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OGGETTO: Selezione dei progetti per gli jntecventi di miglioramento della mobilita ¢ delle
condizioni ambientali nei ceniri urbanoi, Parere sulla prioritd degli interventi ricadenti nel

territorio della Regione Lazio. )

LA GIUNTA REGIONALE
Su proposta dell’ Assessore alle Opere e Reti di Servizi e Mobiiita;

VISTA la Legge 26 febbrain 1992 n° 211 B
VISTO I DM 23 dicembre 1993 B o
VISTA la Leges 23 dicembre 1598 n° 445 L
VISTO 11 DML 22 artabre 1999 R
CVISTOL DD, 22 otobre 1599%

PREMESSO CHE

2 la legos 26 febbraio 1992 n® 211 slanvia tisarse per la realizzazione di interventi nel setiore del
zasporti 1apidi di massa al fine di migliorare la mohilita ¢ lz condizioni ambientali ne centit
urbani;

+ ja legge 23 dicembre 1998 n® 448, all’ar. 50, conwypa 1, lettera 1}, ha previsto di austorizzare
slteriorl limiti di impegne finanziario dello Stato, a decorrore dall’anno 2008, per i
prosecusione degli inferventi di cui all’art, % deila citata legge 211/92;

& il Minislro dei Trasporti ¢ della Navigazione con il D.M. 22 ottobre 1999 ha emanato [ *Critent
ner la presentazione e la selezione dei progetti per interventi di miglioramento della mobiiita 2
delle condizioni ambientali nai centri urbani con relativa individuazione dells risorse fnanzians
wrilizzabils™; .

VISTO che lart. 4 del citalo D.M. 22 ottobre 1999 siabilisce che 1 soggeiti proponentt dovranno
presentars alle rispeltive regiont, enlro quarantacinque giorni dalla pubblicazione sulia G.1. delia
Repubblica italiana del predetto decreto, la documcntazione preliminare dellinéervento che
. intendone proporre affinché Pamaninistrazione regionalc possa, nsi successivi quarantacingue
giorni, ssprimere delle prioritd nell’ambito delle proposts ricadenti mel territorio di propria
periinenza;

CONSIDERATOQ che le sottoslencats amministrazioni comunali, nei tempt prescritti, hanno

rasmesso all’Assessorato alle Opere e Reti i Servizi ¢ Mobilith — Dipartimento Mobslitd ¢

Trasportl - | seguentl proposte di interventi:

i. Comune di Roma

1. a) Meiropolitana di Roma -linea *“C” — Tratte T3-T4-T5-T6: Colosseo-S.Giovann-Malatesta-
Alessandrino-Torrenova.

1. b) Metropolitana di Roma -linea “A” — 3° stralcio funzionale —Tratta Termini-Anagning.

1. ¢} Tranvia “Termini-Vaticano-Aurelio” T.V.AL

2. Comunpe di Cilampine
2. a) Realizzazione di un sistema automatico di collegamento fra "asroporto ¢ la stazione
ferroviaria di Ciampino. T

3. Comune di Frosinone
3. 1) Collegamento pedonale meccunizzato tra Via Aldo Moro e Piazzale Vittorio Veneto.



VISTO che il Diparimento Mobilita ¢ Trasporsi ha provveduto alla valutazione dei progetti
presentadi dalle amministrazioal fchiamate in narrativa ¢ coe 1 sisultati delle predette valutazioni,
ripariati nelle schede allegare alla presente deliberazione e di cui me sona parte integrante, sono siatl
claboraii con i criterd previsti dall’art. 2 del D.M. 23 dicembre 1993 = dali’art. 4 del D.M. 22 oitobre
199%;

CONSIDERATO, altresi, che al sensi dell’art. 1 della richiamaia legge 21L93, cosi come
modificato dal’art, 10 delia legge 27 febbraio 1998, n° 30, si & ritenuto opportune formare Ie
seguenti due grazduatorie, di cul una relativa alla citta metropolijana ed una relativa al comuen
minori, al finz d1 determinare le poorita di ntervento:
A, Cittd Metropolitana:

1) Metropalitana di Rema - linca “C” — Tralte T3-T4-T5-Té: Cpiossco-3.(G1ovanni-Malatesta -

Adessandrino-Torrsnoeva.
2] Trapvia “Ternmini-Vaticano-aurzlio”™ T.V. A,
33 Meiropolitzna di Roma - ligea “A™ — 3° sralcio funzionale —Tratta Termini-Anagnin.

B. Comuni migoti:
1} Comune di Clamaping:
a) Reslizzazions di un sistena automatico ¢ collsgamento fia [aetoponio ¢ la stazione
ferroviaria di Ciampind.
21 Comune di Frosinoae:
a) Realizzazione di un collegamenio pedonale meccanizzazo tra Via Aldo Moro ¢ Piazzale
Vitlono Veneto.

tutle cLd premesss
DELIBERA

- di approvare, sulla scorta dellz proposte di laterventi pervenuls riguardanti il termitoric dells
Regione Lazio, ls seguenti dus gradusinnie per Iespressions del parere di prioritd, al sensi del D.M.
22 ctiobre 1599:
A Cittda Metropolitana:
1} Metropolitana di Roma - lines “C" — Tratre T3-T4-T=
Alessandnno-Torrencva.
2) Tranvia “Temmini-Vaticano-Aurelio” T.¥ A,
3) Metropolilana di Roma - linea “A” — 37 stralcio funzionale —Traita Termini-Anagnina.
B. Comuni minori:
1y Comune di Clampino:
a) Realizzarione di un sistema automatico di collegamento fra Pacroporto e la stazions
fermoviara di Ciampino.
2} Comune di Frosinone:
a) Realizzazione di un collegamento pedonale meccanizzaio tra Via Alde Moro ¢ Fiazzale
Virtario Veneto.
- di trasmettere, ai sensi del predetto DM, 22 otwobre 1959, i] parere di priontd, cosi conls
determinato, al Ministero dei Trasporti ¢ della Navigazions, al fine della successiva valutazione di
ammissibilith per coocorrere alla definizione del piang complessivo di gpartc delle risorse
finanziaris necessarie alla esecuzione degll interventt.

“T6: Calossen-3.Gilovanni-Malatesta-

Tl presente provvedimento noa & soggetio a controllo ai sensi della L. 15.05.1997 a® 127,

i FRISSIZENTE - Fieo PIETRO BADALON i_ T e
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METROPOLITANA DI ROMA -

LiINEA C

TRATTA COLOSSEQ/PANTANG

&

L. 211/92: SISTEMI DI TRASPORTD RAPIDG DI M asSA

arl;:i.ﬂ'

i Intervento propostg

| Segzelto propensnte _Comume di Roma .

Citd principale . Boma .

Altri comuni i - — T
{ Revione ; Laio

wMerepalitana i Roma — Linea C — Tratta Colog: ear"]"orné vl u?ﬂ‘fmﬂ

Altrl Entl orieressati

.| Aceordo di propramms |

Man necastar ‘r

{ Coerenza con strument
di pinzificazione e
strornent urbanisiict

FPiano Rego:—:nfﬂre Lrenerals
Variante &f PRG “ Pigno deile Certezze”

CARATTERISTICHE ECONOMICHE D51 BACTNQ DI INFLUENZA DELLA LINEH

| {strueione Universitariz — Fnductric manifaiuriera

N. Camupl e/ N, Quartieri i ~ Superticie
E=mentione i2 quavderi - ! 3y ;{.W
Popolazinns I (8 4414} . )
Tipoattivitha Nladé i L
Amivith prevatentd Fubbllca Ammintsorarione — Commercic — Servizi — 432017

Lunghezza warta funzicnsls dg
finan=iars

1288 Em (Colorsea’d, orrenova; + 7.7 dom (Tarre raﬁv{:fﬁ;rwancr}

CARATTERISTICHE GENERALI DELLA MOBILITA® NEL BACTNG DI ENFLUENZ .A DEI LA LINEA
N, viaggi/piorno/abitante 1,50 _ .
N, vizggi glomalier A —
N. viaggi ore di punta N $2.600 . )
: Mezze private Mezzo pubblico Lltro
Ripastizione modais r % e . %
. 45,9 i LN L _—
Distanza media di viaggio n 1346 Km fintevgrate)
SITUAZIONE DEL TRASPORTO PUBBLICO ATTUALE NEL BACING UUNFLUEN] & DE i.LA LINEA
Passeceeri/ angpﬂ e 6308 660610 } )
Passepger xm/amsc 1345 504,328 )
- i Tipo &i sistema K finea Vetyre km Posti offerd ki

Offerm diTaspunto | 7 Zimee ram '.

160 s 1378 22.207.524 FA50 484170

7 ferravie merropolitans

J metropolitane | .
CARATTERISTICHE DEL SISTEMA FROPOSTO i ]
Tipo di sistema ! Memropoliteni pesarie i
Op-e:ranuﬂva odi complatamen o ! Opaﬂ‘a nmueve (CledieT orrenaeg) g .:.pggr_}fgr AT ﬁa{:p HW&?&H{MG}
Lunghezza opera 25,64 Km (17,04 Xm - ~z,r_l'.fm,1

_ . - Luntghezza N, siezioni _
Tratie in galleria | profonda 12,35 Km iv A X
superfic. T
Tratts in viadotto - ST S
Trafls a raso 7.7 10 i
Trattz in nlevars/rincea f.J] m e i
L unghezza siaziani figm i - -
Penden=g max B 3.5 % ) 4/
sgip min 200 m ' N
N, intersezioni a rasn ) :
N, Capacitd Etnmpnsiz:inne.
i 4T UAT. reno =2 U4.T.
Materiale rotabile ap 540 passegseri : |

LTASSESSOAL
o

MM+ MEM



METROFOLITANA D1 ROMA - LINEA € s TRATTA COLOSSEQ/S ANTANO

PREVISIONI DI TRAFFICT PER IL SESTEMA PROPOSTD

Domanda anpuale {pascepperiy R332 532
Domanda giormaliera {passegger) -
Drornands ora di punta (rassepred) 33.286

Domanda orz di punta/direz irafta max casico

18,000 passepzer i fdus %hres;’mf{a}

Potemzialith paszhidresions 25600 !
Passegperi km km di lines R T
, _(;ad&nzﬂm&nm 3 minuti

| INTEGRAZIONE CON SISTEMI D] TRASPORTQ ESISTENTI

Metropolitans linea "B” — all ‘gltesza delle staslones Colosyeo

[Jermpoijmnn lined "A™" — afl 'ofte=n daffa stazione S.(Fiovarni

frleprazions con nagiinee urbane su gomma che svelgono risly 4 adduzione alla lnea

[ TEMPI PREVISTI PER IL COMPLETAVIENTO DELL OPERA

66 mesi |

COSTO TRATTA FUNZIONALE RICHIESTA

Costo in M.4i {valoce "90) %% costa totale [ Wy lore corrsnte M. di

Cirrere clyill AT 54,63 _ Drmmmns

Espropri 26,5 0,56 R

Impianti & atfre gzature 443.7 14,48 . —

Materfale rotahile 3369 1158 I
Frogetazions
DL —Collawdi 1 151, 492 1 — N
[mpravisti 3 _5'_}_‘“" ——

Cesto Iotale ’ 96,29 i o

LV A ¥/ i —_—

Torale compresa IVA 7009 - ) RO "

Costo totale ikm [

2248, 7 fColassea-Torrenovg) £ 31,2 (TorrenavaaP::lmanﬁ I

MN.E. : sone stali considersl solo importi 2 “srezai costane $990

ANALISI ECONOMICA _
VAN 23143 miticrd )
SRIE. 196 % - )
| Tasse di sconto & % i )
TE. I 251 i 3
FONTT FINANZIARIE - T
Ente finanzigiore Ammontars ¢¢ f (anzi mento
Pubblico Privat
Cofinenziamento 72317 — A231 3
Tomle eofinanmamento B )
Fianziamento su Ammontare ‘ Tasso di riferim, N.
1,210 M. di annsi
73473 L 1




LINEA TRANVIARIA TERMINI-VATICANO-AURELICG : TRATTA TEEMINM ] LIUFECONSULTI

L. 211/92: SISTEMT DI TRASPORTO RAFIDG D MASSA

art. i0

pianificazione e strurnensi
arbanistici i

Soggetto prafonente Comuns df Roma ]
C itz principale Foma _
Altri comuai o e _
{Regione _ S
Intervento proposto Linea tramviarin TVA (Termimi-Varicane—dwrelio) 13 vatta Termint-Ciureconsull
Altri Entt intaressat! o _
Accordo di programma . Mon necessario o
Coerenza con strmenti di Figng Rzgolators Generaie

Variante di FRG " Pians delle Qudezze’

CARATTERISTICHE ECONQMICHE DEL BACINO 1 INFLUENZA GELLA 1 INE/, N

| N, Comumd &/a M. Quartier i Superiicie !
Estensions 3 guariticri i3 8 Kmg
Pepodazicne J09 0607
Tioo artivita _ . addetti
Aftivitd prevalenti | Puablico dmminisirazions = Commercio — Servezi i34 008 i

CARATTERISTICHE GENERAL] DELLA MOBILITA’ NEL BACING D INFI .

ENZ . DELLA LINEA

| MN-viagey giorno/abitante 1,73
M. viaggi giomalien - 190, 70
M. wizgel ore & punta 24.220
Mezzo privato Mazzo pubblics Altro
Ripartizione rnodale % T ) 4
s Ly _6&5 warrae
Distanza media di viaggio 1340 Xm fintera rete)

SITGAZIONE DEL. TRASPORTO PUBBLICO ATTUALE NEL BACINO DLINFL WEN i 4 DELLA LINEA

Tabelle L2321 TWA dpe

Passeggeri/anno | 4,503 932,630
Passeppen kinfanmo i.067. 836 87 _ .
Tipo di sisterna, Km linex Vettsirdan Pasti gfferti km
Oifertz 117 Hesporta § v iram .
S hug ELY 4447404 8741 521,078
2 ferrovie mepopoditane
t ¥ merrapalitars o = s J
S
CARATYERISTICHE DEL SISTEMA PROPOSTO L ;.
Tipe di sistama 7 eym————— 7T
Opera ngova o di completamento Muarva o N
| Luopghezza npera 8,2 ki di doppio bina L ET L
Luaghesra wrata fiunzionate dz &7 b B A Aot
finanmiare N T AL
Lunghezza N_ stazicz I o
Tratte in gallerdiz | profonda —— - { e
i supertie. &3 km di sortopasso stradale l 28 fermats
Trattz in viadotto N [ .
Trame 4 raso 75 km - B
Tratte in rilevars/ripeea — ] - R
Lunphezz starioni 45 m -
Pendenza max T B o -
| Raggio smin sm
M, interseziond a raso T ) T
N 04T i T, IR
Materiale rofabile Capacitdh T.4.T N : Co one
22 230 passegpperi oon 6 pqﬂ%q Rigida da 32 m
LIASSESRORE
M

-



LINEA TRANYIARTA TERMINI-VATICANO-ATRELIO : TRATTA TERMIN - SIUL ECONSULTI
PREVISION] PI TRAFFICC PER IL SISTEMA PROPOSTO j )

Domsnds annuale {passeggeri) 335, ﬂﬁ's?.ja? o
| Domanda giomaliers fpasseggeri) _ Hroog .
Domanda ora di punta {pass-e%@) J4.866 (saliti & drscesi,
Pormanda orz di punta/direz, fatta max carica e 3000 passezzerith
Potenzialitd passh/idwrezione i 7.000
Passepgeri km/ ken di linea 4472
Cademzamento _ 3 mima?

INTEGRAZIONE CON SISTEMI DI TRASFORTO ESISTENTI _ .
frierscambia con linee "A™ p “B" della metropolitona, con stazions F5 ¢ con lince auicbe ol ce rodinad Terrmini;
Irderscambio con finsa "4~ deflfs metropoliiane g Pigsza dellc Repubblica:

Tntgrscambio con linee cutabus 9 Zargo C. Battisti (Piarza Venesiaj:

Interscambic con la linea tranviaria CasalettoCentro (1”8 a Largo i Torre Arzenting,

Interscambio con Nnee autobus e Largo Tassoni:

Jrterscamblo con linee mutobpg a Plee-o  dai Giureconsnfti fduralio).

| TEMPI PREVISTI PER IL COMPLETAMENTO DELL GPERA ) 36 mesi’ |
COSTO TRATTA FUNZVONALE RICHIESTA o
Costa in M_di (valore 50y % costo totals _ __ Vulore coreate M, di
Crpers eiviii P28 4 38,12 e e
Esproorn e — - —. -
Impianti & atirezzature nr 20, 84 e —
Materale rmotabile 79,2 23,33 _ - —
FProgettazione
D. L. = Cpilaudi FEA) 4,34 _ N —
Imprevistl a9 294 ) . ——
LCostg totale 3023 89, 78 . . ——
T.V.A, 345 I 24 e e
| Totale compresa TvA 168 | Fragely) _ —
Coste totale /km 43,3 : L
N.B - somg 14l conviderar) snis frmportl g “prdzed corrann J o068 .
ANALISI ECONOMICA ) o
VAN _ 30 mifiardi .
SRIE. 25,8 % 3
Tasyg di sqonte ) i 3
[iE ~ 57 % ) ]
 FONTI FINANZIARIE )
Ente finanziatore ATNMOLt ¢ oo janziamenta
Pubblico Privetn '
Cefinanziamento 1347 —— T 347
_ Toizle cofinanziamento .
Finanzamento sy 1, Ammontars M di Tasse di rifsrimento Cuol ;annu&j'::"d,di | N anpui
211492 203, 3% s =Y A T

Tibelte L2i] TVa doc




- . . B e L LR b S S

MEYROPOLITANA DT ROM A
LINFA A - AMMODERNAMENTO TRATTA TERLM.ANAGHINA I STRALCIC

L. 211/92: BISTEMI TH] TRASPORTO RAPIDO DI MASEA _art )
Soggetin proporkenta CComune di foma o
Citta preicipals Roma o .
Al eomuni - }
Regione Lezia . ;
| Intesvento proposte. | Metropolitana i Romg tinea "4 - Ammm‘emmenm_’f!fﬂagﬁ_
| Abr Ent mteragsati i o
| Aecordo di pregramma Non negeseario
Coerenzs com sirumentl Fiano Regolatore Generale
di pianificazicne & _ Varigrtz df PRG ' Plano delfe Certerne”
stromenti arbanistici |

- m——

[CARATTERISTICHE ECONOMICHE DEL BACING DI TNFLUEHZA NEILA LINEA

N, Comuni e/ N. Quartier; | Seperfi. ¢
| Estenisione 3 gutartieri : 3 ?__pﬁ
Fopolazone 48 (00 3
Tips atdvita N Elddlri_l
Antivitd prevalent _Pubblica Amminisirezione — Commarcic — sempint B ﬂﬂﬂ
CARATTERISTICHE GENERAIIDELL A MOBLLITA" NLEL BACING DI INFLUENZ, '5. DEL[ A LINEA
N.viaggi/piomey'abitante {8y _
N, viaggi glornalier] 81779 _
W, viagpi ore di punia 10 544 } -
Mezzo privata ] Mezzo pubblico fitra
Ripertizione modale ¥ Y — kil
336 644 . -
Distanzs media di viaggio F3,46 Knt (intera retes T ]
| SITUAZIONE DEL TRASPORTO PUBBLICS & I'TUALE NEL BACINQ DI INFLUEN:f . 5E .. LA LINEA,
Passtzoeri/anno 2792 130,852 )
Passepreri km/anno G670 532 5T 5 L
Tipo di sisters Km linea Yetture km Py offert km
Offerta di wasporte 3 limee tram
£8 bus 14 20920 50 3§ 6,535 202
3 ferrovie matropotitane
3 mefropofitane

[CARATTERIST ICHE DEL SISTEM A PROPOSTO
Tipo di sisterna Metrapsiitang pesare
| Orpera tuova o di counpletamento Completamento Fell ammodernaments dedla tragra T r virf - ﬁm

| Lunghezza opera 13,4 Km
Lunghezza tratta firnsonale da )
firanziare 10,4 Km

Lunghezza N. stazion; -
Tramte in galleria | profonda 71 Em i 1:53 / 3

§ superfic. 3,3 Km { A

Traite in viadoto e == " A

| Tratie & rasa -— _ - ;

{ Tratte in rilevato/nincea ] ’ ] :

| Lunphezas stazion) _ 120 m fesistenis) ST . N
Pendenza max " i o

Ragpiomin . — B
N. intereeziont 4 raso ——

.

N. I Capasita ) f‘;;}rn posizione
a.T. a7,
| Matertale rolabile T




METROFOLITANA BT RGMA

LINEA A : AMMODERNAMENTE TRATTA TERMINTANAGNINA I STRALLIQ

| PREVISIONI DI TRAFFICD PER 1L SISTEMA PROPOSTO _
Dlornanda snnuale {passegperi) 132 142176
| Domanda giomaliera {passcggeri} 4484335 —
Domanda ora di punta (passepeer) Jigdy -
Domands ora ¢i punta/direz. tratia max carico 27.000 passepzeri'ora (thacfiresi | 1
[ Potenzialith passt/direzione 28400
| Passeppert lan/ lan di liney 3519 .
Cadenzamento 2 minuti :

INTEGRAZIONE CON SISTEMI DI TRASPORTO ESISTENTI

Meropolitana linea “B" — ol aliere della stezione Terming .
[fmegraz (one eon qutolines wrbene su gomma che svelfgong rucle di adduzicne alla finea

35 mesi |

[ TEMPI PREVISTI FER TL COMPLET AMENTD DELL'GPERA

{COSTO TRATIA FUNZIONALE RICHIESTA )
il Coste in M.di (valoie '097 | % casts tolaje Vadore sstreate M. ai
Crere civil) JG1,05 4,15 o e
Tspropri 0,53 6,24 I
Inpiant] ¢ atizezzanire 7487 34.07 — o—
Materiale robile — — "
Frogenazione - :
L. L. — Collandj 12.33 5,63 —
[Tmprevist ] 537 403 I —
Costo towle : 79733 06,12 ) — ]
I_I'._V.A. 2164 9.88 _ e N
Tomle anmpresa TV A 278,97 1840 -
Costa tomle Km 21,93 : o
LW.E. - samo stari considerati selo import 3 “bres costane 1994
ANALIS] ECONOMICA i '
VAN 100 mifiardi i "]
SRIE, 5% T T
Tasso di sconto &% T ) ]
LE. 1.30 . !
FONTY FINANZIARIE i .
Ente finanziatore | Ammontare ecf tanziigents
_ Pubhlico Privaic i '
Coflnanziamento 87 50 1 — —_ _S_Z_.j'_f
e Totale cofinanziaments
tNansid menio st Amirpntare Taseo di riferim. Quata 3 H—T_H_
.21z f_ M di Md annui
73138 } | R 704 in

L'ASSESSORE
Matoj



L. 21192 SISTEMI DI TRASPORTQ RALTDG D] MASSA (Decr. 22.10.95)
Soggetio proponente Comune di Ciampine |
Uit priveroade s Clampno 1
Altri Comuni Eoma i i
Regione , Lazig
interverio propuosto | Sistemna zatomarico &y sallegumento a Izeroporto ¢ ja stazione
Seroviaria & Clarapine
Elmimazicne delle barviere arehitettonjche presso la stazions

ferroviariu di Clanpna

: . .. ) .. . _— )
Al Enti intersssan 1 BNAC, Fertoviy de'lo Stato, acropori & Rome
Aceordo & progran iz  Proteollo dlingsea Regione Lazio, Comuse d&i Clammino, Comryne di .

Rorea, ENAC Feravie dello Siate, Asroport di Bomss .

|
Acgorde Qad-o Ministero d=i Tragpormn, Begione Lazio, Comume di

_Roma. Ferrovie dells Stnig

Accordo Interistituziorale Gaverno, Fegian= Lazio

Coerenza com srum, di | PRITSKT {Programmma di Rigealificazione Tibana e 3 Svilappo
i Premill e strum arbanist, | Sostanikile ds! Terrionio) Comune di Cizmpino

L’ASSESSO RE
A fe J‘P{Ew




_COSTO TRATTA FUNZIONALE RICHIESTA

Costt o Miliardi &

Cadel coste teale

Valore correrte (20007

I_ : Lil_'se (valare 1993 ' |2 Midardi di Lire
Opere civili 6.5 1357 1232 i
| Tisprop: iD |0 ) |
[mpanti 2 attrezzature | 8.1 '2?._ 11.4
Materiais rotabile 04 1.2 Q.3
Progettazione-Colluudi | 1.4 ) A% .2 |
I It pravist: ‘31 1 |44
| Costo Totale 297 140 . £1.7 N
IV A, 5.9 | 20 8.3
'Totale compresa [VA. 135 6 ! 56
| Costo torale/km [38.7 ] 4.3

| ANATISI ECONOMICA

WAL, £121.946 miliard: di li_rc ]
|S.RLE. 34,05 %
!Tasso di seonto ?3 ¥
| LE. | 3,04

FONTIE FINANTZIARIE

Eute finsnziatore

_pubbhico . Privato :
Cufinanzizsmento | hlinistern de; | I 20 mmpiasdi & lire
I'Trasporti (Dec, |
L 16.11.95) i N
_: Totale cofinanziamenta | 20 mriiiard: i lirs ]
bPmernziameantosa L. Arrmontame M.di  Tasso di ! Custz annug M.d [ N
ZEL2 (Deos 22.10.9%) riferimenta | _ arnni
M mitisedi di Yee (7% (4,271 msiliand di live | 10
i
.
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P’LE'# ISIONT DT TRAFFICO PER. IL TRy LF‘-"»*[% PROPOSTO {ANND 2002)

| Tomanda apnuzle

I 3.604.700 nasseggeri

Doranda glomaliers
i {giome fenale}

12,266 passeoger

Deomands ora Ji punm
(3:00 — %040

-+ 1968 passegren

direz, frara max cerico

Dlomandz orz & punta /

!
! 1132 passeggeri (direzione BErCDOrTo-3iazione )

Polenzieind pass 7 h/f
ditezlons

J—

S0 vssserasn

1
i

{ Passegomari-km / lom d
linea

{3 404700

Cadenzamento

225 corse o

' Aeroporia

INTEGRAZIONE CON SISTEMI 0T TR_:‘LSP{}_E{T 0 LSISTENTI

Staziors ferrovieria Ciaamine

‘ Lince COTRAL (Ruma — Castalli: Roma Agro Romane) i

& Appla

| TLMFPI PREVISTI PER IL COMPLETAMENTO

'DELLOPTRA (220

2 274 per progetio cdefinitivo, |
1ulorizzazioni, appaito)

1 SESSUHE
L;s Micta}
/ y
o
M

|
‘G«fi} g (i e 368 di lavore -



‘ CARATTERISTICHE SOCIO-ECONOMICHS DEL
LINEA

CGACING DEINFLUENZA DELY A

‘Estersiar.: !':\"* Comuni Sunerficiza B
| |15 L1679 ke’ ~
| Populuzione 2920358 ]
| Tioo auiviea N° addeti
CArvita prevaleay | Industriz 344902
.____ :I Commegcia = servizd 167820 |
CARATTERISTICHE OFNERALIDELL A AOBILITA® MNEL SACING D' INFLUENZ A
"DEILA LINEA o
i N viaggl S giomo l 1,15
1 ab:tante
|3 viaggi momalicrt | 4.580.000
PN viagg! ora (ff punty | 824,400 ) N _
| Bipartizione modale Mezzo privato l Mezzo acbblice , Altro |

2% 26,5 % 31,3 9, |
Disarra iredie viaggio | 10 ke

: SITUAZIONE DEL TRASPORT () PUBBLICO ATTUALE NEL BACING D) INFLURNZA

DELLA LINEA

Pasgepgeri 7 annn 853,3 mibioni

| 5.960,45 milics;
!

Passepperi-km / avmo

Tipo di sistema ¥m linep

Wemre-lam Post-lom

; | AUTODUS + Tram

i 2450 13,9 midioni 15.03% milioni

|

: CGiferta di trasporto | Metropotizane 32 23 3 mrilions 15,287 mition:

L EDNNE . L . e i, - .
: " Ferrovie Lrbene 140 32,1 milioni 1= 167 miliom |

L'ASSE ORE

L AL i g - e

o Fl— -
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CARATTERISTICHE DEL SISTEMA PROPOS ID

|Tlpc::n di s13t2ma

| Sistema ztromstrico 3 fune dis¢antinie con nloviments o va =

vien: ad automazione tokale

Opera nuova o
cofnpleiamento

Opearz nugve

Linghezza onera

924 meirs

. Lunghezza tratta
| nzionale da
: Ninanviare

D20 meir

‘Tratte 11 galteria
—

Lupchezza

NP stavion: —I

L

Pznfnndai 420 metrj 0

I Supaficiake | 500 metr ;2
- Tratie in viadotto 0
| Tratte i raso a
{

 Tratte in
| rilevatostrinces

, Lunghezza stazioni
I

; 12,3 metrg

i Penderza massima

B %

(Raggio minimo

; L
1l pereorso & praticamence reltilineo PEF TG

i sug sviluppe

| N* diintersezioni a
250

1

!.".

]
| N o di  Capacitd unita ¢i | Composizions
_ | Irasporto | traspor i
‘Malerizle rotabile |2 53 passeggeria z 1 unita di

1
: - rasporto per
1424 Passeggen 2 {TASPOTO
- [ convoglio
| ' paw/m® |
~RE
mfgg{" i
. A 'i
WWL’"’
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Stucla o fartibilts ﬁn’a malrzanions of un r.‘af.'eiamenfa geganale mecranizzate 3 wa Alda Moro 4 i‘azza.'a Yiitara Veneda i
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In presenza di recinzione, si prevede inoltre un camminaments di

SEIESCRIIONEBELD

larghezza par a 1 m sul |ate porta e 0.7 m sul late opposto alla posta
delfa vettura. Lungo i'intero percarse, posizionato tra te due vie di corsa,

& prevista una scaletta di soccorso con parapetto asportabile poggiante 5.1 Stazione di monte
sul iraversi dei binar.

Nella stazione motrice alloggia i)
glettriche di potenza e di con]
accessh al veicolo,

Il piano di sharen & situate a guots

dislivells 23,1 m . ] :
) Mon & prevista la copertura del
lnghezza srizzontale 153,9m S .
L divisoria con le porde dj :mbanml
nghezza inclinaia 134 m . . .
Faccesso del passeggeri alle vie g
pendenza 30,22° = 58,25% ' |
viz di ¢orsa in carpenterda metallicy EFE 400 Mella stazione di monte & prewi
numero veicoli per via di corsa 1 accesso, posts sotto la via di
capacia veicalg 40 persone apparecchiature meccaniche ad of
densita nominale in cabing 5,66 persone/m® i
massa del veicolo vuota 4200 kg * 1arganc motors con puleggia
poniats 3000 kg * 1 avvolgicava con puleggia
massa debla vetiura pieno 7240 kg * @ puiegge di deviazione
massa dal contrappesa 5700 kg = 2 limitatori d] velocita, uno per.
velosiia di regime veicolo 25 mis » 1 puleggia di deviazione dei o
Perlata oraria per ognl sensa di marsia (1 impianto) 520 persone * ¥ panoello di potenza e contro
temgpa di percorrenza g2,1" . & enstituito d
) ‘argano & costituita da un qry
tempa qi sharcombarco a4” o n;_ . SRS
, . ] ine I accidio e ruoia dentats
Massima accelerazione in esercizio nomale 0.3 rfs? . .
s ) ) ‘ un'elevata silenziositd e un’slevat,
A38ima decelerazione in esercizio nommale 0.3 m/<? . .
eletiromeccanico, agisce su dj
Potenza motore arganc . 5O RW £ t
. accoppiamanto motore.rid
umers fun traent g o tore t

i nvestiti con ferodol. Le i
ituttore & vite sanza fine } Pulegg:

;
Numers freni paracadute vetturs L
1

RUMere freni paracadute contrappeso

sferaidais, del tipo a quattro goie &

1
i
I
1
i
’

e rrrr—

UCA'.LUCAiascan.sm'e'Lrnast@r. dac

i
'
'
i hL e -
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no di trazione, le apparecchiature
Nenché 1@ ponta avtomatica

ms.lm,

lo di gharco ma s36 una parste
irep, per modo che sia mmpedito
S,

un lacgle con relativa porta di
g2, mel quale sono disposte e
zhe, ossia

izicne

abina & uno per il contragpaso
slefirico

iore riduttors dei tipe a vite senza

bronza fosforose che assicurs
istenza allusura. ! franc, dal fipa
tamburo solidale col giunts di
te due slementi & attrto feapni
i frizione & realizzsia in ghisa
et.

"% prenctato

telaic in accigio, completo def tivafondi necessar per Mancoraggld al
bioceo di fondazione in c.a.. Le pulegge di deviazions delle funi di linsa
sone anche realizzate in ghisa sfervidale & montate su cuscinett] trarnite
supporti prowvisti di ingrassatore. In stazione sono pure collocat i
limitatort di velocita, uno previsto per la vettura, uno previsto per d
contrappeso. Mel locall deflia stazione motice sono sistemati anche §
quadr dall'apparecchiatura sietirica di potenza e di controllo,

La pedana di imbarcofsharco & dotata di porta dif accesso automatica ad
azianamento meccanico; Paperdura e k3 ofiusura delle porte di piang
avvisne quando la vettura si trova al piano. L'attuatore che gestisce
l'aperira deBe pore della vettura trascing, grazie ad un sistema
meccapico 4 camme, |2 porte di pianc che si aprono & si shivdono, in
imaniera sclidale zile pone della vetiura. Le porte sonc sl::l::-rrevl::uli
arizzontalmenta.

Un  dispositive  sensibile  di  protezions  (fotoeellulal  comanda
altoraticamente 1s rapertura della porta ned <850 in cul una persona
attraversi l'accesso durante i movimento di chiusura (s weda |l
parsgrafo 7.5 della normativa vigents),

Nen & possibile, durante il normals funzisnamento, aprire una porta di
piano a8 meno che |a cabina non stia ferma o non sfie fermandost neta
zona di shloccaggio.

Una pulsantiera di tipo stagno & a disposizions dei passegger per |a
chiamata della cabina, con le indicazioni sequenti:

= Qccupato
»  fuot servizio

= direzione
REGIONE LAZTIO A
CIPARTIMERT S MOBRITA E TRASPORTI
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Swieln o ratsbilis perta ealzzazions of va celeqamenic pedonale meccanizzal fra via Aldg Mo

[t comane df Frosinone, con delibera di Giunta n. 1151 del 21 Citobre
1997, ha approvato il Piano Urbane del Traffice. Lo studic rredisposto
dail'ing. Luca AVARELLO, ha individuato unindercgabile necessity dj
redlizzare un collegamento pedenale {ra 1a zona antistante la Via aldo
Mara ed il cuore def centre storice di Piazzale Vittorio Venato,

Nelle elaborazioni predisposte con un madello di simulaziona del
trasporto urbano, sono State verficste e Capacita di un ipotetico
Impianto di rizafita che contstiesss un parcheggio di scambio a ridesso
della stazione di vaile con un'ampia 2TL caratterzzata dalla presenza di
un sistema di frasporio pubblico organizzato con navette in grado di

Gonnettere [A zena di amivo del collegaments con | principali pedi di
altrazione del cenira.

Le slime suf carichi orari hanno mastrato come una cometta politica di
controiln degli accessi possa orientare |a domanda di penetrazione sy
scelte modali innovative: gi faito, it carico massimo orafo stimato ne|
verso di genstrazions af centro & pari & 885 persane; risulta, in ogni caso
Mlsvante anche il flusse contrario {diretto cioé verso fa zona bassa della
Citta} con cirea 200 persone,

" documenty predisposte, riprende | principi generali che hanno
caratierizzato lo studio, a partire dalla scelta operata suila tipalogla del
collegamento meccanizzato, con Ia riproduzione defls iavole tecniche di

Pregetto, una sare o visiont prospettiche dellintervents ed una primta
Stima dei cosy Complessivi,

_-_-_-_'_'_‘_‘—'—-—-—._.___

2 A3T23i8 Vitoro Vaneto

Il progetto prevede, nella zona

sullarea compresa tra i ver
Fermazione Professionale, il pa
realizzazione di un parcheggio 3
ad es50 mediante n. 2 strade gi
impianto  di  parcheggic sa
sistemazioni g verde ed aih
illuminazione & sisterna di smalt

Dal parcheggio si gccedera alla

nva slnisira del fiume, tramite
iegnae lametlare poggiante su nilg

La stazione a valle, a planta re1:5
mdq. 88,40 ed & sard composto di

I
il blocso di fine corsa 2 Mnterrat
duge comi faterall simmetrici, "
passegger. La struttura in CET;

laterali lapidei & latenizi ed infissi

La stazione sard aperta e dotat
reglizzata con struttura meatallica ¢

Per quanta riguarda I'impiego de
che coniugherannc prestazioni fed
l'ambiente, In particolare § parc
colorato in pasta & gli stay dells
marciapiedi alberati. La pavimenf
sard n porfide ed ii calpestio de; p

Lungo Parea di intervenio e Eer |a!
it lefte del flume saranno profiat

E.‘Lasr:ansare‘masr&r:duc




tante f Aume Cosa & precisaments

immobie destinate a Centro di
I "Standg” ed il Liceo Linguistico, |a
3 per n, 270 postt aute; si accederd
stenti, da Via Aldo More. Lo stessa
ichermato  daf'abitatc  mediante
Ire e sarg dotsts di coportuna

0 defle seque meteoriche,

iane di imbarco/sharcs posta sulla
te che realizzate con struftura in
cemento armato.

Hare, ha superficie lorda totale di
AHpg sentrale che conterra ; birear,
Tirterventi di manutenzions e da
inati alimbarco e sharco i

amnate, prevede rivestiment in
Iminia prevemiciato,

Ena coperiura df cireg rng, {85,
ertura in policarbanatg abvesiare,

qidl, 255 saranng soalt ra quellj
2, durabilitd & minore impatto cog
0 534 pavimentaty con asfaltn
2 saramng delimitati da aivole e
& destinatz ai transitn redonaie
in taveolato di abete Impregnato,

1BZza di m. 150,00, e sponde ag
ondo. l"angolo di Naturai pendia,

Lo scape principale dedl'opera & di realizzare un comedo ed efficianta

collegamente di traspano puhblice di persone tra Ja pate basea e quella
alta della citty di Frosinona. S prevedone due ascensond Inclinat

paralleli ed uguall. La descrizione suecessiva riguarda ung o questi due
impianti.

L'impiants proposta ha percorsd redilines, contenute in un piana
verticale, con pendanza unifarme in un'unica via di corsa con trati
interrati, a livelln = soprasfevati, La cabing ha una portata pari a 40
persone ed una velocitd nominale uguale 2 2.5 mysec.l tempo di
Rercomenza daila stazione di valle alla staziona di mante & par 3 circa
82 s2c e ogni impianto garamiisce una porata par a 620 persone ail'org

Eer dirszione, complessivamente peri due impianti 1240 fasseqgeri per
o7a per direziona '

Il funzionamento & dat tipe completamente guiomaiico, con comando sia
dalle stazioni sia dala cabing stossa diretamemte zd opara  gej
passegger; perianto tale impiants non necessita di personale addatio al
Suo esercizio. La stazicns 3 monte funge da stazione motice memtre ia
stazione di wvaile tomprende glf ammontizzator della cabing e del

comrappeso e il sistema di deviazione e tensione defie funi dj
COMmpensazions,

© L'intera via di Corsd, unga ca. 184 m, & protetta, laddove NBCcessario, su

entrambi 1 |afi da recinzieni metalliche, in modo che sia impedito
Faccesso di personale non auterizzato alfe vie di corsa,

REGIONE LAZIO ,»’*’:f}*" 5 |
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St cf faitbiltd ner 12 r2alzzazions o u calagamento padonale meccanizzals ira via Aido Mars @ piazzale Vittosi Vanat

L]

5.2 Stazione di vajla

il piano di imaarco della stazione di vafle si trova a 181 m s.lm

La stazione consta di due localir uno destinato allingressn  dei
passegger ¢ ad aspitare tutti gii element| necessar a regolame Pafflusso
allimpianto, une destinato ad ospitare Pamivo della via di corsa, ia
vettura, fa zona di imbarco in ssnse stretto e, in generale, tuti g
slementi strutturzli, meccanici ed eloitrici che permettono Famive e la
partenza della vetiura dalla stazione.

in quest'ultimo locale & pertantn prevista Cubicazione di;

¢ il plinto i estremita della lines

»  1ielaio metatlico su cui sono fissat gli ammontizzator

= tomppe di deviazicne & tensione delle funi di compensazions
* 2 ammortizzaiori

= 2gruppi di tensione dalla fune del Imitatore di velocita,

Nella staziene di valie, ailo stesso vello deliingresso passeguer ma da
Una poria distinta, & pravista una seala che pemmetia Paccesse al vang
veicolo, per consentire casi |a manutenzione deql elementi mecsanic,
sintturali ed sletiricl ivi dispesti, Alla stazione di valle & provista
linstaliaziche dells porta automatica df piano, cosi come deseritio per ia
stazicne motrice, oftre che la pulsantiera di chiamata con le medesime
indicazioni. It blocos della stazione <i prolunga lungo la fines con dus
i di contenimento per i terreno circostante; ailintema di questi seno
Collocati | due suacessivi plint] delia linea.

5.3 Ammortizzatori
Per la stazione di valle |a normativa relativa zgli ascensor inclings
fornisce indicazian retativamente alle decelerazioni che la vettura pusd
subire durante I"arresto deila cabing g RiEno carnco quande viene in

contatto con gli ammeortizzator ag
velocitd i esercizio. La normat
decelerazione media non SUperors
valors idoneo secondo Forizzontale.
verficati come indicatn dalla norm
ipotizzando una decelerazione mass
direzione del mata. I} carico & perta
ielalo i accigio divettarnente sufla
del locale.

5.4 Argano

L'argane & costituito da un gruppa |
senza fine in atciaio e juota dentst

tipo eletiromeccanico, agisce su d
accoppiamenta  motare-fdutiors,
accordo ¢an la normativa.

Le puleggia di frizione & realizzats i
gualtro gele 3 cuneo. L'amganc sara
potenza di SG kW,

5.5 Funi

Per il dimensionaments delle funj =i

normativa vigente, per il quale |3 fens
statica massima moltipiicata per un ¢
E' stato previsto, noltre, un dispositiy
tension delte funi pertanti all'estram
sistema é realizzato tramifa fuattra m
e che, per varaziont di tensicne goan
allentamento della fune o allg ratt
afiungamento fale da far intarvepin

Erescensore\mamiar.das



Ung yalgeita pad al 115 % della
e (paragrafo 10.4) impene una
10 seopnde la verticaie & ad un
SUpparti degli ammontizzator song
Nellg pota 1 del Cap. 5 guindi
N della veltura par a 4g lungo la
O trasmesso tramits un massiccio
fefe di estremita e sul pavimento

dore con riduttore dal tipo a vita
in bronzo fosforoso. It freno, del
1 tambura solidale sul giunto i
nite due elementi fremanti in

ghisa sferoidale ed & dgy tipe 2
tate di motere che esprime una

fiteriments al punto 9.2.2 dells
ne di difmensionamento a Juedla
dficiente di sicyrezza pard a 12
atomatico che randa uguad le

collegata con ja cabipa, Tale
e che lavorang a Lempressione
2, dovuia ciod ad yp BCCBsSIvO
1 della medesima, hanne un

una sagema geometrics con

ratative controlig eiettn'cg. Le funi utilizzaete hanno came ag
riferimento |2 direttiva CEE 73387 - 180 4244,

5.6 Via dicorsa

La via di corsa & realizzata in carpenterta mefzllica, cen oroslati in
accigio lengitudinali e traverse di collegamente, pure in orofilat] in
acriaio, facenti da supporto ai runi guidafune.

{'slimentarione dellg tabina & assicurata da un accurnlatare 3 bordo,

Tutti I comandi ed i segnaii ¢ sicurezza sono assicurati da un sistema di
trasmissfone magaeto-induttiva tra cabing stazione motrice aftraversa
una anmtenna disposta lunge I3 linea, Le guide longitudinati suile quali
scorme la vettura sono realizzate eon profitati IPE 400 in Fe 389 C. La
via di corsa & stata verficais facendo rferimento alle nomative NI

10011, Le condizioni di cares di dimensionzments  prase in
considerazione sono:

= @Sercizio nomale:
= intervento def freno paracadute (31 veda Nota 1, Cap. 5);

*  impatio dell'ascensors contm glf ammartizzator (si veda Mota 2
Cap. 5);

)

* condizioni di venio Iaterals in esercizio e fuari esercizio; in questo
C&EE0, Non fomends A narmativa specifica delle indicazion) in meanito,
si s6no utitizzati i vatori gdellg pressione esercitatz dal verto forniti
dat D.M. dei 16 gennaie 19%e "Momae tecniche relative al crited

generali par fa verificz di sicurezza deila tostruzioni e dej carchi &
sowvraccanchi®,

8.7 Freni

Limpiants 2 dotato di due sistemi frenanti compietament& dlfferentl =
separatl: .

REGIONELAZIO . . . . .
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a) lamgano malare, come gii soMalineats, & dotato di un freno
glefiromeccanico in grade di emestars il macchinario con (2 cabina
alla velocita massima e con la portata aumentata def 25 %, in
accordn Con la normativa (paragrafo 12.4), Sempre in accordo son
la normativa, 1l freno dispone di due element; frenant {ganasce),

~due freni paracadute, uno per ja vettura, una per il contrappesa,

e
-

cong  direftamente  montati =g veicoleo e sul  contrappesg
rispeitivamente. Essi intsrvengona qualora per qualsiasi raglons ia
velacita della vettura superi det 15 % quella di regime.

Lazionamente ded freno paracadute avviens tramite il limitatore di

velocitd che aziona meccanicamente il freno tramite un opporiuno
lavaragyio.

5.8 Veftura

La wethwa comprende @l camello, dotato di tutti 1 gruppi meccanici
necessan al funzionamento, & |a cabina vera e propria, nefla guale
prendone posto | passeqger.

Carrello vettura

I camelia, 1| cui telaio & reszlizzato in camenterda metallica saldata,
tormprende [e guattro ruote portanti di scomimento rustanti su asse fissg
framite cuscinetti, te quaﬁm:mute di guida |aterale e alire quatre con
funzicre di artidbartamenta, il freno paracadute, agents direttarments sy

elativa guida, Pattacco delle funi e elementi ammortizzant per la
cakina,

‘e funi sone collegate al tefaia framite capicorda a cunea con
Nterposizione ¢ molie ad elica taveranti a compressione al fine di
#Ssicurare l'equipartizione del carico tra te quattra funi. Un allentaments
Y [2 rottura di una fune determina una variazione di lungherza di una
Molla rilevate da sagoma geometrica con relativo controllo elettrico,

——

bloceando cosi Fimpianta, in ascord
8.5, E
i
A Gl preceuricnate e |e pari;
progettate ne| rispetto dei gradi o 4
nel setiors defle funicolad terrsst
quello funiviario ed & stata assunia;

wna decelerazione massima lungo 1«1
I valon reali sano infedor.

Le ruate portami, guells di guida
scormana sulte guide principali deliy
riscontrd meccanici con funziona di g

Cabina

~

La cabina, dimensionata per il trasp

-

L

progettata e reglizzata secondo | se

a) Genersalita

La cabina & costituita da;

[ P

:
»  carpentesfa metalfica in acciaio; ;

» rcojbentazione delle parsti e dal §
»  Jue porte matorizzate;

v finestrature fisse;

= jmpiante di iluminazicne intema
»  bocchette di asreazione,

{ component] stretturali in accizio so
nel suo insieme, & fissata al capre
Tutte ie panti strutturali sono state

sicurgzza dettati daile norme vigeny
citre che dai criter] di funzionalitz &

2 aScensamynasier doc




Con e gdisposizioni normative (prg. - B) Dimensioni

Le dimensioni dalla cahing sono staie fissate nsi valor sequenti;
IMeasionali g8l ver=ltn sono state :

Mrazzg dettati dalle norme vigent " Lungiter=a fupq tupe 2.5m
corrispondeate nello specifico a *  Lamnezza fuor tuig JEm
Sfre condizione di essrcizio Bmite *  Altazza fnterma utile 22m

Allezzg utile vane nors 21m

713 di corsa pari a 0.53g, anche s
o) Carrozzarna

Qterale e gquille antiribattaments L8 strutture portanti defla cabina sone realizzate con tubeiar e lamiere

Ve dl corsa; sano previst Inolire in acciaio; i giuntt di forza sone saldati o bullonati, If pianale & realizzato
inbaltaments e di raschiaghiaccio, U di un unico livells ed & dimensionate per canfchi uniformemente
distribuitt di 400 da N/M®. 1i piano di calpestio & realizzato con lamiers

. in acoiaio rcoperta con tapreio in gomma. il pianale & montate su celle
0 gl 40 passeggen, tutti in piedi, & di carico per il esntrallo del pesa. Le parati aterall e la porta song
anti concetti di base: dimensionate per it carco orizzontale previstn della nermative vigente
(Paragrafo 8.3).11 rivestiments estema & realizzato in lamisra gracata g

acciaio, menire i rvestimento intemo & in acciglo satinato, Le carah

laterali sono provvistz di intercapedine con spessore di circa 50 i,

costituita da materale di eoibentazions autvestinguente, 1l tetto non &

dotate di piano di calnestio, in quanta nen pecessita compiere alcun tipa

tar di operazione, né di manutenzione né di SOCCOTED,
d} Porte

La cabina ha 1 pora situate sy cgni flancata 2 scomavole al'estamo
della fiancata stessa, La porta @ del tipe a doppia anta, ad azionameanto

; \ . elettromeccanics, con blocea per a ertura manuale dal'estamo in caso
) saldati efo bullenati & |5 Cabina, i e Fer ap a :

; . . . di a 7a. controlle elettica di core chiusurs, come
tramite elernent; antivibrazions, smergenza. con cormeta =y

. ] : B tilj egli ascenson verticalj,
gyettate nal dspetip de; gradj dj narmalimente utilizzate neg rticali

3 settore deqli ascansori inclinati, 5) Vare BEGIONE LAZIO A ,, 'x_:'u__: ' ) \
usiezza. DRMIILES MOBLTAETRASPOR  — © 7 5
COFIACONFORME kT
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Le finesirature sono realizzate in vetrg laminato, corrispondente alfe
prescrizioni defla nomativa. Sone Brevisti sostegni tubolad verticali in
acciaio pef permetiers 'appoggio daj Fasseguer. La cabina & dotata di
Hlurninazions intema non inferiore 2 80 Jyy & 1 metro dal pavimento e
sulla mezzeria defla cabina.

La putsantiera di comande 2 sistamatg a lato deila porfa e comprends
citre al dus putsanti salita/discesa, anche Findicazione di sovraccaricn
ed incomera 1l citefono per comunicazioni in voce con la stazione
metrice,

f cavi sono del tipo antifiamma, antifumg ad antiemnissions di gas tussici,
in accorde con le nomme CEl 20-20. L’accensions deile luci avviene dg)
quadre di comanda posto alla stazione di monts,

5.9 Coatrappeso

 contrappeso & costituito da un cameta in striuttura in aceiaio saldata,
3u cut trovano posto gli elementi dj contrappesatura, per una massg
totale di 57060 kg, Nl carrellp & stato dimensionaie nef fspetts delle noTme
UNI 10011, menire e condizioni di carico per i dimensfonaments sono
ientiche a quelle fiportate per il carreflo deila vettura, Analogamenta a
camello della vetiurg e uote potanti e quelie [atergl scorrong sulle
guide della via gj Corsa; analogamente sono previst! riscontr Mmeccanici
€on funzione d antiribaltarmente & df raschiaghiaceio & attacchi delle funi
realizzati eon capicorda a cunso. E previsto un paracadiude di sicurezza

per il blocen det Contrappeso in caso df rottura o allentaments dellg fune
df trazions.

5.10 Elementi omofogaty

Gl elementi ¢i g; Si rporta la certificazions in sede progedio
ésacutiva song ; EBquent]

* limitztors gj velogita;

" Paracaduts:

" dispositivi o blaces;

" ammariizzatori a dissipazion

Le analis] sequentt fenno riferd
Gempleta (due vie di corsa con di
Cass, che risulta possibile poter r
la sola predisposizicns dslle
nmandande ad uma successiv:

deli'interventn,

= Palificata

*  Gallera Artificiaie
*  Stazione di vallg?
+  Stazione gi monte
*  Parcheggio a raso

= yelture®

*  lipes’

= sistena di trazione®

T Le effra s2n0 espresse in milign;

2 compransive del porte pedang|a

* comprensive ol porte stazione, aomr Cpesis
¢ camnplete di traversa, binag, Pl funi & giste
* completo df companert elettriche




Mo ad una ipotesi di realizzazione
IMpiznt parallel); & evidente, in agni
zzare un prima stralcio attuative con
e civit del seconda impianto,
fase realizzativa il completamente

400
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150
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250
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