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Oggetto: Legge 144/99. 11 Programma annuale di attuazions del PNSS- Interventi strategici -
Realizzazione del “Centro di Monitoraggio della sicurezza siradale della Regione Lazia™,
Stanziamento di € 3.000.000,00 da parte dello Stato in favore della Regione Lazio - Approvazione
progetto e relativo aggiornamento da realizzarsi a cura di Astral s.p.a.

LA GIUNTA REGIONALE

SU PROPOSTA dell’ Assessore alle Infrastrutture e aj Lavor Pubblici;

YISTO lo Statute della Regione Lazio:

VISTA la Legge costituzionale n, 3 del 18.10.2001, *Modifiche ol Titolo V™ della parte seconda
della Costituzione "

VISTA la L.R. n. 6 del 18.02.2002 inerenie la disciplina del sistera organizzativo della Giunta e
del Consiglio della Regione Lazio, nonché disposizioni riguardanti la dirigenza ed it personale
regionale;

VISTO i R.R.n. 1/2002 e s m. ed i.;
VISTA la Legge n. 144 del 17/5/1999, e ss.mm ed i

PREMESSO:

- ¢he la legge 144/99 istituiva il Piano Nazionale della Sicurezza Stradale, da attuarsi mediante
programmi annuali predisposti dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ed approvati dal
CIPE;

- che Part. 56 della legge n, 488/99 autorizzava, ai fini della realizzazione di intervanti in materia di
sicurezza stradale, un impegno quindicennale di € 20.658,276 per I"anno 2002;

- che il secondo Programma annuale di attuazione, approvato dal CIPE in cata 13/11/2003,
prevedeva I"allocazione del 23% delle risorse disponibili, pari ad € 5.165.569,00 per I’attuazione
degli interventi strategici per il miglioramento della sicurezza stradale mediante pubblicazione, a
cura del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, di un Bando nazionale riservato a Regioni,
Province e Comuni;

- ¢he il Ministero delle Tnfrastrutture ¢ dei Trasporti ha pubbiicato, sulla G.U. n, 267 del 17
novembre 2003, un “Bando per la realizzazione degli interventi strategici previsti dal Secondo
Programma Annuale di Attuazione 2003 " del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale;

- che, con Determinazione n. B3220 del 17/12/2003, |a Regione Lazio stabiliva di partecipare a tale
“Bando” con un intervento, predispostc in collaborazione con Astral spa, concermente la
realizzazione di un “Centro di Monitoragpio della sicurezza stradale della Regione Lazio™, per un
costo complessive di € 4.300.000;

- che, con D.M. 10 giugno 2004 n, 562, di approvazione delie graduatorie degli interventi presentati
al senst del citato Bando, & stato effettuato il riparto delle risorse disponibili per la rezlizzazione dej
centri di monitoraggio regionali e piani e programmi per migliorare la sicurezza stradale ed
interventi complessi di carattere intersettoriale ed innovativo, successivamente impegnate ¢con D.D.
it 2217 del 16/06/2004:

- che, ai sensi della graduatoria approvata col succitato M. 10 givgno 2004 n, 562, il progetic di
Centro di Monitoraggio deila Sjcurezza Stradale della Regione Lazio, & starc ammesso al
cofinanziamento statale per un importo di € 3.000.000,00:
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- che, con propria precedente Deliberazione n. 817 del 2004, la Regione Lazio ha stabilito di
sostenere la quota di costi pari a € 1.300.000,00, per la realizzazione del Progetto denominato
“Centro di Monitoraggio della Sicurezza Stradale deila Regione Lazio”;

- che, con D.M. n. 800 del 28/09/2009, registrate alla Corte del Conti in data 30/ 102009, 1]
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, di concerto con il Ministro dell'Economia e delle
Finanze - secondo quanto previsto in materia di contributi pluriennali dal comma 177 bis dello
stesso art. 4 della legge n. 350/2003, introdotto dali'art, 1, comma 512 della legge 27 dicembre
2006, n. 296- ha autorizzato 1'utilizzo da parte della Regione Lazio delle riscrse stanziate dalia
Legge n. 488 del 1999, nei limiti di impegno, sotto forma di contributa diretto per Ia realizzazione
del progetto in oggetto, secondo il piano di erogazione riportate nell’allegate Al del succitato
decreto . 800409, per un importo ¢omplessivo pari ad € 3.000.000,00;

- che, al fine di introitare le risorse come sopra disposte e di dar corso alla relativa spesd, con
decreto n. T0277 del 14 giugno 2010 sono stati istituiti un capitolo di entrata 434170
“Assegnazione fondi dello stato di cui alla legge n. [44/99 per if centre di rnenitoraggio della
sicurezza stradale — DM 800/09” ¢ due specifici capitoli di spesa, come di seguito denominati:
D12532 “Cofinanziamento regionale per il centro di monitoraggio della sicurezza stradale - DM, n.
BO0/2009 e D.G.R. n. 817/2004", con un importe di € 1.300.000,00 per I’es. fin. 2010, e D12125
“Utilizzazione dell'assegnazione fondi dello Stato di cui alla legge n. 144/99 per il centro di
monitoraggio delia sicurezza stradale - D.M. n. 800/2009" con un importo di € 1.500.000,00 per il
2010 ed € 750.000,00 rispettivamente peril 2011 e per il 2012;

- che, pertanto, per ia realizzazione del succitats Centrg di Monitoraggio, con Determinazione n.
B4326 dell'11/16/2010, sono stati assunti per ’escrcizio 2010, gli impegni di spesa, in favore di
Astral spa, sui succitati capitoli D12532 e DI12125 e, con determinazione . ADE42 del 24/01/11 &
stato confermato per ("esercizio finanziario 2011, sul capitolo D12125, I"impegno previsto dal piano
di riparto pluriennale, pari ad € 750.000,00;

- che, in accordo con le indicazioni del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, & stato
elaborato un aggiomamento della proposta progetiuale in ordine all’aftualizzazione. della proposta
di Centro di Monitoraggio della Sicurezza Stradale della Regione Lazio presentata nel 2003,
trasmesso allo stesso Ministero con nota prot. n. 171258/DA/09 in data 20/04/] |, allegato & parte
integrante deila presente deliberazione;

- che, con nota prot. n.'2987 del giorne 01/06/201 1, il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti
ha date positivo risconto zlla succitata aggiomamento progettuale e, al fine di procedere
all’attivazione delle procedure per la realizzazions del Centro di Monitoraggic in oggetto, ha
trasmesso alla Regione Lazio lo schema della Convenzicne regofante i rapporti tra lo stesso
Ministero e le Amministrazioni regionali beneficiarie in ordine all’attuazigne delle attivita da -
quest‘uitimo cofinanziate, allegato e parte integrante della presente deliberazione;

PRESO ATTO del finanziamento statale disposto con il succitato DM 300/09, per un imporio
complessive pari ad € 3.000.000,00, e del cofinanziamento regionale pari ad € 1.200.000,00,
assunto con la richiamata Determinazione n. DE B B4526 dell’11/10/2010 suila base della propriz -
precedente DGR n, 817/04;

CONSIDERATO che occorre approvare il progetto di Centro di monitoraggio della sicurezza
stradale, da realizzarsi a cura di Astral s.p.a, gia allegate alia Determinazione n, B3220 del 2003,

con 1l relative aggiornamento, trasmesso al Ministero delle infrastrutture e dei Trasporti in data
20/04/11;
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All’unanimita,
DELIBERA

1) di dare atto che, in riferimento a! Secondo Programma annvale di attuazione dei PNSS, con
Decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, di concerto con il Ministero
dell’Economia ¢ delte Finanze n. 800 del 28/09/20009, & stato disposto PPutilizze da patte della
Regione Lazio del cofinanziamento del “Centro di Monitoraggio della Sicurezza stradale della
Regione Lazia™ per un importo complessivo pari ad € 3.000.000,00;

2) di dare atto che, al fine di rendere disponibili le risorse necessarie alla reslizzazione del Centro
di Monitoraggio, pari complessivamente ad € 4.300.000,00, con Decreto del Presidente n.
T0277 del 14 giugno 2010 sono stati istituiti appositi capitali di entrata {cap. 434170) e di spesa
(cap, D12125 e cap. D12532) con i relativi stanziamenti in termini di competenza e di cassa;

3) di approvare il propetto di Centro di menitoraggio detla sicurezza stradale, e il relativo

aggiomamento, allegati & parti integranti della presente deliberazione, da reslizzarsi 2 cura di
Astral 5.p.a..
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CENTRO REGIONALE DI MONITORAGGIO
DELLA SICUREZZA STRADALE

A. QUADRO DESCRITTIVO




2° PROGRAMMA ANNUALE DI ATTUAZIONE DEL PIANO PER LA
SICUREZZA STRADALE. INTERVENTIL STRATEGICI:
CENTRI DI MONITORAGGIO DI LIVELLG REGIONALE



Identificative della proposta

Denominazione  Centro regionale dr manitoraggic: della sicurezza stradale ]129’_ !1] [1]
Localits. Territorio dedla regione Lazio {%)

Responsabile di procedimento (%)

Amministrazions: Regione Lazio LIfficio Area Ciarcolazione e Sicurezza Siradale
Mome e cognorme Marca Antanio DI Giovanni

Tel 0351635368 Fax 0651686241 &- mail mdigiovanni@regiane lazig,it

A Attori
1} Soggetto proponente () Regione Lario

2) Soggetti di partenariato (eventuali} (%)

3 Soggetti di accordi non onerosi [‘}: Arienda Strade Lazio — Astral S.pA. (societd prevista dalla LR,
20.5.2002, n.12, partecipata in misura prevalente dalla Regione Lazio, affidataria di compiti in materia
viaria reqionale, in forza del contratto di servivio del 26.2.2003), che svelgera il senvizio di moniteraggio
della sicurezza stradale, in base ad apposito accordo con 1z Regione Lazio.

B) Stato ed evoluzione della sicurezza stradale {'}

Froblematiche di riferimento e principali fattori di rischio

La regione si caratterizza per livelli di incidentalitd paricolarmente elevati, collocandosi, per tassi di mortalitd
e ferimentn, al guano posto nello scenario nazionale, In particolare, al 2002, si calcolano circa 15 morti {su
una media nazionale di 12} e 787 fenti (su una media nazionale di 5839) ogni 100 mila abitanti.

La mehilita regionale risulta fortemente condizionata da consistenti flussi veicolar che guotidianamente si
spostano da e verso la capitale. Di questi, circa it 70% & generato dalla sola provincia di Roma.

Fur escludendo il ferritorio della provincia di Roma, i ivelli di mobilitd e quelli di incidentalitd rimangang,
tuttavia, straordinariamente elevati. La provincia di Lating, ad esempio, da sola raggiunge wun tasso d
mortalitd che la colloca al nono posto nel ranking nazionale.

Le dinamiche regionali dell'ullimo decennio ripercorrong sostanzialmente il trend nazionale fing al 1997,
caratterizzandosi successivamente con fasi alterns fino al 2000, per registrare incrementi notevali negli ultimi
anni, con uno scarto del 24% in pil rispetio al dato nazignale del 2002

Rispetto al tipo di infrastruttura, cirea il 56% delle atlime risulta in ambito urbang, 1 21% su strade stakali, con
quote pil ridotte del 8% sulle strade provinciali, del'8% sulle autgstrade e del 6% sulle comunali
extraurbane. D fatto, 1a provincia di Roma tende a connotare fortemente Iz configurazicne dell'incidentalita
reqianale con ben il 70% delle vittime sulla rete urbana.

' Codice di identifcazione dellintervento, formato dallidentitd del seggetto capofila [denaminazione della Regione, sigla
della Provincia {due lettere) e dal codice (numenco) ISTAT del Comune, dportanda il numero 00 qualora i soggetto
proponente sia una Provincial.

? Indicare la localiia oggeto di intervento o sulla quale s applicano gli effelti dell'interventa. Indicare 13 regione, I8
provincia (o le province), il comung (o1 comuni) &, s& il caso, alti riferimenti puntoal come la strada o |la zona urbana,
ats.

Seil proponente & un raggruppaments i responsabile del procediments deve appaenere allamministrazione capohila.

4 Be il proponenta @ un raggmappamsento indicare in prima posizions | soggetto capofila & ripartare di seguits 'elanco
deqli altri soggetti. il soggetio proponente @ formata da un raggruppamento quando pil di una amminislraziane locale o
un'amminigirazione [ncale & una regione condividono la definizione della proposta, 1a sua atiuazione e gli aner che cia
comparia, definendo i reciprog impegni in un atte farmale (accords 41 pregramma, inlesa, convenzions, etc)).

* Sono considerate soggetti di partenariato gli organismi pubblici che non hanno competenze istituzional s materia d
sicurezza stradale & gli organismi privati, quando gl o gli altri collaborano con il soggettc proponents alla definizione @
allz attuazione della proposta di intervento & concarmns a sostenermne gli oheri.

® Suggetti putblici & privati che a qualungue titole partzcipanc alla reaizzaziane della proposta senza lultavia assumers
alcun oneare apprezzakile.

‘ Le informagzioni riportate in quests paragrafo cesliluiscono una estrema sintesi i guelle riporate nel'sllegats B.
“Arralisr generale dellincidenialits”
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Risultano in cgni caso livelli di incidenkalitd malto elevati anche su teatti stradali icadenti in ambiti extraurban
e relativi alle altre province. Si segnalans, in paricolare, la statale Mettunense, la Via dal Mare, |z statale
Pontina & Ia Via Flacca, dove i lassi oscillano tra 18 & 25 morti ogni 100 Km.

2) Riepilogo dei dati sullincidentalita {7}

ANNO 2002 CINNUVERG] 1% SOL Taga] TS50 Ot . e
INCIDEME 30071 5,449 224% |. INCIDENTALITA ! add.4
MORTI 748 124 198% |- MORTALITA I 14.6
|FERITI 40875 8.237 181% |- FERIMENTG . 79038

C] Obiettivi, contenuti € risultati attesi

1) Qhietlivi

Il Centra regionale di monitoraggio sulla sicurezzs_stradale della Regione Lazie & finalizzato a migliorare lg
stato delle conoscenze £ a effettuare analisi, valutazione di efficacia deqli interventi ed elaborazioni a
supparte della definizions di strategie per il miglioramento della sicurezza stradale. In particolare il centro &
finalizzato a;

o H primo & voite alla definiziohe delle modalitd e dei contenuti del rucle di raccordo. coordinamento,
supports tecnico & formazione nei confronti del sistema degli Enti locali, contribuendo alla definizicns
degh aspatti di regolamentazione & di omaegeeizzazione delle conoscenze € delle miglior tecniche di
intervento sullg sicurezza stradate;

o il gecondo & indirizzate alla formarzione di up sisterna generale di conoscense sulla rate stradale di
proprig competenza:

o il terzg & indirizzate alla realizzazions di moduli sperimentali orientati alla manutentions programmata
delle strade e al contrasto def comportamenti di quida 2 rischi;

o il guarte alla elaborazione di supporti tecnici par la formazione di Piani, Programmi e inkerventi al fine di
ridurre il numero delle vilkime degli incidenti e miglicrare il livelle di sicurezza stradale.

La Regione Lazip sovrintenderd alia cosfiluzione del suddette centro di_momipraggic e al suo
funzipnamento, avvalendesi, per |2 sua realizzazione, del supporto tecnico dells Aziends Sirade del Lazio -
ASTRAL SPA,

Attraverso questa iniziativa, |a Regione Lazie si propone di.

o~ realizzare || monitoragqio delle condizioni di sicurezza stradale

o swilupparg specifiche indagini conoscitive sull'incidentaltd che si determina sulla rete stradale di
competenza regionale;

s predisporre gli archivi sull'incidentalita sulla_rece stradale regionale, definendene qli aspeiti quantitativi e
qualitativi:

= realizzgre gli archivi informativi sulle caratteristiche tecniche e sullo stato manutentive della rete siradale
gonferita alla regione, con caratteri tali che da pater comprendere anche | dati riguardanti g altri Entt
locali & con condizioni di flessibilita atte ad assicurare una_ piena compatibilita con gli standard di
rnonitoraggie fissati dal Governo nazionale;

o redlizzare un sistema avanzaio per la rilevazione dei fussi di traffice e delle sue componenti sulla rate
stradsle di propria competenza;

o di individuare quei settori delia_mobilitd o quelle tratte stradali dove si registrana i manqiori_ c_s,tacol_i g
riduree 1l numero delle vittime per rafforzare, in queste situazioni. le azioni di contrasto ai fattori di rischic:

% fualora nen fossero disponibili | dabi al 2001 riportare quelli al 2000 e indicare I'evaluzione nel periodo 1896-2000. Per
tasso i mortalita, ferimento e incidentalita si intende il numero di morti, feriti g incidenti per 100.000 abitanti. Qualora si
tisponga di dati relativi al traffica si chiede anche di indicars a quota di morti, feriti € incidenti ogni milione di Pkm g Tkm,
riporando | dali in un allzgato.
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o glaborare strumenti tecnici g supportt della definizione di obiettivi. priorita & linee di interventa in maleria
di sicurezza stradale;

. assigurare la formazione e o svilupps professionale del personale impegnate nei mighcrameanto della
sicurezza stradale.

2} Riferimenti ai campi di intervento previstt nel Prograrmma Annuale di Attuazione 2002
{barrare una ¢ pit caselle 3 seconda del tpo & intervenio Proposto)

31 Messa in sicurezza strade extraurbane 3 38 Uso dal rasporto collettive per migliorare |z
massima rischio _gicurgzza stradalg
32 Messa in sicurezza Zone wibane a massimo 33 Accordi con societd di assicurazioni per
rischio o . Premiare i comportarmenti sicuri
33 Manutenzione  programmata della  rete 310 Centri di pianificazione, programmazione. X
|__  extraurbana . magnilorangio e nastione
34 Moderazione del traffico e rigualificazione di 311 Uffici di polizia locale dedicall in modo
glrade & piazze esclisivo alla sicurezza stradale
33 Informazione e sensibiizzazione 312 Interventi inlegral
35 Educarione alla sicurezza stradale 3.13  Piani efu programmi indegrati
© 37 Messain sicurezza dei lragitii casa-lavoro 314 Intese, convenzioni tipo e accordi

3) Descrizione sintetica delle azioni

La rete stradale ¢ il suo stato gualitative. L'area lematica esplicita le caratteristiche dimerisianali, fisico-
geometriche, stato degli arredi e degli impianti, stato di manutenzione, interventi realizzati. ete. distinguendeg
ira un settore geometrico-strutturale che ha un ciclo di aggiomaimente su tempi lunghi & un settore relativo
allo stato qualitative, agli arredi e alle attrezzatur: che ha un ciclo di aggiornaments medio-breve. In guesto
ambito & definite e realizzato il catasto della rete stradale regionale per uno svifupps di 1.200 km sui circa
1.500 km di competenza regionale.

| flussi @ le componenti di traffico. L'area tematica concerne il sisterna della mobilita e, in particolare, flussi
di traffico, distinti per tipo, modalita, caratteristiche, etc. In questa area di attivitd & individuata e realizzata
una rete di rilevazione dei volumi e delle caratteristiche del traffico, ottimizzata in relazione alle esigenze
conoscitive a supporto del miglioramento dei livelli di sicurezza stradale. La rete di rilevazione investe il
sisterna stradale di interesse regianale e si addensa sulle tratte con i pill elevali livelli di rischic. Nellambito
di lale rilevazione & sviluppato un particolare modula che ha I'obiettivo di segnaiare | comportamenti a rischio
ai iini di analizzarne le caratteristiche ¢ definire ur set di misure di contrasto.

| dati ¢i incidentalita. Gli archivi sulla incidentalits stradale rappresentanc o strumento di base per 'azigne
di monitoraggio. per 'elaborazione delle strategie di intervento sulla sicurezza stradale. per ia varifica della
sua attuazione e dei risuitati conseguiti e per la predisposizione dei supporti conoscitivi e valutativi. Lo stato
€ {evoluzione dell'incidentality fa riferimento da un lato ai dati storici e dall'altro alle infarmazioni provenient
dalla verbalizzazione degli incidenti da parte delle diverse forze di polizia stradale e da altii soggetti. In
quesla sezione progetiuale sono definite 18 procedure e gh strumenti di supporto alla redazione dei verbali
degli incidenti stradali e alla loro verifica di coerenza e di completezza. E' inoltre prevista |a realizzazione di
sperimentazioni per l'uso di palmari e altri strumenti per faciitare la verbalizzazione, consentire Ia
georeferenziazione degli incidenti automatizzare il trasferimento dei verbali negli archivi degli incident
stradali di altre amministrazioni. Nella sezione progettuale sono definite le procedure per randere coerenti e
confrontabili i dati delle verbalizzazione con quell: trasferiti da altri Enti efo soggetti, utili per iI miglicramento
della qualitd e della completezza degli archivi.

Supporti degcrittivi al sisterma Un ulteriore aspetto considerats nella impostazione del Centro concerme i
caratteri del terntorio e delle strutture insediativee, funzionali, ete in cui si inseriscono le tratte stradali. In
particolare deve essere definito un sottoinsieme di dati e di caratterd territoriali che riveste un interesse
specifico per lamalisi dell'incidentalita stradale e delle sue cause. Le informagzioni che affluiscono a guesto
settore sono elaborazioni specifiche realizzate dal senvizio del Sisterna informativo territoriale della Regione.
Ciay non esclude il ricarso @ altre fonti o organisini, qualora si manifesting esigenze o necessita specifiche
nan risolvibil atfraverse il suddekto i Sisterna informative territoriale regionale (Sistar).

4) Durats complessiva dellintervento {o degli interventi) proposti {in mes)) 15

3} Collegamento a Piani e Programmi (elencare cventuali strumenti di pianificazione & programmazions che
costitscona riferimento diretto per gli interventi proposti;
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- Programma di sviluppa della rete viaria regionais

- Piano Triennale dellz Piste ciclabili

- Pregramma annuale dells attivith finalizzale a promuovere la sicurezza stradale
- Progetio Sicurezza Stradale

§) Coordinamentofintegrazione con gltre iniziative (indicare gl eventuali altri interventi con i quali si
coordinann gh inkerventi proposti):
- Pmgefio di sistema informalivo per la gestione dei dati sull'ingidentalita;
- Progefio Regionale *Sicurezza stradale”
- SISTAR — Sistema Informativo della regione Lazio,
- Sistemma informative Stradale della provincia di Roma.

7) Risultati attesi {siz in ternini generali, sia in termini di miglicramento delle capacitd di governo della
sicurezza stradale, sia in termini di riduzione delle vittime)

| risultati che saranno raggiunti attraverss la realizzarione del Ceniro regicnale di manitorangio e delle linee
di attivita indicate sono i seguenti,

« formazione degh archivi di base dei dati sull'incidentalita stradale e progressivo miglisramento della
qualita defle inforrmazioni sugli aspetti qualitativi e guantitativi che la caralterizzang,

= costruzione del catasto stradale regionale, con la rilevazione di carafteristiche sulla rete stradale
regionale & sullo stato manutentive (Km 1.200%;

« realizzazione di un module sperimentale di manutenzione programmatka eslesa su 200 km della rete
stradale regionals;

= rilevazione det volumi e delle caratteristiche dei flussi di traffico su 1.200 km della rete stradale di
interesse regionale con particolare riferimento alle situazioni e agli intorni caralterizzate da elavati livaili
di rischia; rilevazione dei somportamenti di guida 3 rischio;

» socio referenziaziong dellincidentalith non sclo rigpetio al sisterna infrastrutturale e alla mohilita
regionale ma anche in relaziche all'assettn ternloriale & ad un etercgenen gruppo di fencmeni che
condizionano direttamente o indirettamente i livelli di sicurezza stradale,

« redlizzazione di un grogramma di azione per il contrasto dei comportamenti di quida a rischig;

s  syiluppo di un modello interpretativo delle cause dell’incidentalita e degli strumenti disponibill per
contrastare | fattar che la determinans e utilizzazione sistematica di procedure di analisi dei risultati
canseguiti 2 di verifica di efficacia mirate a consentire di concentrare le rigorse professionali e finanziarie
sulle {inee di inferventa che si sono rivelate pit soddisfacenti;

« glaborazione di quadr interpretativi ¢ di supporti all’aziong di governo regiconale della sicurerza
stradale, alla concertazione e al raccordo interistituzionals;

= rafforzamento e sviluppo delle risorse professionali € della strumentazione tecnica, attraverso
azioni di formazione e sostegno & costruzione oi una cuitura di governo della sicurezza stradale, e dei
necassari supporti, condivisa da tutli | soggetti che hanno responsabilita istituzionali di sicurezza stradale
presanti nel territorio regionhale.

D} Profili tecnico-amministrativi
1} Livello di progettazione (circalare il numero appropriate) {%)

_Per quanto riguarda le opera PPer quanto riguarda altre misure
Preliminare L 1 [fsenergle o di massima X
Definitivo 2 o
Esecutivo 3 Operativo L3

* il livello di progetiazions per le opere & definite dalla legge 10994 e successive modifiche. Per futle le allre misure si
considera generale o di massima la progetiazione che indichi gh obiettivi, 1 caratten generali dallintervento, le risoree da
impegnare, l'ording di grandezza dei costi e dai ternpi tna che necessila di ulterior approfendimenti per poler realizzare
con certezza lintervento slessn.

s—
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21 Dispanibilita dt tutti gl ath prelminar & prr:bpedeutli I {elencare tulti gli eventuali atti necessanipropadeutisi
& indicare quali sono gia stati acquisiti} (™)

2.1 impegno a sostanere 'onere econamico SIX7 NO__
2.2 acquisito S ¢ NO___
2.3 acquisito: 51 f ND_
2.4 acquisito B f NGO

3) Dispanibilita dei fattori necessari per l'awio deglt interventt (')
3.1 SISTAR - Sistema Informative della regione Lazio

4] Alti di mpegnu (harrare la casella relativa e, in caso affermativo indicare con quale numero & stata
allegata copia del[’lmpegnm}l{ ]

4.1 impegno ainserire I'opera nel programma e i fman?_mre la quota a carico Si| AlLD
dell Amministrazione, all'approvazione del pragetiof')

4.2 Impeano della spesa per 1l progetto coerente con il PNSS e im?egno a Si|AllLD
maodificare il bilancio in case di assegnaziong di cofinanziamentof™)

4.3 Impegno & bilancio per la queta di cogti non “inanziatl dal PNES No All-

4.4 Approvazione della proposta (e di tukti gli interventi che |a coslituisconn) Si | All-O

4.5 Sottoscrizione delaccordo tra i soggetti proponenti 3i{All:D

46 BSottoscrizione delfaccorde di partenariata tre tutte le parti interessate No All:

4.7 Settoscrizione degli accordi non onerosi tra tutte le parti interessate No All:

Sy Descrizione degli accordi {™)
5.1 Soggetialic Astral Spa — Agenzia Strade det Lazio
5.2 Accordo: non onercso
Finalita Costituzione presso 'Astral della struttura tecnica per [a manutenzione programmata defla rete, il
monitoraggio del traffico e |a realizzazione degli interventi per migliorare la sicurezza stradale.
Contenuti

'® Ad esempio, nel case di realizzazione di apere edilizie, potrebbe atsere necessanio 'atlo per Fesproprio del suolo, nel
caso di educazione alla sicurezza slradale nelle scucle & mecessario un accorde con il responsabile dellistituto
stolastion, ete. 5i dovranno dungque elencare tutti gli atti, gli accordi, | nulla—osta indispensabili per realizzare gi
interventi & indicare quali sono gid stati acquisiti dal proponente. Si noti che la compilazione di quasto quadro comporta
lo syalgimenta di una acourata rcagnizione sutb complesse degli atti che il propanente dovra realizzare per poter avviare
concretamente gli interventi preposti.

" Elencare tutti © fatlasi che dovranno essere impagnati pe- la reglizzazicne dellinlervente e specificare per ciasoune di
questi se allo stato attuale se ne ha gia la piena dispanibititd. Maturalmenke non sone da indicare  fatton e le condizioni
che devono essere “prodoft” altraverse 'intsrvento proposte Ad esempic, sempre nel caso di realizzazione di opers
edilizie poirebbe essere necessaria la piena disponibilitd del suals, nel caso della realizzazipne di un centro di
mohitaraggio patrebbe essere necessaris 8 disponibilita di uno o pio ambienti, di macchine, di strument software & 4
personale, Owyiamente se, nell'esempio appena citato, ke macchine, il software e il personale debbono essere acquistate
(macchine e software] o formale (personale) nellambite deghi interventt previsti dalla propesta, non costituiranno un
“fattore” dell'intervents ma un risultate dell'inkervents stesso & dungue non sarannc (non dovranng essere) dispanibili per
l'intervento ma sarannoe prodotti dallinlervento.

¢ 5li atti amministrativi indicati di seguits sane del lutte esemplificativi. Sara la Regione a definire questo aspatts, anche
in relazione al tipo di procedura {competitiva o concertativa?! adottata

" Per investimenti che riguardana ur urcs intervento.

" Per investimenti che riguardanc un programma di interventi (0, comungue, interventi multiplih che pud essere atluato
per fasi, anche in relazione alla disponibilitd delle ngorse finanziane.

" Elencare gl eventuah accordi con la Regione, con Pravinge & Comum o con altr soggetli pubblici o privati che nen
signo gid compresi negli accordi che hanno dato luogo al raggruppaments del soggetti proponenti. Per ciascun acoordo
indicare i soggetto (o i soggettiy, il fine e il contenuto.
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E) Risorse impegnate perla realizzazione degli interventi
1y Costi dellintervento (in Eurg)

VOCE VALORE IN € B U TOT
Costi complessivi 4300000 __—
Quota richtesta di cofinanziaments a carico del PNSS . 3.000.00G.  B8,77%
(uotz complessiva a carice del proponents . 1.300.000 30,23%

Indicare 5& la dquata a canso dal propnnenie & finanziata anche attraverso
accordi di partenariato e in caso affermativo indisare la quota di finanziamento | NO
da partenaniato e quella a carico del propanente sul costa totale dell'intervento.

VALORE IM £ % SUTOT

Finanziamento assicurato dagh accordi di partenanato -
Finanziamenta a carico del soggetto proponene ---

2} Personale dedicato alla propasta di intervento (suddiviso per livelli e profill)

Livelo
Settore Laureati | Diplomati] Al | o2
Tecnisi 3 ‘ 3
Amministrativi SUURETRUY IO | 1
Totale 4 ; 4

3] Collaborazioni esterne; No

Fy Strutture tecniche e di monitoraggio

11 L'Amministirazione che presenta la proposta (o tra it raggruppamento di Amministrazioni che presentanao

la proposta) & attiva una struttura tecnica dedicata alla sicurezza stradale:

11 3l e LK
T2 NO ed é tra gll mterventu prewstl dalra presente propnsta E
1.3 NO e sard costituita succassivameants. L
Se 13 strutturs tecmca g operaliva o sara reahzzata neH ambffﬂ de.f.fa pmpﬂsta mr::’:care
t4) Caollocazione{"), Assessorato Regionale Trasporti & Lavor Pubblici

Dipartimento:
1.5) Fersgnale della struftura:
Sattore Livello Totala
_ Laureati | Diplomati Altro
Tecnic 1 2 3 _
}ﬂ"!ﬂl"!i?:ﬁ?i‘ﬂ___ . o _ |2 2
Totale 1 4 a

2}  Mell Amministrazione che presenta a proposta (@ tra il raggruppamenta di Amministrazioni che

presentanc la proposta) il monitoraggio della sicurezza stradale.

2.1} e realizzato da una struttura appositamente costituita ..o
} & realizzato dalla struttura tecnica di cui al punto precedente... ... ...
Y gard svolto da una struttura da realizzare tramite |a présente proposta ...

2.4) sara svolto da apposito personale ...
Y sard affidato g struttura estérma ..

Se if monitoraggio viene svolto all'interne dellafe Amminisirazione indicare:
26) Collocazione (),  Assessorato Regionale Trasporti e Lavori Pubblici
Dipartimenta: Terntonco

Direzione Regionale Infrastrutiure
Collocazionae ("),  Agerzia Strade del Lazio — Astral Spa

"5 Indicare l'Assessorato & 'URicio o il Dipanimento presso i quale & inguadrata |a struttura tecnica.

" Indicara I'dssessorata e 'Ufficio o il Dipartimento pressee il quale & inquadrate il centro di monitaraggio.

"% ndicare I'Assessorata e I'Ufiicio o il Dipartimento pressa il quale & inquadrats il centre di maonitoraggio.
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Area Lavori Territorio e Sicurezza Stradate

2.7} Personale del gentro di menitoraggio {o dedicato al monitoraggr b

Settore Livello __ Totale

: Laureali ~ Diplomati | Altro ]

: Tecnici 3 3 2 : 5

| Amiminigtrativi 1 . 1
Totale] 4 - 2. 6_

G} Fasi e tempi previsti dal programma di attivith {*)
Indicazione dei tempi previsti per le fasi attuative dellintervento

Durata daflinizio Dats
- ) _fin giicrril ,

Per quante riguarda le apere -
. Appiovazione Progetto Preliminare e r
| Redazione Progetto Definitive o

Approvazione Progetto Definitivo T

Redazione Progetto Esecutivo : i
| Inizio lavori —

Fase 1 Queota % '

Fase2 Quota % T
| Fase 3 Quota %

Fase ... Cuota %

Fine |avar o

Per guanio riguarda altre misure

Redazicne Progetto Operativo 20% 20
tInizio laygri _ 20 i
. Fase 1 Quota 20% g0
 Fase 2 {luota 30% 240

Fase 3 Quota 20% | 420 -
Fase. . Quota % H
| Fine laveri 10% 450 !

Hl Elenco dei materiali documentari

DOCUMENT| ED ELABORAT! CHE CQSTITUISCONO LA PRESENTE PROPOSTA
Num Tipa di elaborato/documento ) Allegato:

T Deinanda e noming del responsabile di procedimento 1
2 Quadro descrittivo (il presente) A
3 Analisi generale dellincidentalith B

4 Progetto degli interventi previsti C
3 Documento di intenti ) o
E  Accordi (elencari tutti seconds quante indicato nel precedente punto *D4") _E1.E2. ..., En
7 Nota sull'aggiuntivitd delfintervente F
- - -

1€ Dicembre 2003 Firma del Responsabile del Frocedimento

“* Quests quadrg dovrd essere compilate sulla base delle previsiont di avanzamento detlo stato dei lavori.
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A, STATOED EYOLUZIONE DELLA SICUREZZA STRADALE

1 ASPETTI GENERALI

1.1  CARATTERI TERRITORIALLI E STRUTTURA DELLA POPOLAZIONE

SUPERFICIE TERRITORIALE

SUPERFIC] TERRITORLALI

[.a remione laric sl estende su un tor- _ FROSINONE
T Fo1ex

ritorio di cirea 17.200 chilometri qua- LATINA
drati, di cui il 31% (5,350 king) & inte- 13%
ressalo dalla soby provincia di Roma,

il 21" dalla provincia di Viterbo e
{3.612 kmg). 11 19% (3.239 kmg) dalla
provincia di Frosinone, 10 16% {2,749 RN,
kmq} dalla provincia di Ricti: il 13% A
{2.251 kmgh dalla provineia di Latina, 6%
CIRCGSCRIZIONT AMMINISTRATIVE COMUNI NELLE FHUUIHEE,.TIM
1 378 comuni def Lazio si concentrano il b
in larga misura nella provincia di Ro- 2%
ma, che comprende [21 comuni (] S—
32% del totale). La provincia di Frosi- 7l
none ne conta 91 (il 24%3, Rieti 73 (il e
1994}, Viterbe 60 (il 16%), Latina 33 FIET
IRG-AR 9 YITEREQ

Y

18%

POPOLATIONE

Al 31 dicembre 2002, 'Istat registra per ' intera regione una popolarone di 5.2 mi-
lioni di abitanti. con il 72% (3.7 milioni} residenti nella provincia di Roma. Le altre
provinge raccalzona, insieme. L4 milioni i abitanti, con consistenze pilt elevate nel-
le provinee di Latina e Frosinone, dove risultane 497 mila ¢ 485 mila abitanti, e quo-
te pill contenute 2 Vikerbo € Rietl, che registrang 291 mila ¢ 148 mila abitanti.

DENSITA ' ABITANTL| Kmg

La densitd territoriale della provincia e w
di Roma ¢ pari a 696 Ab/Kmg. Le al- Be
tre province preseniano valori netta- ig
mente inlerior, In progeessions risul- L I e S S ;«;
tano le provinge di Latina {con una _f-*—*; ——m
densita di 22t ab/Kmq); Frosinone = pm L = L
(150 ab/Kmg), Viterho (81 ab/Kmq). = Z =] g =
Hieti (34 ab/Kmy). - % =

- -




POP. AL 31)12/2002

SUP. TERRIT. {Kmg POP | KMO
VITERBD 291 153 1612 806
RIETI 143547 2.749 64,0
ROMA 3,723,649 5352  B957
[ATNA 497 415 2.251 2210
FROSINONE 435 041 3239 1498
1AZi0 5, 145 BIG 17.203 2981

Fonte; Istat

DINAMICA DEMOGRAFICA

S¢ sl puardana le dinamiche i crescita deila popolazione nell’ultimo trentennio, si
asservano, in gencrale, per a regione andamenti pio veloci rispetto alla media genera-
le del Paese. Soprattutto tra il 1971 e il 198[. su una media nazionale deb 4%
I"incrementa di erescita delia popotazione a livello regionale ha raggiunto i1 796

Pid contenuta, ma comunque sigrificativa U'espansione nel decennio successivo.
quando. tra il 1981 ¢ il 1991, su una condizione di sostanziale stabilitd a livello na-
zionale. la regione Lazio si caratterizea per un incremento del 3%,

L iltimo quinquennio. risulta maggiormente atlineao allc dinamiche generali del Py-
¢S, CON UNA contraziene pid accentuata tra it 2000 e il 200] guande. rispetto alio
scarto medie nazienale dello 1,3%, la regione registra un decrementa pari a —3.5%,

EVOLUZIONE CELLA FOPOLAZIINE 1971 - 2002
[ I I
14 —-- ‘14
I : i —
12+ i . ¥
8 M Y
R = ; . S
— - i % i
R /{ —f'—‘ - f \ 125
o /f . M3 iaag
- | i -
b2 i [ 142 ITHLrA
rg A - ' 100 A
Hn 1381 1891 13958 1433 2000 m 2002
Evoluziona della popotaziane [ 1971 - 2002 (i migliaiz) T
_____ 1971 1981 1891 1998 1999 2000 2001 2002
YITEREQ 257 2GH 2 292 282 204 s M
RETE 143 143 145 151 151 15 148 4%
ROMA 3.485 J.BIE 37681 1.810 1817 3849 3.704 37
LATING, 377 434 416 1L 510 813 44 447
FROSIMONE 423 480 480 434 434 484 485 485
LAZIT 1556 5.e02 5.140  52%5 5264 5.302 8117 5146
ITALIA 54.188 56.557 56778 B7.613 G EE0 5740 56,904 57321

Fong: kst




A livelle provinciale, dinamiche particolarmente intense hannhe interessato la provin-
¢ia di Latina, dove al 2002 si caleola un awmnento della popolazione del 32% rispetto a
quants registrato al 1971, Incrementi medi. tra il 13%5 e i] 15%. caraticrizzano invece
l¢ provinee di Frosinone e Viterbo, Al opposto, e provinee di Roma e Riet si man-
tengemo su quate di crescita sostanzialmenle contenule, registrando, al 2002, rispetti-
vamente i1 7% ¢ il 4% in pit rispeito al 1971

BINAMICHE FER FROYINCIA
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INDICATORI DI EEVOLUZIDNE DEMOGRAFICA,

Le tabelle che sezuono riportano sinteticamente alcuni indicatori che descrivono le
carateristiche dello sviluppo demoprafico ¢ la strutturg specifica della popolazione
regionale al 2001, a confromto con Lo scenario narionale e con le grandexze media-
mente registrate nelle diverse ripartizion] geoaratiche.

Indizatori di erescita della pepolazione al 1 gannaio 2001

. - Crescita Migraterio Crazcira -

MNatahra Mot alila Maturile J?I.Iettu Totale Muzialita
LA Zi a0 29 01 45 4.7 445
Italia 9,2 a5 0,2 21 1.8 45
aprd 54 L1V 1.3 o 5d 39 4.1
Gento  BE O 0 T 15 5,2 3.8 4.4
sud 0,1 &4 L 3.3 1.5 1

S Fome: 1stat

In particaelare. in rapporto alle caratteristiche di crescita. emergong per [a regione al-

curi fatteri distintivi:

- un indice reelonale di natalitd sostanzialmente allineate con la media nazionale.
leggermente piu elevato nspetto alla media delle regioni centrali ¢ sensibilmente
pid contenuto rispetto alla media delle regioni meridionali;

- ur indice regionale di mortalitd leggennente pit contenute tanto rispeito alla me-
dia nazionale ¢he alle quote medie delle regioni del Nord e del Centro alia;

- una condizione di stasi relativamente alla crescita naturale della popolazione, i
linca con le dinamiche generali del Pacse;



urs saldo migratorio netto positivo che supera il doppio di quello medio nazionale,
che risulta tuttavia pio contenuto di quello registrato nelle altre rezioni centrali:

in defindtiva. un tasso di crescila totale notevolmente elevato in rapporto tanto alla
media nazionale che alle dimensiont mediamente registrate per le diverse riparti-
zioni geograliche.

CSTRUTTURA DELLA FOPOLAZIONF

Dualla lettura dei principali indicatori di struttura della popolazione si ¢vidensia inobire

per

ls regione:

un sostanziale allincamento dell”articolazione della popolazione in fasce di cia ri-
spetto a quella media nazionale. con # 68% di individuwi nella classe di eta fra 15 ¢
Gd anni. il (4% nella classe inferiore a4 14 anni, il L 7% in quelia altre | 64 anni:

I'indice di vecchiaia si mantiene o generale su un fvello intermedio (part a 123),
tra 1 valori pid alti caratterizzanti le alere regioni del Centro {136} ¢ del Nord [talis
(152 ¢ i valori pin ridorti che a1 registrano, inveee. nelle regioni meridionali (91.3):
I"indice di dipendenza strutturale risulta in generale pin conteauto ospelle a guel-
o medio naxionale, anto se st assumong e diverse fasee dietd (46 su 48) tan se
ci si riferisee alla sola popolagionse anziana (25 su 277,

["etd media della popolazione si mantiene. invece. su un Tovello mtermedio (41
anni). leggermente pan bassa nspetto alla medin delle regioni del Centre & del
Noard Ltalia (433 e di poco pid elevata di quella delle regioni del Sud (38).

Indicatori di struttura della papolazions al 1 gennaig 2001

GLASSL DI ETA’ Yecchiia ° Dipendenza Dip. Styurt. Etd mediz |
AT 15-64 altre B4 | strovdurale | degli Eig_;_'l_a_l_l | N
wae [ a0 685 173 | 1288 0 ¢hd 26,3 al
Italia 14.4 67,4 18,2 1771 48,4 271 41,6
noed 116 679 19,5 15%5,6 47,3 Z8.8 42,7
centro 13.0 §7,2 19,8 151.8 434 284 42k
sud 12.1 BB.8 15.8 915 49,5 237 | 384
' Fomie: Istat

NLUCLEL EAMIELiARI

In totale, 2l censimenta del 2007, ri-
sultano per la regione Lazio, cirea 1,9
milicn] di famizlie, con una dimensio-
ne media del nueleo familiare di 2,5
componenti, Nuelei pitt ampi risultano
nelle provinee di Latina ¢ di Frosing-

ne.

famigha risulta rispettivamente & 2.9
cdi 2.7 componenti.

BIMENSIONE DE| NF
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1.2

OCCUPAZIONE

In base & dati formits dall®lstat perc il 2001,
circa 1l 42% della popolazione residente
netla rewone (2.2 milioni di individoiy & in
condizione di lavore. Gli occupati sono i
38% (1.9% milioni) ¢ [¢ persong seova la-
vore i1 4% {220 mila).

Il mmaneate 60% {circa 3,1 milioni) ri-
guarda unitd cosiddette “non torza lavora”™,
Jdicwn cirea la meta (1.6 miboni) in cla fa-
vorativa.

Incltre. in base alle specifiche categorie
dell*[stat, la sola fascia di popolazicone che
costiluisee “lorza lavors™ nisulta composia
per il 0% da occupati { 1,26 milioni), men-
tre il rimanente 0% (220 mila unitd) si
coinpone per un 3,8% da disoccupatl, pet
un 4.2% da persone in cerca di prima oc-
cupagione, per un altra 2,2% da altee figure
in cerca di lavoro.
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Met complesso, per la regione, risulta un tasso di adivit pari a 48.2 legoermente pia
canteneta di quello nazionale {pari a 48,53} dello 0,6%; un tasso di occupazione pari a
433 pun contenuto di gquello nazionals (pati a 43,28) dell’ 1, 1%%: un tasso di disoccupa-
zipne pari a 10.2, pit elevato di guello nazionale {pari a 9.5} del 7 4%
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Tassi di oceapazione pid ¢levali riguardano, in particolare. le province di Roma e 1 a-
ting (44), mentre le provinee di Rigtl, Frosinone ¢ Viterbo replstrano tass) prosressi-

vamente pil contenuti {tea 40 ¢ 363,

Al'opposto. i tassi di disoccupa- QCCUPAZIONE | 1SOCCUPAZIONE FER FRDVINCIA

Zione plu conlenuti risultane per ke OISOCCUPAZIONE  DGCUPAZIONE
province di Roma e Latina {10-9), 'u'JTE.FtBD 12,2 k2
mMentre sostanzialmente omogenes, AIET] — = 125 406

; livello lespermente pill eleva- AONA 104 iad
S -BEETMETE P LAT HA g,2 10
0. si caratterizzana an generake 16 ~rpsinnae 1.6 NES
province di Frosinone, Viterho e

Rieti (12}, _lazd 10,2 13,3

IMPRESE

Nel Lario sono attive, al 2001, circa 340
mila mprese. Per guanto riguarda la tipo-
lowia risultano prevalenti quelle afterent al
settore del Commercio (6] 33% delle im-

prese e dei Servizi (26%), Quote pil con- |

fenuke  risultano.  invece. per | setlor
dellUAgricoliura ¢ Pesea {1 7%} delle
Costruzionmi (12.3%) o dell'Industria
(112400,

IMPRESE ATTIVE PER SETTORI DL ATTIVITA'

Larrueigin
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N clazs.hcaie

1.2%
Ayricyltu-a i Prsey
16.7%
Saryigi Inpwg Ina
25.49% 10,6%
"L Coacirezinmi
12.5%




2 INFRASTRUTTURE E MORILITA

2,1 ILSISTEMA REGIONALE DELLE INFRASTRUTTURE

Il sistema viario della Regione Lazio ¢ impostato su un modelle di tipo radiale a cui
tende a sovrappors] un sistema di trasversalilali da realizzare una vera e propria steut-
turazione a magzlia del complesse viario regionale. Come &€ noto il sistema radiale, a-
venle guale polo Ta Cind i Roma, ha radict millenarie, esso rispondeva all’csigenza di
una diretty e privilegiaa imtermelazione della civd di Boma con le cone periferiche, secon-
do I'evoluzione storica dellz Cittd, dei suoi domini e dei suoi interessi,

COMIOSIZIONE DELLA RETE

La rete viaria regionale ¢ attualmen- 52457 5 S DF. . AL TCERICE KF. 2535508
e costituita da 473 km di autostrade
(il 4. 7% della rete regionale) di cui HOY CCSLESSE
1"80,2% {380 km circa) di rete in
concessione ¢ il 19,2% (30 km circa)
di rete non concessa.

|
|
Ia" H&J

La rete delle strade statali registra

una estensione complessiva di altre
2.300 km (il 23.3% della rete regio- \_/

. o o e . (INCFaSF
nale). IH guesta, il 78.6% (poco pil

%%

di 2.000 km} ¢ stata conferita al de-
manio regicnale ed € quindi passata
nelle competenye  delta Regione,

J 2AATIECh s DELLE STRACE STATAL MELLA SZCI0NF

mentre il orestante 2 0.4% (300 km), —
di rilevanzs nazionsle, ¢ rimaslo o HEES
competenza dell” ANAK, /
La rote principale ¢ costiluita Ja 7.000 ."l
km che completano il sistema stradale ; l ‘
della Regiome. A questo ¢ debbono ' /
ageivngers e strade extraurbane ¢ ur- >\
hane comunali ¢ Ja viabilita minore, HEEE:?;' —_—
COMPOSIZIONE DELLA RETE STRADALE DEL LAZIN ]
] ESTESA (KM} Quata sul totale
- Coneesse 278,5 ) 30,2%
AUTDSTRADE Non Goncesse 43.4 10.8%
Fitale Avtastrade 4734 ~ £ 7%
- Wazianali 545, 1 21,4%
STATALI Regionali - 20035 78, 6%
_ Tutale Statali L 25485 285%
PROVINCIALI ) 5252 E28%
TCTALE _ 10.014 1667%
Fome: Istat

-T-



EETE AL TOSTRADALE

L.a provincia di Lating appa- CONCESSE  MONCON.  AUTDSTRADE TOTALE AETE
reosproveista diorete auti- [KNE! CESSE (KM) ] KRS
stradale, mentre l¢ province ROMA 4368 934 3307 3,167
di Frosinone, Viterbo e Rieti FROSINONE Ba.4 a 54,4 2188
sond attraversate da una rele :-:LTTEI::U zgq - g 254 :g?g .
zghﬁga]“ interamente e 28,3 o 28,8 1539

: LAZID 785 933 473.4 0,014
[ 330 km debla rew autostra- -~ EUNEESE’.E NON CONCESSE
dale interna atla provincia di 5 ALT 2 RTE GLLL LAAE

, T 71,6% 7 5% 28.4% 5,.0%

Roma sono. infline. ripariti “rpogndne ™ 1000w 3.0% D0%  DO%
in misura del 71.6% tra le "yamina 0,0% 0.0% B.0% 0,0%
autostrade concesse mentre  WTERBD 100.0% 1.7% 0,0% DO%
il 28.4% & dato dalla rete au-  RIETI 100.0% 1.9% 0.0% 0,0%
tnstrdale gestita _LAZ2I0 80,2% 3.8% 19.8% 0.9%

diertadadld B SA N AS,

STRADE ATATALL =
' | O FCSIAIONT CEL A BETE STATAI =hE. o AFIG

l.a rete delle swade statali della A
regione & pari ad alire 2,500 km ‘
distribuite per 1l 34,4% nella pro- P

vincia di Roma (877 km. il 20%
circa appartiene aila provineia di
Frosnone {516 km), il 16.4% alla

OUOTA SE. TORALT
&
*

provincia di Rieti (417 km), il * 7 qm l
15.5% alla provincia di Viterbo |
(390 kmy e il 13.6% alla provin- | o -
cia di Ricti (417 kem). | RVA FROSHORE  SiTWERBD  LWTINA

In rapparte alla ripartizions tra statali di (ateresse nazionale ¢ regionale. a livello pro-

vinciale, si evidenzia quanto segue:

— le strade statall di Livello regionale nella provingia di Roma costituiscono 1"80% degli
877 km di rete, mentre |a rete di interesse nazionale si sviluppa per 175 ki (il 20%):

—nela provincia di Frosinone intera estesa di 516 km e &1 livello regiomale;

—nella provincia di Lating la rete siatale di interesse nazionale si sviluppa per 130 km
{il 37.6% del totale della provincia), mentre quella regionale costituisce una quola
patial 62.4% del tonale (217 km;

— n¢lla provineia di Viterbo i1 68.6% dei 390 ki di rete song di competenza regionale:
- nella provincia di Rieti la rete regionale costituisee una quota pari al 72.1%.



RIPARTIZIDNE DELLA RETE STATALE NAZIONALE E REGIONALE

Nazionali Reginali
Ezteza (km)  Owota su totale Ropgienali Qunta su totale | Totale statali
ROMA 1755 20,0% N4 A0.0% 269
FROSINOMNE 0 0.0% 516,68 100,0% 5168
LATINA 130.7 7.8% 212.1 A2,4% 378
VITERB(] 1226 al4% 7L 63,6% 390,2
RIETI 16,3 27 3% Bl IN: TZ.1% LIFA |
TOTALE 5451 21.4% 2.003.5 786% | 25486
Fomie: |5tat
b.A RETE PROVINCIALE
RiPARTLEITINE DELLA RET= PFROMINTIALS
[3e1 circz 700 B di retc -_—
provinciale la provingia di s
Roma ne sviluppa oltee | 7 ———
1.900 km (iF 28% della re- | £ =% :
te), mentre le altre provin- | 3 s . —
ce raccelgono quote che : - i
oscillano dal 23% di Fro- | 7 © |
sinone {1.600 km) al 13% = :
di Latina { [.000 km circa). o L '
ERL TRLHNGNE VITE=30 E=. CETING

2.2 CARATTERISTICHE DELLA MOBILITA

Come & noto la mobilitd regionale & foremente condizionata dai conswstonti flussi
veicolan che guotdianamente i spostano da o verso fa capitale. 71 censimento del
1991 metteva in evidenza come il volume complessivo degli spostamenti sisiematici
{casa-tavoro o favoro-casa) effertuati nel corse della giornata interessava oitre 2 mi-
lioni di persone. di cui oltre il 70% generati dalla provincia di Roma. Tali dati pur
conscotendo 7 interpretare solamente ana parte del fenomeno della mobilitin, permet-
tene di interpretare in termini gualitativi molti aspetti della mobilitd complessiva.

Con "esclusione degli spostamenti generati dalla provineia di Roma, gli spostamenti
sisternaticd total regionali ammentavane dungue a circa 500,000 senerau prevalen-
temente dalle province di Frosinone ¢ Latina che nel Tora insieme, raccoglievana ol-
tre il 70% deeli spostamenti al di fuoeri dells provincia di Roma.

La composizione degli spostamenti metie in evidenza un elevato livello di autoconte-
mimento con oltre F80% depli spostamenti che 51 svelsono allinlemo der sistemi ter-
ritoriali. i1 10% cirea in uscita ¢ solamente 11 6% in entrata.



SPDSTAMENTI INTERNI

o TOTALE ALLA PROVINEIA INUSCITA N ERTRATA
ROMA 1.668.000 1.420.000 159.0010 £9.000
FROSIMNONE 183.000 152.000 14.000 11.000
LATINA 184.000 152.000 24.000 8Q0s
VITEREQ QE.000 80.000 12.000 4000
RIETI 50.000 38.500 2,300 g0
TOTALE ZAR1000  1.848.500 211.300 121200
Tefalke esclvsa Roma A13.880 ' J25.500 52300 2208
ROMA 76.5% 168% 75,7% 73.4%
FROSINONE 8.0% 8.5 5,6% 9,1%
LATINA B 8.4% 2.2% 1.4% E.6%
VITERED 3.4% 4,3% 5% 1,3%
RIETI 2,3% 1% 1,1% 7.6%
TOTALE £00,0% 100,0% 100.0% 180,0%

23 PARCO VEICOLI

COMPOSIZIONE

Il parce velcolt regionale & composto circa 4.2 milieni di veicoli che rapprasentano it
1084 circa del totale nazionale, La distribuzione per tipo di veicoli nmette in evidenea
una quotd decisarnente superiore di autovetture (81.8%) rispetto alla media nazionale.

LAZIO % ITALIA %
AITOBUS 70.240 0,2% 23,959 0,2%
TRASFORTO MERCI 27130 B,3% 4314587 3%
YEICOLI INOUSTRIALI 48 288 1.2% 550374 1,3%
AUTOVETTURE J458 818 B1,8% X3.730 028 70,3%
MOFOCICLI J60.28F 8.5% 3737 308 f,%%
ALTAI VEICIBLI iz 00% 53 0,0%
TOTALE 4231474 100,0% 41.936.627 100,0%
DOTAZIONE PER ABITANTE
el Lazio sono presenti comples- VEICDL| PER | 000 AETANTI
sivamente 3223 veicoli per 1.000 | o .
abitanti, qunta che si discosta de- |z [—‘. 22 =
cisarncnte rispetto alla media na- |se0 T T T | E—
zionale. fl valore massimo si re- [ #9° '
gistra, oltre che nella provineia di - | *%
Roma (857 veicoli per 1,000 abi- | ._
tanti}, nella provineia di Viterbo ;'Gﬁ
{7724, mentre una quota relativa- | o i
mente piv bassa € presente nella | o - | —
provincia di Frosinone {706). |__ R __-'“' 1_%?": FAINA RETL s NOsE
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Tale netto divario rispetto al rileri-
mente  medic ndzionsle  apparc
cvidenle analizzande la dotazione di
autovellure in rapporto alla
RURSHEA R Mionale sono presentt infatti
672 autovetture per 1.000 abitanti
contro le 580 det riferiments ialiano.

[F livello di dotazione di autovetture supera la media nazionale in tutte le province
lazialy, con valon che oscillano da un massimo riferito ovviamentz alla provineia <
Roma (702 aute per 1000 abitanti} ad un valore relativamente pib basso attribuito

ALTQ PER 1.0000 5B

MOUT PER 1.000 AB,

FROSINGNE §33.3 42,4
LATINA R87,3 551
RIET] RE),2 57,1
ROMA 702.2 Tt
VITERBO E26.0 13
LAZID 6724 7,2
ITaii 779,5 A5, 1

alla provineia di Frosinone {5333 auto par [000 abitanti)

Sembra interessante infinge segnalare 1l livello di dotazione dei motocieli, che su base
resonale supera la quota media nazicnale (70.2 motecicli per 1,000 abitanti contro
G301} con un peso tuttavia molta clevalo della provincia di Roma nispetto al resto del-

la regione.



3 STATOED EVOLUZIONE DELL'INCINDENTALITA?

31 STATO DELLINCIDENTALFITA

VIT1IME DEGLI INCIDENTI STRADALL C_LATI0 aTALA
Come 214 cvidenziato nel precedente capi- POPDLAZ[ONE 5. 146 37321
oo, al 2002, nella regione & preserte un VEIGOL 23] ~ 4910
- A S JIETA TLSIME & pres veic | 1000 ab B2z 749
parco veicoli di 4.2 miliont di unitd. per un o7 740 £ 736
rapporto di cirea 822 veicoli ogni 1.000 abi- T4 marg 46 1B
tanti. quota sensitbilmente pi elevat di _FERTI 40679 337.873
guella registrata nelia media nazienzle, i _Tx deriti _ 790.5 583.4
749 veicoli ogni [.O0O0 abitanti, INCIDENTI 30.0.41 437812
T ivcidenti B4 ) 415

I numero di morli per incidenti stradzeli, ra-
aistrato allo stesso anne. € pari a 749, con un tasso di mortalitd di t4.6 moni agni 100
mila abitanti. 1 nwmero di ferit ammaonta a circa 40,700, con un tasso di ferimento pari
a 751 feriti ogni |00 raila abitanti. Per un totate di oftre 30 mila incidenti ed un tasso di
384 madenti oeni 100 mila abitanti.

S¢ confronati con i valori medi pazionali. la revionc, nel eomplesso. si carutierizza
per elevart Livellt d1 incidentalité, laddove nella media generale risulta un tasso di
mortadita pari a 11.8. un tasso di ferimento pari a 389, per un totale di 413 incident]
oeni LO0 mila abitanti,

CONFRONTO CON LE ALTRE REGIONI

Rispetio alle altre regiond italiane. per tassi di mortalitd. il Lazio si colloca al quarto
poste dopo "Emilia-Romagna (dove si registrano 20 morti ogni 100 mila abitanti). la
Valle d Aosta {17 ed il Friuli-Vengzia Gintia (§7).

TASS0 01 MORTALITA" - CONFRONTO CON LE ALTRE REGIONI ITALIAKE

z 3
vy cu il
£ i -
= | M 3
el — e —
ST B a
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Lignriu
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]
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el ]
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Preamie
Macchye
Tandeynn
Bl gti
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Culubig

Emilia Romagna
Vallu o Auzta
Funny-Venuns-Gigha
Tuweating . Adine

Analoga collocazione risulta anche relatvamente ai tassi di ferimente., dove il Lazio
risuba al quarto posto dopoe UEmilia-[Romagna (dove i registrang 893 feriti ogni 100
mila abianti). la Liguria (7961 ¢ la Lombardia (792),

-=12-



TASS0 DI FERIMENTO- CONFRGNTO CON LE ALTRE REGLONL ITALIANE

105300 1020
o K] —— 20
2 A0 —] i 609
2 400 3 40
o B
! - q
a 2 = 2 5 = 3 B = £ 3 8 o= =
S SRR EEEEEESELFRE
L= _— o -~ = = (=) [+5% = =
ES S~ =23 57353725 ¢23
= 03 2 = 2z T
g Z E
DISTRIBUZIONE PROYINCIALE £ 5 TASSL DTMORTALITA 15
. . .. .| =
A livello provinciale le coadizioni 5% o
rsultanc piu articolate, 3 _ _ .
I tasso i mortalita pin clevato si | 2 u-|[ = = s - _|L i
riscontra nella provincia di Fatina | 2 54 | | | L s
dove, al 2002. si registrano 21 morti | £ Iy
: : TN s = z 2 2 :
ogni 100 mila abitanti. A scguare ri- = . g & 5
sultans le provinee di Rietl, con 16 - = 2 N
maorti ngni 100 mila abitanti, Viterho
e Frosinone, con L3 morti oz 100
mila abitanti, infine Roma, con 14 | TASSI DI EERIMENTC
. - - - - = H
morti ogni 100 mila abitanti. z ' — I e
S &0 = I" 30
= e H — en
Tassi di ferimento pin signiticativi E a1 N L f L 1 aan
1 P . ] r—— H iy gn = T u — T B
risullano per lf" provinec di Latina ¢ " 3 F !‘ -
Roma. dove si registrano 884 e 861 | § g | ' .
feriti ogni 100 mila abitanti. Su li- = 2 = 2 z
. . .k = = ’ = =
velll notevolmente pit contenuti si = 2 L
altestane, invece, le province di Rie- =
ti, Viterba e Frosinene chel in pro- —
. e 2 AT
Lressione, registrano, 5.13" Iﬁlgj ¢ 424 c INCIDENT
teritl agni [00 mila abitantl = 0 e —| 00
I 710 70
= R0 H — Al
N . ) ) _E: 510 H - qkio
Cuttavia, in rapporte al numero di | 2 s = R
incidenti, ¢ la provincia diRomaa [ =207 [ H [ [——
registrare 1l tasso pid clevato, con | Z oy = H H H - 1o
667 incidenti ogni 100 mila abitanti. | £ 77 3 = = = e !
. . f . = o = e =2
seguita dalla provincia di latina, = = £ g Lae

dove la stessa quota ¢ parl a 53400
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Con valori nettamente inleriori si caraterizzano le provinee di Rietl. Viterbo, Frosi-
none, rispetlivamente con 326, 321 ¢ 234 incident ogni 1000mila abianti.

MORTI FERITI  INCIDENTI _ Tum Tuf Txi
VITERBI] 43 14 934 LY 435 3
RIET] 24 7B 484 16.2 518 36
RDMA R 32.044 HEA 13,8 881 567
LATINA 108 4397 2668 13 384 53
FADSININE N 7058 1134 LY 424 236
LA2ID 748 40679 30.071 145 71 sgd
ITALIA _ Y ~ Eag Gk

3.2 EVOLUZIONE NELL'ULTIMQ DECENNIO

CONFRONTG CON LO SCENARIO NAZWINALE

Neohi uitimi 1¢ anm, le dinamiche de livelle di incidentabitd si sono caratierizzale nel

Lazie por un generale incremento della mortalitd per incidente stradale, a fronte di

una riduzione dei lassi di ferimento e del numero di incidenti. Quests evoluzione ri-

sulta 1 controtendanza rispetto alle condiziom mediv registrate a livello nazienale,

[n particolarc. tra il 1991 ed il 2002, 2 fronte di una pepolazions ¢che nimane presso-

ché costante nell™ultimo decennio e di un parco veicoll che. in misura perfettamente

allineata con la media nacionale, si incrementa nella regione del 24%. 1 livelli di inci-

dentalitd., registrano:

- un incremento del numera dei morti dell” 1% (da 673 a 749, quando nella media
nasivnale st registra, all opposte una contrazione paria  10%;

- un neremente del tasso di ferimento del 18% (da 34.614 a 40.679), sienificativa-
mente pilt ridotto dell’ incremento medio nazionale che raggiunge il 40%;

- una crescita anch’essa pill contenuta del numerw di incidenti che, nella regione, au-
mentane del 6% (da 26.013 & 30,071 contro un incremento nazionake del 39%;,

POP {x 1.0001  YEICDLE (x1.000) MORT) FERITI INCIDENTI
~ 1881 514D 3.40t 673 34614 . 26013
1082 T 3510 B 31746 24.117
1993 5.185 534 E15 28080 20.947
1994 5,193 1,507 567 30.067 dapE
1995 5202 1533 68 20,676 2050
1995 5217 3647 538 224729 15.442
1987 5.243 3684 475 19667 21 807
1998 5255 3643 £25 34442 2577
1989 5,254 3868 428 0268 20523
© a0 5302 4033 463 73.407 15595
2003 RIE; 4137 B8 40,238 24920
_tonz 5.146 4.2 749 40879 3000

-4 -



EVOLUZIONE DELL'INCIDENTALITA" { 1391.2002
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52 siguarda, invece, Peveluzions del rassi di incidentalita, ossia I'incidenza delle di-
verse grandesse rappresentative rispetto ale dinamiche della popolaziene, il quadro
che me deriva & 1l seguente,

I1 tasso di mortalith, nella recone, sicaraticrizza per UNG progressiva conlrazions tra

il 1991 ed il 1997, quando i passa da 13,1 a 9,1 mortl opni 100 mila abitanti. Tale
andamento ripercome, in grandi linee, le dinamiche medie nasionali,
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el 1998 i repistra. invece. un
picco i 11.9 morti agni 100 mila
abilanli. per poi ritornarc su gLo-
e nettamente pil contenute. an-
che rispetto alle consistenze me-
dic del Pacse, tra 11 (999 ¢l
2000, con un tasse di cirea 9.0
morti ogei 100 mila abisantt.

Glultimg anni si caratterizzang,
all opposte, per guote  partico-
larmente elevate. Trea il 2001 « il
2002, quando nells media nazio-
rale st waleolann circa 11,7-11.8
morti. aella regione  risultano
[3.3 ¢ 14.6 morti agni 100 mila
ahitanti. In particolare, al 2002, il
tasse repionale arriva & supcrare
quello nazionale del 249,

Neidlo stesso perioda. nella regio-
ne. si passa da 673 a 791 feritl
ogni 100 mila abitanti. Anche in
yueslo cazo. 1o scarto con la me-
dia nazionale & signilicative e,
{aita eccezione per qualche anno,
rimane consistenie nel tempo.
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Tra il 1991 e i1 2002, {1 tasso medio nazionale di ferimento passa. infani. da 424 & 389
feriti ogni 100 mila abitanti. Lo scarto tra (] tasse medio regionale ¢ quelbo medio na-
zionale passa dal 60% (al (994 al 34% (al 2002).

TASS0 DI MORTALITA’ TASSD DI FERIMENTD TASS0 DI INCIDENTALITA
L LAZIO ITALIA LAZID ITAEIA LAZI0 ITALIA
1981 13,1 13,2 6734 4739 506 30
1892 12,1 13,1 B17.6 4744 460 a0
1983 11,8 11,6 5415 378,2 04 268
1994 10,8 11,5 578.0 417.7 475 258
1898 105 1.4 5705 452.7 423 313
1395 103 1.3 4288 T 4508 206 e
foa7 g,1 10,8 5438 470,7 418 )
TR T ¥: ERS.4 B10.0 468 355
R ECE 8.3 115 E55.9 5491 386 30
w000 87 K 41,4 521,3 313 385
IELE 133 1.7 AT hee 985 313
T 14,8 11,8 7905 589,4 584 415
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La quota di incidenti regisirata
nella regione. al 1991, ¢ pari a
306 incidenti ogni (00 mila abi-
fantl, al 2002, & di 584 incidenti
ol EO0 mila abitanti.
[V incremento nel periode di rife-
timento & stato del 13%, pid ri-
dotta di queilo registrato nello
scenaria medio pazionale dove |
1assi §i s0no mantenuti pig bassio
passando. dal 1991 al 2002, da
3001 a 415 ingidents ogni 100 mila
abitanti, con uno scarto del 38%.

DINAMICHE NELLLE FIOVINCE

A livello provinciale, le dinami-
che risultano pit eterogenee. In
particolare, dal £991 al 2002, per
le provinee di Frosinone ¢ Roma
risulta un incremento del tasso di
mortalitd  rispellivamente  del
28% v del 23%. passando da 11.5

a 4.6 mort agni 100 mila abi- |

lantt la provingia dt Frosinone: da
11,1 a 13,6 morti ogni 100 mila
abitanti quetla di Roma.
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TASSI DI MORTALITA' PER PROVINCIA ) 1891-2082

{mort ¥ 100.000 abitanti

_ 1991 1982 1933 1494 1995 1496 19%7 1998 (1909 7om0 2001 2002
VITERBD 251 174 168 208 185 1.0 113 1.6 168 170 145 1458
RIETI 18.6 183 107 160 160 100 105 113 15,4 1.2 128 162
ROMA 11,1 LX: 10,0 a.r 83 &0 B3 1.4 6,4 58 1.6 136
LATINA 220 212 2012 196 15,5 1380 210 14 233 210 M3 13
FRISNNE 115  14.5 15,4 121 4.6 11,7 13 a7 1.7 105 147 145

13.1 120 119 104 103 103 4.1 114 9.3 B.7 13.3 148
- Fame: Istat

Al contrario, le altre provinee st caratterizzano per ung progressiva contraxione del
fenomeno. lino a raggiungere la contraziong pin sigmificativa nella provincia di Viter-
ho dove i tassi di mortalitd. nel periodo di riferimento, si riducons del 41%, passendo
da 25.1 a 14.8 morti ogni 100 mila abitanti,

-17F-
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TASS| DI FERIMENTE PER PROVINGIA | 13812007

(ferite » 100.060 abitanti|

1981 1992 1993 1394 1995 19S5 1997 1898 1909 2300 2001 2002
WITERBD 522 584 466  G03 381 419 366 435 441 446 495 485
RIETI ¥ 2HY 430 382 47h 514 344 500 510 41 570 518
ROMA 750 571 5BS 828 624 425 626 726 G666 405 BE G
LATING 537 GG 515 528 544 535 552 581 7B 752 &0l Bad
FROSMME 345 311 307 3865 325 336 278 368 371 395 413 474
573 B15 542 579 570 430 564 655 556 441 787 791
Fonte: 131al
Ea provineia di Rieti si caratteriz-
73, inveee, per lincrements pil TASS! Di FERIMENTO - SCARTD 1881-2002
clevato del tasso di ferimento. ) — o
o e A
In guesta provineia. al 2002, ri- | § g 1 L e
sulla un lasso di 318 feriti ogni | 3 am 1 a a0%
100 tnila ahitanii. ["88% in pid ri- % 20 L 1 704
sperto al dato del 19971, T | 7 Ch
Anche per la provineia di Latina TR E 2 = s
I'imcrementa & rilevante,  del i = 5 = = sl
63%. con un tasso che passa da € —

23T & 884 deriti,

Per le province di Frosinone ¢ Roma |o scarto, invece. & pil conlenutg, rispeftivaments
del 23% e del 13%, La provincia di Viterbo, all’opposto. si caratterizza per una pur lie-
ve contrazione del fenomena. con un tasso di ferimento che, dal 1991 al 2002, passa da

322 2 435 feriti ognt |00 mila abitantl, riducendosi del 7.2%.

Te dinamiche degli incidenti si
allineana perfettamente a quelte
dei fariti. con inerementi che ri-
sultano pia rilevanti per le pro-
vince di Rieti & [atma. dove le

ali ncidentt sono aumcntati

deli"30% e del 64%: pin contenu-
t per le provinee di Frosinone e
Roma, dove gli stessi incrementi
risullane del 14% e del 3% con
una conirazione  dell’ 8% nella
pravineia di Viterho.

ol PR =) i 1]y

TASS| DI INCIDENTI -

ECARTO 19812002

g%

E0%
40%

It 1 1.1

% 1

L%

NI TTh

L]

B

IATING

FROEINDKNC

I WA

VIZERRT

LA2I%

18-




TASS) DI INCIDENTI PER PROVINCIA { 1997-2002

(incidenti x 100,000 abitanii)

__ 1891 1997 1993 1934 1095 1996 1997 71998 4898 zgoD 2001 2002
VITERED 340 380 I35 J48 a0 262 233 286 284 285 318 321
_HIETI 182 134 273 2449 205 7 213 304 312 296 352 KK
AOMA B __ 536 57 183 486 na 132 h3F LY 304 Gi? ili T}
LATINA 328 348 303 306 320 320 377 344 452 476 S01 536
FRISMNE 208 178 180 202 194 184 167 214 7z4 237 240 2%
Lt 467 404 425 423 286 416 468 136 13 585 584
Fonge: Iskat
33 INCIDENTALITA PER TIPO DI INFRASTRUTTURA
INCIENTI
In rapporto  alla  tipologia INCIDENTIPER TIPD DI INFRASTRUTTURA - 2002 ~
dell’intrastruttura risultano net- . LAZIO ITALIA
tamente prevalenti gli incideny; Autostade 1.182 J.9% 13761 B.2%
sulle strade urbane che, al St 2.754 9.2% 23,598 Iﬂ'a?{'—
2002, hanng intercssato. nella Provinciglt 1247 & 1% 15159 6'4?0
i . A .~ LomEstraurh 820 2.7% 7314 3%
regione, '80% deelt incidenti, Urbars 74068 B0.0% 175 00D 73.6%
in misura sensibilmente supe- Toe 10071 100,0% 297 12 100,0%
riore rispetto alla gua media Fonte; Istar

nazionale, doel 749,

Proporzionalmente meno rappresentati rispetto alle consistenze medie gencrall risul-
tanc, wmveee, gli incidenti sutle altre tipelogie i infrastutrura verificatisi per il 9% su
strade statadi (171 1% nella media nazionale), per it 4% su autostrade fil &% nells me-
dia nazionale), per un altro 4% su strade provineiali (il 6% nella media nazionale), per
il 3% $u strade comunali ¢xtraurbane (in linga con la media nazionalc).

AUTRSERADE
3.5%
S1ATALY
9 2%
UREAME ¢ PROVINCIALI
20,0% CoA%
! LM EXTHAURE
- 2.7%

LAZID

INCIDENT! PER TIPQ DI STRADA- 2007

UREANE /

736%

AUTOSTRADE
B,2%
STATALI
7 10,B%
PROVINGIALI
B.3%
LM EXTRALRE
1%

ITALIA
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[ata dungue la rilevanza, nella
regione, delle infrastrutture di
tipo urbano, la distribuzione det
numere di vittime vispetto alla
tipoloweia stradale si caratterivea
sostanzizlmente per on’elevata
incldenza su questa specibica
tratta stradale.

MORT| PEA TIPD DI INFRASTRUTTURA - 2002

LAZID ITAUA
Autastrade §  B5% 758 11,3%
Statali 158 21% 1.706 25.3%
Provinsiali E7 8,9% 1.052  186%
Gom Extraurh 43 5.7% 318 47%
Urhane 417 oe 7% 2800 43 1%
Totale 743 100.0% 6736 ___1000%

' an mie: kstat

Complessivamente la quota di individei che, nel 2002, ha perso la vita su strade urba-
ne risulta pari al 56% dcl witale. a fronte di un valore medio nazionale del 43%. In
misura pit contenuta, una certa rappresentativitd si cvidenzia anche per la guota re-
ojonaie di vittime su strade comunali ext-aurbane, pari al 6% a fronte di una media

nacienale del 3%,

Meno elevate dei valorl medi nazionali, al 2002, risultano tnoltre le quote di persone
che hanno perse Ja vita su strade statali (il 219%). su strade pravinciali {1 9%}, su au-
tostrade (1" 8%). su strade comunali exiraurbane (il 6%).

statall, un 3% su autostrade, un

MORTI PER TIFO D! STRADA. 2002
{IRBANE
43.1%
EI;E;';E ALUTOSTAADE _ AUTTISTRADE
' 8.5% 11.3%
STATAL CAM EXTRALRE
21.1% 4.7% ¥ STATAL
A 25,35
COM EXTRALRB PRIYINCIAL FH1”;':';L"L'
5.71% 2.9% -
LAZID ITALTA |
FERIT!
lo base a“e medesime consjde-  FERITI PER TIPQ OLINFRASTRUTTURA - 20032
ravionl. "articolazione del nu- ;I?-;g — E'EA?':;’; —
Cop el s : Autnstrade 2 39 . .
mern di feriti per tipologia stra- :
dale si upr.l??;’ Ef" b i St 4376 10.8% 41854 12.4%
S R T 2071 5 1% 73340 BO%
cleviata nwldn.::_w_ﬂ _d1 feriti su Carn Extranch T 1% 10.754 37%
strada urbana. il 76% dol totale a0 30,791 75.7% 71E 347 fa.08
su una media narionale del Tege e 100,0% _ 0%
d e del 337878 100,0%
F0%. con un Hi%h su ostrade Fonte: ls1at

altre: 3% su strade provinciali ed infine un 3% su strade comunali extraurbanc,

-0 -



FERITI FER TIFQ DO STRADA- 2002

AUTOSTHADE

5.3% AUTDETRADE
LABANE STATALI LR BRKE ﬂiiﬁ
5 7 10,3% 69,9% sray
T8, 7% .
PROVINCIALI . 12.8%
£.1% PROVINGIALL
[GM EXTRAIRE 6.9%
3.1% COM EXTRAURE
3.2%
LAZID ITALIA

DISTRIBUZIONE DELLE ¥ITTIME PER PROYINCIA E TIPO DI INFRASTRUTTURA

se si osserva la distribuzione degli incidenti per tipe di infrastruttura a livello provin-

ciale risultang le seguenti condizioni:

- Gili incidenti in autostrada interessano in misura preponderante le provinge di Frosi-
none ¢ Rictl, risultando rispettivamentg 11 24% ed il 13%. <u ung media regionale
del 4%,

- Gl incident] su strade statali risultano pil nuinerosi nella provincia di Rieti, pari al
3% degli incidenti complessivamente registrati nella provincia, su una media re-

cionale del 9%, Ampie guote. intorno al 20%, rguardano snche le provinee di Lari-
na. Viterbo ¢ Frosinone,

= Sulle strade provinciali, le maggior quote di incidentalitd riguardane le provinee di
Viterbe e Latina, dove rispettivaments st registra 1 19% od il [4% di incidenti su
tale tipologia stradale. su una media regivnale del 49.

- Circa il 9% degli incidenti neila provineia di Latina risulta su strade comunali e-
xtraurbane, su una mwedia resionale del 3%,

- Gili incidenti su strada urbana sono inveee pio diffusi nella provineia di Roma, risul-
tando pari all"88% del totale degli incidenti registrati nella provincia, Tutte le altre
ProvwiInge s1 caratienizzanc per quote nettamenis inlerion di incidenti su tale tratta.
comnprese ra il 34% di Viterbo e il 42% di Frosingne.

INGIDENTI PER TIPO O INFRASTRUTTURA | PROVINGE - 2002

Autostrade Statali Fiovinciali  Com Extraurh Urbang Tatale

YITERED 3 184 182 29 505 934

AlETI B3 \0 19 2 210 184

ROMA ana 161% hh2 477 21.384 1 8N

LaTiyg o 574 m 278 1.439 Z 668
FROSHE 276 222 103 B3 480 1.144
LAZIO 1.182 2754 1.247 o -2 - | R VF) )

Fonte: Istat
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INCIZENT| FER TIPQ [l INFRASTRUTTURA
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0% | 20
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YITER=D RIET| ROMA LATING  FROSZINONE LAZIG

Seguendo le medesime logiche, la disribuzione delle vittime per tipologia stradale
nelle diverse province presenta i seguenti caratteristi distintivi;

'MURT| PER FIPD D INFRASTRUTTURA | PROYINCE - 2002

- la provincia di Viterbo si carattcrizza per quote pit elevate di vittime su strace

statali (il 42% delle morti. su una media regionale del 21%} ¢ su strade provinciali
(H21%, su una media regionale def 9%4);

la provincia di Rieti presenta, invece, ur pia elevato numero di vittime in autostrada
(T 17%, su una media regionale del 8.5%6). con una pur elevata frequenza di vittime
su strade statali (il 37%, su una media regionale del 21%):

- la provincia di Roma primeggia per 1a numerosita delle vittime in ambito urbanw (il

T0% del totale):

- la provincia di Latina risulta connotata da maggiori incidenze su strade statali (il

30% delle vittime, su una media regionale del 21%). su strade provinciali (il 23%.
su una media regionale del 9%) e su strade comunali extraurbane (i1 19%. su una
media regionale del 6%4):

- ta provincia di Frosinene, infine, si caratterizza essenzialmente per la quota pill ele-

vata di viltime in antostrada {pari al 32%, su una media regionale deil %) con
corsisienae pur significative su strade comunali extraurbane (i1 | 3% delle vittime.
su tna media regionale del 6%).

A utostrade Statali Provinciali - Cem Extraurb Lsbane Totgke
YITERED 4 18 9 i 1 43
RIETI 4 g I i EL 24
“ROMA << 79 % 13 B4 505
LATINA 1 3 24 20 D 106
FROSNOE 23 20 7 3 01 i
LAZIO 4 158 67 43 417 749
T . ) Fonte: [srat
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MORTI PER TIPQ DI INFRASTRUTTURA

110% T 1%
05 - — - a0k
: . [ ureane
133% G0% I:F LOM EXTRALRAEANE
W eetvincian

ALOTA S T0T.

apw [ sTaTAL
W autosTRADE

0% 0%

i 0%

VITERE(] RIETI GG LATINA  FROSINDNE LAZID

Infine. relativamente alla numerosita del feriti per tipologia di infrastruttura, le gran-
dezze pill significative rispetto alle quote medie regionali risultane le seguenti: nella
pravincia di Roma I'83% dei feriti si riferisce ad incldenti avvenuti in arbito urbano;
1| 29%% det feriti nella provincia di Frosinone ed il 13% nella provineia di Rieti risul-
tano su tealti qutostradalic il 33% det ferizi nella provincia & Ricti od il 24% nella
provmeta di Latina risultane su strade statali; il 21% dei feritd nella provincia i Vi-
terbo ed 1l 14% nella provincia di Latina riguardano incidenti avvenuti su strade pro-
vinedalis il 9% dei feriti nella provincia di Latina risulta su strade comunali extrawbane.

FERITIPER TIFD DI INFRASTRUTTURA | PROYINEE - 2002

Antozirade Statali Provingiali  Com Extraurh lrbane Tatale

YITERAN i 313 293 4t g4 1.411
RIETI o 249 72 31 EU 769
_hoMa 1.417 2.378 241 B _ 2B.652 32044
LATINA 0 1.036 B3 a4 2.342 4,197
FRENE 52 400 182 1M 783 2053
LAZIO 1176 4.376 2073 1.263 30.74% A0.573
Fonmie: |stat

FERITI PEA TIFD Gl INFRASTRUTTURA

100% — - : 100%
i ] | || B |
an% — — = - H A0%
,_. | . u a _ H [ URBANE
= 0% H — - = - 60% [ COMEXTRAURBANE
=
% B FrovinGIAL
S a0y 4 L] stataur
=
= M AutosTRADE
0% 0%

U %

VITERED AIETI ROMA IATINA  FROZNONE L&zl
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B. INDIVIDUAZIONE DEL PRINCIPALI FATTORI B RISCHIO

4 SITUAZIONI DI MASSIMO RISCHIO

41 AUTOSTRADE

La regione Lazio comprende aloune tra le autosirade con i opit altr tassi di rischio. In
particolare si segnalanc il GRA (Raccordo Anulare di Roma), b diramazione nord
Fiano-Roma, il tratto dell” Autostrada del Sole — Al che ricade all interno della pro-
vincid di Frosinone,

Ddi seenito siociporta 1a tabella con Melenco complel delie autostrade concesse ¢ non
concesse recante |'estesa, U numers degli incidentt, morti. feritl ed 1 tass diincidenta-
lita, mortalita e ferimento per 100 Km. La tabella & organizzata per provincia. Sona
evidenziate le tratte a pill elevatn indice di martalita.

AUTOSTRADE CONCESSE £ HON CONCESSE

Oa A Eslesa Inpidean Marii Ferma INCIDENTI  MOATI  FERITI

002 M 002 PER GO PER LOU PER 100

- M KM L

A Milado-onieNapoli (ded Sale) 996.2 GANGE 844 Irq 23 554 324.5“ 6319

TOV.FROSINDAE %84 234 23 584 3248 213 6)8
A 2% Torano-Pescara 77 a 1.6 1 0 : G5 0.0 13sad
A0 Migno-Roma Napaoli 1del So°c 4991 511,86 11.E 31 2 62 2B4.5 72 53dh
a4 Roma.l Aguila-Teramo S EEEEEE 1R,7 % 1 27 185.2 ‘_JE,.'I‘ 'I]"_E_,I:".:
TOT. RIET 8.4 54 q 9 04,2 134 3148
501 Milzro-fiems- Hapah idzl Solel B13.7 896D R3S My 14 430 F91 70 anF
Diramazione Roma Sud (3an Cesares- 0o o200 20 75 I 155 RELN FR I W
Roma) e e = e e m——— —— -
A8 %3 Homa L'Aquila- Terama no 484 i6.d 261 ) 438 5625 14,1 a0
Mramarione Homa Nard {Fiano- 0 232 233 e 7 Bl A 3634
. Hami )
A2 Geaoya-Romairatin Roma- 0.0 615 G445 181 3 230 1373 416 3560
Civtaveechigl
TGT. RDMA - CONCERSE - 2388 Flit] 32 1335 J18.8 11,5 EBB3E
Brande Rerverdn Anulare di Reona 0D 643 683 53z ©1 720 7733 307 LOsA3
ATt Penetraioae urhans (GEA- 0o 0 EA] i i} 0 na 0 0
Porienacciar .
Acena Fiumizing 0.0 155 186 Kk 0 B4 T4 20 2803
T07. I-'Il_]Mﬂ. -NDN CONCESSE 91,4 &EE z21 3 i1} iy 24 B34
512 fergvz Rama ratle Rank. 646 655 08 0 1 0 0L Ul 0c
Civitaverchiz! e e
AD1  Milaro-Roma-Napali idg! Solel 4G 2._'{ ::3@3' ; ‘5:"_‘_9_,5___ L 4 10 1123 140 2456
TOT-VITERED 284 34 4 10 115.6 tig 2384
TOT. AUTDSTRADE 4734 1687 B4 2B63  JE6A 15,7  BO4B
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4.2 STHRADE STATALI

| e strade statall caratterizzate. nella regione Lario, dai pit clevati tassi di rischio ri-
sultano cssere | due trattd delfa Via Aurelia ricadenti nalla provincia di Roma e in
quella di Viterbo ed il tratto di 48 chilometri della Via Appia ricadente nella provincia
di Ruoma,

D7 scuuito st niporta la tabella con Ueleneo complete delle strade statali recante
Uestesa. if numero degli incident], morti. ferit ed 1 tassi di incidentalitd. mortalita ¢
ferimento per 100 Km. La tabella & organizzata per provineia, Sonag evidenxiate e
tratte a pid eievato indice di mortalitd.

STRARE STATAEI Ol INYERESSE NAZIONALE

Oa A Exesa Ineidenti Marti Feriti INCEDENTI  MORTI FERITI
2002 @02 202 PERNO0  PER A0 PER10D

K KM K
di Terracina 0.z 48 a6 1 0 1 G0 [I1} 0J
R V. riznte Formia-Srauri- LE 141 141 2 2 82 1BLI E 6L,
MinLueno
5% 007 +ia Appia 4g4 1564 100 1490 10 368 1754 3388
TOTALE LATINA 1207 112 12 118 183,0 9.2 ER 1R
8507 dell'Appenning Abruzeese ed Appula- 0.0 123 123 1 N q M4 n.a RS0
Sannitea _ . o
38004 via 3alaria 38,6 1433 1040 103 4 173 b0 18 166,13
TOTALE RIETI 1163 106 & 1B 1.1 34 155.6

55007 ia Appia 0 454 JE4 99 T < EE
S5 004 47 wia Salaria [ T I s 4 0 g 5.1 0.0 1377
35 001 wia Aurelia oL@ E09 a0 185 4 791 19%E a0 3103
K% O via Ralaria 0 405 15 B3 TN 5> A
YOTALE ROMA 1756 322 20 604 193§ 114 7412
09 1231 2 29 0 st sa7 [NECEKEN 1708
35676 Linbro-Lasiale 00 =07 507 28z 37 B3 39 AT
95008 s via Rureliz noo29% 047 12 N2 A% 1.0 £4.2
TOTALE VITERED _ 1226 &7 12 113 546 3.3 92,2
TOTALE LAZIC - NAZIDNAL - 5451 708 48 1216 1299 8.8 223.1

43 STRADE REGIONALE

Relativamente alle strade di interesse regionale caratterizzeate da magziori livelll di ri-
schio si seanalano: la Statale Netlunense, 1a Via def Mare, la Statale Pontina e ta Via
Flacea.

1 scpuito si riporta la tabella con Melenco complete delle strade regionali recante
I"estesa, il numero degli incidenti, morti, leriti ed i tassi di incidentalitd, moralitd ¢
ferimento per G0 Km. 1a tabella & organizeata per provincia, Sono evidenziate te
tratte a pil elevato indice di moraliti.

- 25 -
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FERTTErEy

STRADE STATALI I INTERESSE REGIDNALE

Da &  Eeesa lnedant: Mot Feriti (NGIOENTE  MORTI  FERITI PER
007 2002 2002 PER1O0  PERIOD  10DKM
KM KM

5% 40 Ausonia 0 22 2z 2w a3 2 s NEEE O
5SGE6  diSora 0.0 171 17 0 0 @ 0.0 0.0 06
363 di Frosinone & di Baeta 0.0 361 J6i B I 4 16,6 0.0 743
S Q06 i dasifing 549 1515 947 82 10 144 844 198
85 637 dir  di Frosinane e di Gaeta .y 83 &3 n 0 0 0.0 0.0 0o
S5 6L Leuciang Lo 173 173 b 1 17 g 0.0 3.3
85 166 dis  dei Moani Lepni 0 54 84 n i 0 0.0 0a (1]
S5 087 della Valle del Lin 479 (05,1 57,7 7 1 B 12.2 1.7 14.0

55156 dei Manki Lepin 00 174 1728 31 0 &y M2 00 e
55 411 Sublatente 324 57 183 1 RE 55 0,0 6.4
85627  delaVantrz 00 467 887 1 1 2 11 0.0 41
85155 di Fiugpi 00 G526 G526 47 2 B85  g34 3.3 1616
55148 i Mamacassing nn &g BB 0 il i} (1] 0.0 (W]
85 508 di Farca d'Acere 9B 532 484 1 I3 1 11 (1%l 1
35 214 Maria 2 Isola Casaman 00 234 224 € 1 1 T4 45 03,2
§5 430 detla Valle del Gariglano 00 37 a7 72 0 & 54,1 0.0 126, 1
3% 150 race di Fuggi 0o 185 156 i ] [ nE n.a 323
8S 411G Sublacenss 0 185 185 0 0 0 0.0 bY 0,0
. TOT.FROSINONE L 86 2y p iy @a 33 7
55 Ga7 di Frosinona & di Gaeta 361 521 160 & 1 3 e 8.3 A6,
' bl Dl 145 285 100 Rk 1 A2 L] B0
310 426 116 4 1 5 4.5 43,1

EEBI0  Ausonia 227 2342 120 10 0 14 833 0,0 167
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. PROPOSTA E SUE MOTIVAZIONI

5 OBIETTIVIE FINALITA®

N Centro regionale di menitoraggio ¢ Ninalizzato a svolgere un’azione di monitorag-
gio che collega le fasi di analisi a quelle di valutazione di efficacia degli interventic a
guelle di claborazione di supporti teeniel per la definizione delle strategie ottimali di
intervento per il mighoramento della sicurezza stradale. a1 finu di;

migligrare (0 stedo delle comosconae sugll incidenti stradali ¢ promuovere
Uindividwazione elei fattori off risciio che li determinano. anche attraverso
un'azione di coordinamentn nei contfronti di altrt sogoett che dispongono di dati
scllorialt;

analizzare i risultati degli ntervent per miglhorare la sicurezza stradale posti in 2s-
sere, al fine di fmdfviduare gli interventt pii efficaci © promuovemne la diffusione:
tomire support tecnici all 'acione di governe regionale della sicuvezza stradale.

sia sulla base dei risultati delle analisi sulla sicurezza stradale siz sulie verifiche di
efficacia degli interventi,

La regione Lazio, con la proposta progettuale, si propone di:

costituire il “*Centre di monitoraggio regionzle delin sicurezzy stradale™ provyes
dende anche alla formazione del personale e dotando il centro della strumentazione
tecnica software e hardware e der supporti conoscitivi ¢ analitico-interpretative neces-
sari per il suo efficiente funzicnamento:

svolgere un azione di supporto alle Amnunistrazioni locali, Province e Comuni, per il
dirette coinvolgimento di el entl nella realizzazione de Centro;

incentivare ka formazione di Prograimmi. Progetti e Interventi per 1L migliorameanto
della sicurezza stradale;

realizzare il monitoraggico delle condizioni di sicurezza stradale e le indagini conosct-
tive sull’ incidentabitd che si determina sulla rete stradale di competenza regionale:

predisporre gli archivi sull’incidentalitd sulla rete stradale regionale definendonc gh
aspetli quantitativi ¢ qualitativi;

realizzare gli archivi informativi sulla sete stradale conferita alla regione In ordine
alle sue caratteristiche eniche ¢ allo slato manutentivo. con caratteristiche tali che
da un lato sia in grado di svilupparst per comprendere anche i dati riguardanti gli al-
i Enti locali e dall™altro abbia caratter] di flessibilitla in moda da assicurare una
picna compatibilita con gli standard di monitorageio Bssati dal Govemoe nazionale:

realizzare un sistema avanzato per la rilevazione dei flussi di traffico ¢ delle sue
componenti sulla rete stradale di propria competenza;

di individuare guei setton della mobiticd o quelle tratte stradali dove si remstrano
maggior osiacoli a ridurre 1 numero delle vitime per rafforzare. in queste situazio-
ni. le azioni di contrasto ai fattori di rischio.
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6 ASPETTI GENERALI DELLA PROPOSTA

6.1 STRUTTURA DEL CENTRO REGIONALE DI MONITORAGGIO

Il Centro regionale di monitaraggio, quade sosgetto di coordinamentio e supporto per
il sistema delle amministrazioni locali da un lato, ¢ quale organismo che struttura fc
conoseenze. le analisi e il sisterna dei paramend di valutazione dall'altro, svolge la
funzione di supporto eenico ai decisori delle politiche ¢ delle strategie per il miglio-
ramento della sicurezza stradale,

[l Centro regionale di monitoraggio, in re azione alle esigenze di vaceordoe ¢ coordi-
namento, dovrd strutturare 1 suoi archivi in modo che siano condivisibili tra e altre
amiministrazioni che operans sul territorio ed essere adattato ad esigenze diversificate
per integrarsi con il sistema intormativoe sufl incidentalita stradale di aleri enti oi livel-
lo locale ¢ nazionale.

1 caratreri informator sono riassumibili nei successivi aspetti:

- semplificazione procedurale della realizzazione che consenta (] teasforimento dei
contenui informativi detle verbalizzazioni deglt incidenti stradali. ivi compresa fa
lara localizzazione puntuale, nell’archivio senza aggravio di oneri da parte delle
forse di polizis stradale;

- estensione depli archivi ai dati degli incidenti sulla rete stradale di competenza
regionale:

- inclasione nel sistema dei datt provenient dalla rilevazione dei flussi di traifico ¢
delle sue caratteristiche sul sistemma viario di competenza regionabe, ivi incluse le
informazioni derivanti dalla eilevazione dei comportamenti a rischio;

- costituzione di un sistema informative di riferimento sulle strutiure urbanistico
territoriali se i le infrastrutture viaric ¢ il fenomeno incidentale si inserisce:

- soslepno ¢ suppanto tecnico-professionale alle Amministrazioni locall, provinee e
camunl. per la costituzione di centri locall di monitoraggio della sicurezza strada-
[;

- lnelusione nel sistema infermativo di indicariont quantitative ¢ qualitative sullo
stato di manutenzione della rete steadale regionale al inl di avyviare un primo mo-
dulo sperimentale di manutenzione prozrammata;

- definizione di procedure di verifica con altre fonti accessorie (dati sanitari. stati-
stiche assicurative):

- estensione del sistema informative agli interventi sulla sicurezza stradale per con-
sentire una valutistone dei risuliatli delerminati da cali interventi.

6.2 COMPONENTI SPECIFICHE

Il campo di attivitd del Centro regonale di monitoraggio siarticola in tre ares @mati-
che principali, tra loro interdipendenti: |a vate stradale e il sue stato qualitativo, i flus-
sl e le componenti di tratfico, 1 dati di incidentalita.
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LA RETE STRADALE E 1L 5UQ STATO QUALITATIVO

L "area tematica esplicita le caratteristiche dimensionali, fisico-geometriche, stato de-
gl arredi e degli impianti, stato di manutenzions, imterventl reatizzati, cte.. distin-
guendn tra un scttore geometrico-strulturale che ha un ciclo di aggiomamento su tem-
pi lunghi ¢ un settore relativo allo stato qualieativo, agli arredi ¢ alle attrezzature che
ha un ciclo di aggiornaments medio-treve, In quests ambite ¢ definito e realizzato il
catasto della rete stradale regionale per uno sviluppo di 1200 km sui circa 1500 km
di competenza regionale.

I FLLUSSIE LE COMPONENTI DI TRAFFICO

["arca tematica concerne il sisteima della mobilit ¢, in particolare, § flussi di traflico.
distintt per tipo, modalitd. caratleristiche, ¢tc. In guesta area di atlivita & individeata ¢
realizzata una rete di rilevazione dei volumi e deile caratieristiche del traffico. otti-
mtzzata in relazione alle esigenze conescitive a supporto del miglioramento dei livelli
di sicurezza stradale. La rete di rilevazione investe il sistema stradale di interssse re-
aionale ¢ s addensa sulle wratte con i pin elevati livelld & rischio. Nellambito di tale
rilevazione & sviluppata un particolars modulo che ha I'ebiettivo di segnalare i com-
portamenti & rischio ai fini di analizzame le caratteristiche ¢ definire un set di misure
di eontrasto.

I DATIDIINCIDENTALITA

G archivi sulla incidentalita stradale rappresentano lo strumento di base per Iazione
di moniloraggio, per 1"elaborazione delle strategie di intervento sulla sicurezzu strada-
le. perTa verifica detla sua attuarzione e dei risultati conseguiti e per la predisposizione
dei supporti conoscitivi @ valutativi, Lo siato e Pevoluzione dell"incidentalita fa rife-
rimento da un Yaw ai dati storici e dall"altro alle informazioni provenicnti dalla verba-
lizzaztone degli incidentl da parte delle diverse tforze di polizia stradale e da altri sop-
gelti. In questa sezione progettuale sono definite le procedure e gli strumenti di sup-
porto alla redazionc dei verbali degli incidenii stradali ¢ alla loro verifica di cocrenza
e di complelezza, E inoltre prevista la realizzazione di sperimentazioni per 'uso di
palmari ¢ altri sirumenti per facilitare la verbalizzazione, consentire la georeferenzia-
zione degli incidenti automatizzare il rasferimento dei verbali neghi archivi deeli in-
cidenti stradalt di altre amministrazioni. Nella sezione progettuale sono definite le
procedure per rendere cocrenti ¢ confromabili i dati delle verbalizzazione con quetl
trasferiti da altri Enti e/o soggetti, utli per il miglioramento della qualiti ¢ della com-
pletezza degli archivi.

SUPPORTI DESCRITTIVI AL SISTEMA

Lin vlteriore aspeno considerato nella impostazione del Centro concerne i caratieri del
territorie ¢ delle strutture insediative, funzionali, et i cut s inseoseona e ratte
stradali. In panticolare deve essere definito us sottainsicme di dau ¢ di caratteri terri-
toriali che riveste un interesse specifico per "analisi dell’incidentalitd stradale e delle
suc cause. Le informazioni che atfluiscona a questo settore sono claborazioni specifi-
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che realizzate dal servizio del Sistema informativo territoriale della Regione, Cia non
esclude il vicorse a alire [onti o organismi. qualera 57 manifestinog csizenzc o necessita
specittche non risolvibili atiraverso 1l suddetto il Sistema informativo territoriale re-
viongle (Sistary.

7 QUADRO SINTETICO DEI RISULTATT ATTESI

[ risultali che saranno raggiunti attraversa la realizzazione del Centro regionale 4
monitoraggio ¢ delle linee di attivitd indicate sono i seguenti.

Formazione degti archivi di base dei dati sull'incidentaliti stradale ¢ progressi-
vy miglhoramento della qualitd delle informazioni sugli aspettl qualitativi e quan-
titativi che la caratterizzano.

Costruzione del catasto stradale regionale, con la rilevazione di caratieristiche
sulla rete stradale regionale ¢ sullo stato manulentive (Km 1.200.

Realizzaxione di un modulo sperimentale di manutenzione programimata estesa su
200 km della re stradale regionale,

Rilevazione dei volumi e delle caratteristiche dei flussi di traffico su 1.200 km
dilla rete stradale di inleresse regionabe con particolare riferimento alle situazioni
e agli intorni caratterizzate da efevati livelli di rischio: rilevazione dei comporta-
menti di guida a rischio.

Socio referenziazione dell’incidentalita non snlo rispetto al sistema infrastruttu-
rale e alla mobilita regionale ma anche in relazione all’assctto territoriale ¢ ad un
gterozened gruppo di fenomeni che condizicnano direttamante o indirettamente |
livelli d1 sicurezza stradale.

Supporii tecnico-professionali alle Province e ai Comuni per la formaziane di
contri localt di monoragzio della sicurezea stradale,

Promozione di piani, programmi ed interventi provinctali ¢ comunali sulla si-
curczza stradalc,

Sviluppo di un modelle interpretativo delle cause dell’incidentalita ¢ Wi stru-
menti disponibili per 1F contraste dei o che la deteminano ¢ utilizzazione si-
stemalica di procedure di analisi dei risullati conscgniti ¢ di verifica di elficacia
mirate a consentive di concentrare le risorse protessionali ¢ finanziarie sulle lings
di intervento che si sono rivelate pia soddisfacenti.

Realiveadone di un programma di arione per (| contrasio dei comportament i
altida a rischio,

Elaborazione di quadri interpretativi e di supporti all’azione di governe regio-
male della sicurezzi stradale. alla coneertazione ¢ al raccordo interistituzionale.

Rafforzamento ¢ sviluppo delle risorse professionali ¢ della strumentazione
teenica. attraverso azioni di formarione € sostegno e costruzione di una cullura di
governo dolla steureea stradale, ¢ dei accessari supportt, condivisa da tutti i sog-
gatti che hanno responsabilied istitvzionali di sicurczza stradale presenti nel weeri-
MG regionale,
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D, CONTESTO TECNICO E INTERVENTI REALIZZATI

8 1L QUADRO NORMATIVO

Nell'ambito del guadre nommativo inerente il governo defla mobilita ¢ la sicurczea
stradale si evidenziano t seguenti dispositivi

LR 13/19%0

interventl regionali per favorire lo sviluppo def trasporto ciclistico.

LE 14/19%9%

Redazione del Bilancio di previsione per il 1998 {istituisee (I Comitato Tecnico
istituzionale per "educarione ¢ 1a sicurczea della circolasione).

LR 7/199%

Bilancio di previsione per i1 1999, (definisce 1a proroga di funzionalita del Comi-
tato, le misure finanziarie e il capitolo di bilancio di ciferimenta).
- LR 10/2001

Disposizioni per la formazione del Bilancio per 'anna finanziario 2000, (all’art.
136, tissa le misure finanziarie per Ueducazione ¢ la sicurezza stradale).

- LR 12/2001

Modifiche alla LR 33/1999 relativa alla disciplina del commercia, (17art, | 1. defi-
misce le modalitd operative ¢ 1 critert d asscgnazione temporanea di postesgi per
il commercio ambulante. anche nel rispetto della sicurezza stradale).

9  STRUMENTI DM PIANIFICAZIONE f PROGRAMMAZIONE

Tra i diversi auti di propgrammazione riguardanti d settore deid trasporti € delle infra-
strutlure si segnalano alcuni importanti strumenti direttamente o indirettamente colle-
wall an e de interesse specifico.

PIANO TRIENNALE 1997-2000 E 2000-2002 DELLE PISTE CICLABILI
Nell'ambito del prime programima soa0 siati finanziati aleoni comuni per la rea-
lizzazione dy interventi locabl, In particolare. nel 1999, song statl realizzati inker-
venti a carattere metropolitane (fa pisfa of Cenrocelle). Il Piano 2000, basandosi
anchu sui linanziameati proveaieno dakla Legpe 366, torma a finanziare i Comuni
¢ le Provinge (608 Amministrazioni nel complesse) 1 cui interventi si inseriscono
in territari con peculian caratteristiche ambicntali.

- DOCUP OB 2 20:0)-2006
Tale documento, mttavia, relativamente aj trasporti e alle infrastrutture non ripor-
ta lince di indirizeo speeifico sulla sicurezza stradale, sull’inguinamenta o sulla
riqualificazione generale del sistema dei trasporti.

- PROGRAMDMA DI SVILUPPOD DELLA RETE ¥IARIA REGIONALE
Effettua una valutazione della dotaxione di rele viaria in gencrale ¢ proponc un
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forle sviluppo della logistica ¢ delle relaziom, evidenziando, tma Faltro, per i si-
stermi urbant. le condizion degrado e |a scarsa gqualificazione deila rete stradale.
Oltre alla detinizione di principi gerarchici della rete regionale {rete primaria na-
zionale, rete regionale principale, rete regionale secondaria) non sono tuttavia in-
dividuate misuere, axioni, interventi specifici o comungue bnee di intervento sulla
sicurezza stradale.

PROGRAMMA ANNUALLE DELLE ATTIVITA FINALIZZATE A PRO-
MUOVERLE LA SICUREZZA STRADALE

Promosso dalla Giunta cegionale su proposta del Comitaio fecnico istitizionale
per Deducasione stradale ¢ fa sicuvezza nefla circoluzione. In particolare, sino ad
o, sono stat realizzali duc programmi, relativamente al biennico 190%-10U4 ¢ g
bicnnic 1999-2000, con la produzions di spot pubblicitari {tra cul la campazna
“user #f coses” ) materall docoimentart ed infommativi per le scoole, manuali di-
vulgativi, ete.

“"PROGETTO SICUREZZA STRADALE"

Nell'ambitn del progette & stato tra I"altro realizzato un sito internet su cui possa-
ne ¢ssere consultath Jai stausiicl, programmi od imiziative incrent la sicurezza
stradale.

PIANLI GENERALI DEL TRAFFICO URBANO

[erseguono a livello comunale obiettivi di miglioramento della cireolazione e dal-
la sicurczza stradale.

CONTRATTI DI QARTIERE
Seppure non dirctlamente incendrati sulle tematiche in ogactie hanno spesso n-
portanti ripercussioni sulla mobilita e sulla sicurezza sradale.

E0 ORGANISMI COMPETENTIE STRUTTURE TECNICHE

A livelo regionale, le competenze sul governo della mobilita e la sicurezza stradale
song assunte dall' Assessnrcto Trasperti e Leavori PrfiMict, le cui attivitt riguardano in
senerale la definizione ¢ il coordinamento dei programny per il trathico e la mobilita.
con particolare riferimento al trasporto pubblico locale su gomma cd impianti ssi, al
trasparts mered e alla aceessibilita ¢ mobtlild urbana,

Al interno dell Assessarato & stata attivar fdrea Clreafasions e Sicuressa Stradeie
che ha il compita:

Studiare proposte per la normativa regionale in materia di circolazione stradale;
Determinare 1 eriteri per la planificazione del traifico;

Predisporre | mexzi diretti al miglioramento della disciplina della circolazione e
sicurezza siradale € sul miglicramento dell®arredo segnaletico;

Promuovere e coordinare ¢ attivithd svolte per la diffusione dell’educarione stra-
clale;

Adottare 21 anti amministrativi necessari per ta disciplina del raffico
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A livello provinciale, assume competenze per la provincia di Roma | Assessorato alla
viahilitd. ('O Trasporti moebilita ¢ sicurezza della civeodusione stradede. tra 1 cui
compitt & anchie quelin di gestire l¢ campagne diinformazione ¢ i educazione subla
sicurerza stradalce.

A livello comunale, per il Comune di Roma, le competenze sulla mobilitd ¢ la sicu-
rezza stradale sono assunte dal Dipartimento Politiche della mobiditd. La struttura di
riferimento & { Area pianificazione ¢ progetfacione defle mobifita, Inoltre. all’ interno
del Comune di Roma, & costiteite un Osservetorio sulla Mobilita,

1} STATO DELLE CONOSCENZE

Tra gli studi realizzati sul tema della sicurezza stradale va segnalate guello realizzato
dal SISTAR (Sistema Statistico regionale Laxio) su ~La sicurczza nelie strade del [a-
zio™ (oltobre 20023 che evidenzia cause ¢ luoghi degdi incidenti stradali. secondo 1l
dettaglio geografice provinciale degli incidenti nell’ambito del progeto regionale di
costruziong di un sistema informative sulla mobilitd nel Lazio

{.a STA. la societd cul sone stat attidati gli aspetti pii strettamente operativi inerenti
il tratfico all’interno del Comune di Roma ha prodotto uno “Studio per intervesti di
riguafificasione i spazi webani”, nell’ambite del guale si inserisce 11 Progetto di si-
stema infermativo per la gestione dei dasi sulincidentalita per giungere ad una
mappature del punti neri (progetia SFINGE),

L.a Provincia di Roma sta invece realizzando un sistema informativo “Sistema [n-
formativo Strade”, basalo su cartografia pgeoreferenziata ¢ archivi fotografici della
rete. fnalizzati 2 determinare i aspettl dimensionali, le caraticristiche tecniche, lo
statw manatentiva, I"arredo ¢ la segnaletica due! sisterma viario, Cid al fine di raggiun-
gere obieltivi conascitivi pift ambiziosi: |a formazione del catasto delle strade: la ma-
nutenzione programmata: la gestione dellz concessioni; Uanalisi delt™incidentalitd,
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1 PREMESSA

(i elementi cardine su cul si impernia la proposta sono diversi e sono rappre-
senlali. da un lato dalle linee di indirizzo generale - nasionuale ed europeo —
delle strategie di intervento nel campo della sicurezza stradale, dall alro dalle
diverse condizioni, programmatiche e progettuali, presenti sulla realta regiona-
le.

In particolare. (1 quadro di riferimenio deila proposta di costituzione di un
Centro regionale per la sicurezza stradale nel {azio, & rappresentato dai sue-
cessivi elementi:

o gli indinizal di governo ¢ o linee strategiche di intervento sulla sicurera
stradalc. nazionale ¢ dell"Unione europea, nonché il quadro di program-
razipne nazionale sull’incidentalitd,

o 1l quadro di competenze e le responsabilita gestionali che la Regione ha
acywisite con il trasferimento deila rete statale non di interesse nasigna-
le:

o la postzionc della Regione, con le note compiessita territoriali, nel siste-
ma delle relazioni naaonali @ nel quadro incidentale determinato dalla
mohilitd su strada;

o il quadro della prograrmmarione sulle infrastrutture e sulla mobilita ¢ Lo
miziative che la regione ha posto in essere {Osservatorio sulla mobilita,
Consulia per la sicurezza stradale, cte);

0 il quadro di iniziative in corso di sviluppo da parte di altri enti locali del-
la regione che hanno come base di riferimente la circoserizione terrino-
riale arministrata,

Rispelto a questi clementi ¢ condizioni, il progetto di Centro regionale di mo-
niteraggio sulla sicurezza stradale svolge una funzione di integravione, raccor-
do ¢ sviluppo delle iniziative i atto.

2 DL INCIDENTALITA' NELLA REGHONE LAZIO

it quadro incidentale nella regione nel 2002 evidenzia un tasso di incidentalita
di 339 incidenti ognt 100 nula abitanti, dato gia fortemente negativo che si af-
flanca ad un tasso di mortalita di 14,6 morti ogni 100 mila abitanti e g un rasso
di ferimento di 791 ferin ogni 100 mila abitanti.

Il confronte dei dati regionali con quetli medi del Paese caratterizza il Lazio
per elevati livell di incidentalitd, mortalitd ¢ ferimento: a livello narionale tali
valori sono rispettivamente pari a 415 incidenti, 11.8 morti & 589 feriti oeni
F00 mila abianti.
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TASS0 DI HORTALITA" - CONFRONTO CON LE ALTRE REGIONI ITALIANE
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Tra i1 1991 cd il 2002, paralielamerte ad una andamento delly popolazione
pressoche costante e una crescita del veicoli allineata a quella media naziona-
te. il liveilo di incidentalita risulla in incremento del 24%. Questa condizione
generale st esplicita atlraverso:

¢ un incremento dei morii dell™ ! 1%, in contrasto con fa endenza nazionale
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che 51 contrae del 10%:

* un incremento del tasso di ferimento del 18% e degli incidenti del 6%,
piu contenuti delie tendenze medie del Pacse.

Le relazioni tra incidenti stradali ¢ categoria di strada nelle cinque provinee

presenta i segucnti caratteristi distintivi:

» [a provincia di Viterbo presenta quote pia elevate di vittime su strade stata-
[i (il 42% delle meorti, su una media regionale del 21%) e sy strade Provin-
crall {1l 21%e, su una media regionae del 9%%);

= la provincia di Rieti si caratterizza, invece, per una elevata Irequenza di
vittime su strade stataii (il 37%. su uma media regionale del 21%);

« la provincia di Latina, come quella di Rieti, evidenzia una particolare
“sensibilita” della rete stradale statale ed evidenzia il 30% delic vittime su
questa calegona di rete,

Per quanto concerne la provineia di Roma, questa concentra il 70% delle morti
in ambita urbano, come la presenza dell’area urbana di Roma 1a intuire. ¢
guella di Frosinoue, infine. si caratierizza cssenzialmente per 12 quota pit cle-
vata di vittime in autostrada {pari al 329, su una media regionale dell 8%,

In sostanza. oltre al nodo problematico deil’arca romana, sono sopratiulio fe
sirade cx stalall. sia nell accerione nazionale sia regionale. a presentare i livel-
li di rischio relativo maggiore e, in questo secnso. la proposta progetiuale s in-
serisce pienamentes in questa linea problematica della sicurezza stradale.

3 ILSISTEMA INFRASTRUTTURALE DI RIFERIMENT(

I] sistema della mobilith regionale & fortemente condizionato dal consistent
flusst velcolarl che quotidianamente si spostano da e verso la capitale,

[l censimento del 1991 metteva in evidenza come il volume complessivo degli
spostamenti sistematict (casa-lavoro o lavoro-casa) effettuati nel corso della
giornata interessava oltre 2 milioni di persone. di cui olire i 70% eencrati dal-
la provineia di Roma. Tali dati pur consentendo una analisi parziate della mo-
hilita regionale, permettono di interpretare in termini qualitativi molti aspetti
della mobilita complessiva.

{'on Pesclusione degli spostamenti generati dalla provincia di Roma gli spo-
stamenti sistematici totali regionali ammontavano dunque a circa 300,000 ge-
nerall prevalentemente dalle province di Frosinone ¢ Tatina che nel loro in-
sieme raccoglievano oltre il 70% degil spostamenti al di fuor della provingia
di Roma.
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La rete stradale presente nella regione & rappresentata, a meno delle strade ur-
bane. da poeo pin di 1000 km. costituiti per oltre 1 70% circa da strade pro-
vinciall, per il 25% circa da strade statali - nazionali 3.4% ¢ regionali 20% ¢
per il 4.7% da autostrade.

COMPOSIZIONE DELLA RETE §TRADALE DEL LAZIO
ESTESA (KM Quota sul totale

Congesse 395 R0,2%

AUTOSTRADE Mon Concesse 939 19.8%

Totale Autostrade 4734 4.7%

Nazional ) 545,1 214%

STATALI Regionai __2om35 73,6%

3 Totale Statal _ 254346 25.5%

___ PROVINCIALI _ B 6.992 69.8%

TOTALE B 10.014 00%

La rete stradale ex statale si sviluppa per oltre 2.500 km. M questa rete ora ri-
classificata ¢ diversificata rispetto all’Ente gestore sono stati definiti di inte-
resse nazionale solo 543 km. mentre i restanti 2.003.3 km sono stati definiti d
tnteresse regionale ¢ trasferit atla regione Tazio,

La Regione ha provveduto a nitrasferive alle province oltre 300 km di rete, i-
tenuta non strategiea per asseno infrastrutturale della regione e per 11 sistema
della mobilita.

La collocazione della rete trasterita sul cingque comprensori territoriali provin-
clalt determina yna netta prevalenza del patrirnonio infrastrutiurale feadene

nella provincia di Roma che da sola evidenzia oltre 701 km di rete regionale
{1l 55%).

Una ulleriore consistente parte della rete regionale i sviluppa nella provincia
di I'rosinone ed ¢ pan a 516 km cirea (il 20% del twotale), mentre le cstese pre-
senti nelle provinee di Rieti e Viterbo sono prosso modo omogenee ¢ pari. ri-
spettivamente. a 300 km ¢ 267 km. {il 15% ¢ il 13.4%).

La provincia di Latina & quella che evidensia fa presenza della quota minore di
rete regionale - 217 km part all” | 1% dell’estesa regionale — ma per gli aspetti
incidentali sopra cvidenziati ¢ quella che mostra, unitamente alle province di
Viterbo ¢ Rieti. le gquote di incidenti magyiori proprio su questa categoria di
infrastritiura.
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RIPARTIIONE PER PROVINCIA DELLA RETE STATALE NAZIONALE E REGIONALE

#azianali Ragianali

Estesa fkm} Queota su totale  Regional Cuoda sy tolale Tetale statali
ROWA 1756 200% 7014 B0.0% B7EH
FROSINGNE 0 0,0% A6 100,03% HigE
LATINA, 1307 a7, 6% 271 f24% M7 A
VITERBD 1226 314% 27e 66, 6% 0z
RIETI 16,3 27 0% 008 721% 4171
TOTALE 5451 21.4% 20035 78,6% 25456

HHSTRIBUZIONE DELLA RETE DI INTERESSE REGIONALE

RIETt
15,F%

ROMA
VITERED 0%
134%
LATINA
10,8%

FROSINOME
25,8%

Tra questi clementi di valutazione non va trascurata la provincia di Roma poi-
che, anche se essa appare lortemente influenzata dalla concentrazione urbana
dell"incidentalita, proprio a cavallo tra questa provineia ¢ guella di Latina si
sviluppano le strade regionali con il pid elevato tasso di incidentalita: la 35148
Pontina e la 38207 Nettunensc.

Va infatti segnalato che sulla base di una prima analisi sommaria del dau inci-
dentali sulla rete stradale (raslerita — e le due starali segnalate sono tra queste
le maggiari problematiche sulla rete regionale si sviluppano proprio neali in-
tormi territoriali della provincia di Roma che colneide grosso modo con 1 limitl
dell"area metropolitana di Roma.

E* quindi evidente ¢he la proposta progettuale si inscrisce pienamente nelle hi-
nee di maggiore criticita della sicurczea stradale nella reglone.
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4 OBIETTIVI DELLA PROPOSTA
4.1 INMRIZZ] GENERALI

La costiiione del Centro di Monitorageio detla Sicurczza Swradale delia Re-
aione Lario. da realizzarsi con i supporto teerico dell”Astral 5.p A (Asienda
Strade del Lazio) sulla base di accordh da definirsi successivamente, in rela-
zione al quadro di riferimento evidenziato in premessa ¢ ai fini di pervenire al-
la determinazione di upa strategia ¢ di un quadro sistematico di interventi suile
infrastrutture viarie voltt al concreto miglioramento delle condiziom di sicu-
rezza stradale, persepue quattro ordint di obictrivi:

o i prime & volio alla definizione delle modalisd e dei contenati del ruolo di
raceorde. coordinamento. supporto feenlco ¢ formazione nef confronti def
sistema degli Enti focadi, contribuendo alla definizione degli aspeti df re-
golumeniacione e di omogencizzazione delle conoscenze ¢ delle migliori
tecniche of mtervento sulla sicuresza siradole!

o i secande ¢ inedirizzato alla formazione df un sistema generale di cono-
scenze sulla rete stradale df propriv competenza,

o i terzo & indiriczate alla realizzazione di moduli sperimentali orientafi al-
o mamtenzione programmeata delle strade e ol contraste def comporia-
mentl df guide o risehi

o i guarte alla eluborazione di supporti tecnici per la formazione di Piani,
Programmi e intervemti al fine di ridurve it numero delle vittime degli in-
cidenti ¢ migliorare if Hivello di sicirezza stradale.

1l Centro regionale di monitoraggio ¢ finalizzato a svolgere un’azione di moni-
toraggio che relaziona, in un processo unitario. le fasi di analisi a quelle di va-
Jutazione di efficacia degli interventi prima, a quelle di elaborazione di sup-
porti tecnici per la definizione delle sirategie ottimali di imervento poi. per at-
tivare un arione di deciso miglioramento della sicurczza stradale. In sinesi gl
sforzi sone inditizzati a cogliere le successive finalué:

o migliorare lo state defle conoscence sugli incldemi stradadi ¢ promuovere
Dindividuazione dei fattori di rischio ¢he i detenminane, anche attraverso
un'azione di coordinamento net confronti di altri soggetti che dispungono
di dati settoriali:

o analizzare 1 risultati degli interventi per migliorare la sicurczza stradale
posti in essere, al fine di individuare gif interventi pilt efficact & promuo-
verne la diffusione;

o fornire supporti tecnivi all 'azione di governo regionale della sicureczu
stradale. sia sulla base dei risultati delle analisi sulla sicurezva stradale sia
sulle verifiche di eificacia deglhi interventi,
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OBIETTIVI SPECIFICT

I.a presente proposta individua in un sistema integrato di misure ¢ di ariont. ii
rafforzamento dellazione di governo cei fattori che influiscono sulla sicurezza
stradale nella regione per migliorare 1"azione di governo della siewrezza stra-
dale, inserendost pienamente nelle linee di indinzzo del Piano Nazionale della
Sicurezza Stradale e del secondo Programma annuale di attuazione,

La regione Lazio. attraverso la proposta progettuale, si propone di-

bl
Nt

L;

costituire it “Centre di monitoraggio regionale delle sicurezza strade-
le” provvedendo anche alla formazione del personate e dotando if cen-
tro defla stramentazione tecnica software e hardware e def supporti co-
noscitivi ¢ andfitico-interpretativi necesswrt per if suo efficicnte funzio-
HLRCRTE,

realizzare 1 monitoraggio defle condizioni di sivuresza stradale ¢ fe in-
dagini conoscitive safl incidentalita che si determina sulla rete stradele
di compretenze repionale;

predisporre. @li archivi sullincidentalits sulla rete stradale regionale
definendone i uspelli quamtitativi e qualitutivi;

realizzare gli archivi informutivi sulla rete stradale conferitu alfe regio-
we bt wrdine afle sue coratteristiche tecniche ¢ allo stato manuteniive,
cow coratleristiche tali che du wn faro sia in grado o svilupparsi por
comprendere anche § datl riguardanti ofi altri Ened locali e dall atiro
abbia caratteri di flessibilité in modo da assicurare una piena COMIPELL-
Biffr con glf stemdard di monitoraggio flssati dead Governo nazionate:
realizzare un sistema avanzato per la rilevazione dei flussi df traffico e
defle sue componenti sulla rete stradale df propria competrenza:
individucre quel settori defla mobilita o quelle wratte stradali dove si re-
gistrano i maggioni astacoll a ridurre i mumera delle vitiime per raffor-
Teire, IR yueste SIazionl. fe azioni di contrasto ai fattori JF rischio.

Inoftre. 1l Centro regionale di monitoraggio della sicurezza stradale si identifi-
ca quale soggetto a cul fanno rifenmento gli Enti locali. verso 1 quali svolge
un'azione di;

O

5

supporto tecnico verso guelli che presentano e maggiori difficolta ope-
rative con un ruslo di supporto teenico ¢ di formarione dei soggetti che
vperano nel campo della sicurezza stradale:

raccerde ¢ coordinamento rispelto alle iniziative ed ai progetti gia po-
st essere ed in corso di realizzazione sul territorio regionale ai fini di
stabilire un sistema coordinato di regolamentarzioni e di omogencizea-
#one deile procedure di acquisizione ¢ validarione delle informazioni
sull incidentalitd e sulla sicurezza stradale.
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5 STRUTTURA GENERALE DELLA PROTOSTA

Il Centro regiomale di moniteraggio., quale soggeito di coordinamento ¢ sup-
porto per il sistema delle amministraziond locali da un lato. ¢ quale organismao
che struttura le eonoscenze. le analisi e 1] sistema dei parametri di valutazione
dall’altro, svolge la funzione di supporte tecmeo al decison delle politiche ¢
delle strategie par il mighioramento della sicurerza stradale.

La Regione {azo sovnnlende a tutte le attivitd dedicate alla costituzione del
Centro di monitoraggio ¢ del suo funzionanento.

51 ASPETTI GEMERALI DELLA PROPOSTA PROGETTLUALE

1l Centro regionale di monitoraggio, in relazione alle esigenze di raccordo ¢
coordinamenta, dovra strutturare 1 suoi archivi in modo che siano condivisibili
tra le altre amministrazioni che operano sul territorio ed essere adattato ad csi-
genze diversilicate per integrarsi con il sistema inforimativo sull incidentalita
stradale di altri enti di hivello locale ¢ nazionale.

I caralleri informatori sono riassumibili nei successivi aspetii

o semplificazione procedurale della realizzazione che consenta il trasfen-
mento del contenuti infortnativy delle verbalizzazioni degl inadenti stra-
dali, vi compresa la lore localizeazione puntuale, nell’archivio senza ag-
gravio di onen da parte delle forze di pelizia stradale;

= estensione degli archivi al dati degli incidenti sulla rete stradale d1 com-
petenza regionale;

s inclusione nel sistema dei dati provenient dalla rilevazione dei flussi d
traflico e delle suc caratteristiche sul sistema viarie di competenza re-
gionale. ivi incluso le informazioni derivanti dalla nlevarione dei compoi-
tament! a rischio;

s costituzione &i un sistema informativo di riferimenio sulle strutture ur-
banistico territariali su cui le infrastrutture viarie €1l fenomeno incidentale
sLinserisee;

« inclusione nel sistema informativo di indicazioni quantitative ¢ qualitative
sulle stato di manutenzione della rete stradale regionale ai fini di avvia-
re un primo medulo spenimentate di rmanutenzione programmata:

¢ definizione di proeedure di verifica con altre fonti acecssorie (dati sani-
Lari. statistiche assicurativel),

» estensione del sistema informativo agli intervent suila sicurezza stradale
per consentire una valatazione dei risultat] determinati da tali interventi.
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52 COMPONENTI SPECIFICHE DEL CENTRO DI MONITORAGGIO

Il campo di attivita del Centro regionale di monitorageio si articola in tre aree
tematiche principali, tra loro interdipendenti: la rete stradale e il suo stato
qualitativo, 1 flussi e le componenti di traffice ¢ 7 dati di incidentalita.

La rete stradale ¢ il suo stato qualitativo

['arca tematica esphcita le caratteristiche dimensionali, fisico-gpeometriche,
stato degli areedt ¢ degli impianti, stato di manutenzione. interventi realizzati,
ete.. distinguendo tra un settote geometrico-strutturale che ha un cicle di ago-
gunmamento su templ lunghi ¢ un scttore relativo allo stato qualitativo, agli ar-
reci ¢ alle attrezzature che ha un ciclo di aggiornamento medio-breve,

fn questo ambito ¢ definito e vealizzato il catasto della rete stradale regionale
per uno sviluppoe di 1200 km sui eirea 1.500 km di competenza regionale.

[ flnssi e le componenti di traffico

L arca tematica coneerne il sistema della mobilitd e, in particolare, Mussi di
traffico. distinti per tipo, modalitd, caratteristiche, cte. In questa area di attivita
< individuata e realizzata una rete di rilevazione dei volumi ¢ delle caratterist-
che del tralfico. ottimizzata in relazicuc alle csigenze conoscitive a supporto
del miglioramento del livelli di sicurezza stradale.

La rete di rilevazione investe il sistema stradale di interesse regionale ¢ si ad-
densa sulle tratle con i pil clevati livelli di rischio. INell ambito di tale tiieva-
zione & sviluppato un particolare modulo che ha I'obiettive di scgnalare i
comportantenti a rischio at finl di ana.izzarne le caratteristiche e definire 1un
set di misure di conirasto,

E dati di incidentalita,

(i archivi sulla incidentalitd stradale rappresentano lo strumento di base per
"azione di monitoraggio, per Felaborazone delle strategic i intervento sulla
sicurczza stradale, per la verifica della sua attuazionc ¢ dei risultati conseguit
¢ per la predisposizione dei supporti conoscitivi ¢ valutativi.

Lo stato e evoluzione dell’inetdentaliti fa riferimento da un lato ai dati stori-
¢t ¢ dall’altro alle informazioni provenicnti dalla verbalizzazione degli inei-
denti da parte delle diverse forze di polizia stradale ¢ da altri soegetti. In gue-
sta sezione progettuale sono definite e procedure e gli strumenti di supporto
alla redazione det verbali degli incidemi stradali e alla lore verifica di coeren-
za ¢ di completerza.

L™ noltre prevista la realizzazione di sperimentarioni per 'uso di palman & al-
tti sirumenii per facilitare 1z verbalizzazione, consentire la georeferenziazione
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depli incidentl. automatizzare il trasfurimento dei verbali negli archivi desli
ineidentn stradali di altre amministrazioni.

Nella sexione progetiuale sono definite le procedure per rendere coerenti ¢
confromtabil 1 dati delle verbahezazieni con quelli trasterti da altri Unti oo
soggettl. utili per il miglioramento della qualita ¢ della complelezza degli ar-
chivi,

Supporti descrittivi al sistema

Un ulteriore aspetto considerato nella impostarione del Centro concerne 1 ca-
ratteri del territorio e delle strutture insediative, funsionali. ete in cui si inseri-
scono le tratte stradali. o particolare deve cssere definito un sottoinsicme o
dati ¢ di caratteri territoriali che rivesie un interesse specifico per 'analisi
dell'incidentslita stradale e delle sue cause,

Le informazioni che affluiscono a questo settore sono elaborazioni specifiche
realizzate dal servizio del Sistema informativo temitoriale della Regione, Cid
non esclude 1l neorso @ altre fonti o organismi, qualora si manifestino csigenze
0 necessida specifiche non risolvibill attraverso il Sistema informativo territo-
riale regionale (Sistar).
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¢ CONTENUTIDELLA PROPOSTA

In relazione alle problematiche illusteare nei precedenti capitoli, la proposta si
articola tn ouo campt di aziane principaii tea loro funzionali.

.l COSTITUZLZIONE D1 STRUTTURE. TECNICHE DI MONITORAGGIO

["area prioritaria di attivita del progetto di Centro regionale di monitoragaio &
rivolta alla progettazione ¢ alla costituzione della strwttwa tecnica che rendera
operative e attivita de! Centro. La strultura. da realizzarsi con il supporto tec-
nico dell"Axienda Strade del Lazio {Astral 5.p.A ) sulla base di accordi da sta-
bilirsi in una successiva fase,

Tale struttura centrale sard suppertata da “terminali periferici” cormispondenti
ad ogni provincia della regione, con modalitd di supporio da definire, scelte tra
quelle che comentone I’ ollimizzazione delle risorse rispelto ai osuitatl da con-
SCOUILE.

Il progetto, per la costituziong di tale strultura teenica, delinisce la sua struthi-
4 organizzativa e le sue modalitd operative. Predispone [a ricognizione sulle
risorse professionali interne ¢ individuerd 1 profili professionali pin idonet ¢
indichera la tipologia di impegno professionale e le funzioni da svolgere,

6.2 SUPPORTI ALLE AMMINISTRAZIONI LOCALIL

delle valulazioni, verifiche e alla predisposizione dei supporti per Pazione i
soverno, sia di quella dircttamente svolta dalla Regione, sta di quella svolta
dalle alire Amministrazioni del Lazio

I supporti apll Enti locall sono di duplice natura poiché il centre non salo for-
nird il supporto ai decisori amministrativi ma, avvalendosi dell’azione di for-
mazione degli operatont che alliancea turla Uatlivitd di implanto ¢ avvio delle
strutture tecniche del Centro, contnibuisce alla lormazone delle stutrure delle
Province ¢ det Comumi,

6.3  ARCHIVI DELL'INCIDENTALITA® SULLA RETE REGIONALE

La conoscenza degli aspetti quantitativi ¢ qualitativi dell"incidentalita & di stra-
teeica importanza nel settore della sicurezza stradale perché i dau attualnicnte
disponibili sono fortemente sottostimati. Tnoltre. 1 dati sugli incidenti stradali
elaborati dall’ ISTAT attnalmente non contengono elementi centi tali da geore-
ferenaare uh incident ¢ eid nduce significativamente 'utlitd delle inlorma-
zioni. Frobietlive primarno del Sistema & quelle di acquisire le informazioni,
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ntegrarle, elaborarle v quindi, fornire una visione completa e specifica dei te-
nomeni lepat al traffico stradale. all'incidentalita stadale. all individuazione
delle condizioni al contorno e del fagtorl 41 rischio.

o guestsy sensa. un obictiive not secondario del Centro & volie al migliora-
imento sastanziale della guahita det dati el ‘origine fornendo, ai diverst sogyct-
ti. opponune  specifiche volte  all'ottimizzazione  della rilevazione €
dell” claborarione delle intorm AZICTI,

(] Centro tegionale di monitoraggio sard strutturato in maniera da elaborare €
rendere disponibili adeguati supporti tecnici, stabilire accord ¢ definire proto-
colli & procedure finalizzati 2 misliorare la fasc di registrazione dell’cvento &
integrare ¢ confrontare le diversc fonti. Tra pli impegni che i1 progetto del
Centro s assume si evidenzia quello del sostegno attivo alla creavione di ar-
chivi suli incidentalitd stradale dove la qualita ¢ la completezza dei datt siano
strutturati in modo da essere verificabill attraverso procedure routinarig. pro-
gressivamente migliorabili fimo a raggiungimento di standard coerenti <o
1" impaTtanza socio ceonomica del problen.

1i conseguimento di tali risultati 51 coneretizzera:

. nella defimizione di accutdie protoeolll weenici;

. nella realizzazione di un archivio uniario:

. pella clabotazione delle procedure di costruzione e pestione del suddett
archivi,

Anche la comunicazione delle inlormazioni ¢ delle claborazion: all csterno 3l
presenia in forme € modalita differenti. infatti, i1 Centro pravvederd. 1 fun-
sione della tipolousa dell'informazione, ad elaborare ed a comunicare gl
ourpui alla Consulta Nazionale, agli Enti Jocall, ai vati soggettl, ete. con difte-
renti modalita: produzione di elaborati eartacei e digitall, cte.

Modalita tecnicn realizzative

{ ¢ modalita progettuali e realizzative del Centro di labarazione dati del Cen-

tro di monitoraggio regionale sara con formata in maniera da pervenire al mas-

simo prado di integrazione di pid clementi ¢ requisiti. quali:

. la flessibilita delle singole componenti ¢ del sistema nel suo complesso.

. la modularita dell architetira def sistema;

. la scelta di unarchitetiura aperta & 1Al gpecializzata per un solo tipo di ub-
lizwo ma adatia a svolgere compiti diversi;

. la scalabilita dei componenti 1o funzione della vasiazione de dati da tratra-
(el

. la standardizzazione sia dell hardware che del software.
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Sulle problematiche teenico realizezative del Sistema informativo sulla sicurez-
za stradale. nclla specitica componente delle modalita di rilevazione su steada.
il progetto prevede che sulla verbalizzazions informatica degli meidenti pos-
sano gssere implementate diverse seluzioni sia rispetto al rilievo stesso (verba-
le cartacco. palmare/tablet-PC, web) sia quelle di trasmissione all®unita territo-
riale,

Il progetto prevede [a sperimentazionc dell’utilizzo di tali teeniche o
Iacquisizione di apparecchiature innovative (palmari, GPS, fotocamere digita-
li; cte ) per ta rilevazione degli incidenti stradali,

6.4 STATODELLE STRADE E MANUTENZIONE PROGRAMMATA

Il sistema stradale presente nel territorio regionale. a4 meno delle sirade urbane,
¢ costituite complessivamente da 10.014 km di cui 473,4 (] 4,53%) di autostra-
de (concesse e non concessel. 345 km di strade di interesse narionale (il
5.44%), 2003 km di strade di interesse regionale (i) 20.0%0) ¢ 6,992 km di strade
provinciali ¢l 69,0%). Considerando che la rezione, a sua valta, ha trasforite
alle province ulteriori 303 km delle strade ex statali, allo stato il patrimonio
stradale regionale ¢ costiwuite da cirea 1.500 km dj rete.

L cstesa su cul si incentra il progetla @ di 1200 km e rapprescnta 1'80%
dell’intera estesa di competenza regionale. [ monitoraggio della rete stradale
comprende:

« larilevazione ciclica dello stato della rete. con particolare riferimento alla
segnatetica ¢ a quelle componenti della strada le cui condizioni di funzio-
nalita maggiormeme incidono sul liveilo di sicurezza, tramite tecniche o-
volule di registrazione digiiale;

»  laregistrazione delte informazioni raceolle nell apposito archivio settoriale
e la loro interpretazions al fini deli*analisi sullo stato gualitativo e manu-
tenlivo della rete stradale:,

« T'analist dei processi di deterioramento la venifica di funzionalit, inteorita
delle singole componenti ¢ della sirada nel suo complesso, utilizzando a
tale fine appositi modelil di interpretazione ¢ valutazione che vengono ap-
plicati suila base dati resa disponibile dalla rilevazione:

+  la mdividuazione dei Tivelli di rischio ¢ defle csigenve di intervento per le
singele tratte. in relarione a pavametri per la cui definizione si terra conto
delle ceperienze pia significative,

+ la definiziene di un programma di manutenzione/qualificazione delta rete
che tende a minimizzare i} livello < rischio a paritd di risorse impegnate.
di cui il progetto prevede la realizzazione diretta di un primo modulo su
una estesa di cirea 200 km. scelta tra le stradeftratte magpiomente susces-
tbili di dare indicaztomi at fini di valutazione di efficacia degli interventi
postl in ¢sseTe;
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« lo scambio di informacioni con gli abtei archivi settoriali e la definizione di
programmi di rilevazione straordinari in relazione a sepnalazioni specifi-
che di ammalorament ¢ decadimenti funzionali o in relazione ad csipenze
di analisi ¢ verifica che si manifesting i altn setton del Centro di monito-
AR,

» la veritica dell"adepuaterza dei modelli interpretativi ¢ valutativi adattat e
il progressivo raffinamento sulla base della retroazione assicurata dallo
SIeEs0 monitorageio.

Modalita tecnico realizrative

Lina componente funzionale del Cenito sviluppera un sistema informativo fi-
nalizzato alla pestione der daii sulle infrastrutture stradali. [ blocco di attivita
contribuisce allo sviluppo del catasio regionale sulla viahilita. I} sistema (n-
formative. di cui 1! sistema informatico ¢ componente, sard costruito conside-
rando Tz necessita di integrare diverse basi di conoscenza. aleune impostate su
basi-dati alfanumerici, ajtre impostate su rappresentazion cartografiche ed al-
tre su diverse fonti documeniah.

[e modalita realizzative si sviluppano attraverso fa costitwsione di cinque nodi
periferict corrispondentt alle circoserizionl amministrative provinciali ¢ la rete
stradale sard considerata ner successivi aspeti:

« identificazione amministrativa

«  caratterizzaziong geometrica;

«  pertinenzc ¢ proprieta stradali.

«  dotazion accessoric {opere d’arte. opere di presidio ldrauhico}:

« dotazioni tecniche (segnaletica orizzontale, verticale, complementare €
barriere di sicurezza c classificazione. pubblica illuminazione, impianti
pubblicitari, ecc.},

» interferenze con altri scrvizi (sotioserizl, punti di ispezione, attraversa-
mentiy;

« trafti arginali, alberature. ostacoli;

. csatta localizzazione incroci ed accesst eslstentl;

- vincoli geometrici e punti singolari,

» monitoraggio del traffico:

« archivio forogratico.

[ omettivo generale & rappreseniato dalla realizzazions di un punio di osser-
vazione sullo stato di fatto della rete regionale rilevato univocamente ¢ detla
costituzione di una memoria storica defle strade.

Nella conponente progetiuale assume particolarc importanza Uattivita di pro-
weftazione concettuale del sistema di informaziont alle scopo di rendetlo pocn
dipendente dalle caratteristiche degli strumenii informatici al fine di tavonire a

Pag 15 di 43



REGIONE LAZIC

massima integrazione delle diverse fontl (i diversi soggetti potrebbero utilizza-
re diversi sistemi DBMS, GIS e applicativi),

T.a sezione progettuale specifica prevede che il catasto debba essere strutturato

in mode da soddisfarc [c esigenze di seguito indicate:

»  precisione della nlevazione:

- facilild di accesso per gli operatori & semplicith d*uso necessarie alle fre-
quent operazioni & aggiomamento:

+ applicabilith ed esportabilita su diversi strumenti software;

+ adeguaterya alle operadioni di aggiornamento continuo da parte degli ope-
ratori stradali,

In gencrale il sistema dei dati sard organizzalo in rubriche tematiche indipen-
denti (bast dati tematiche gestibili od aggiomabili dai diversi operatori, con
strurment hardware-soliware specifici) tra loro corrclate sulla base della con-
divisione di uno stesso eriterio di referenziazione alla rete stradale,

6.5 RILEVAZIONE DEL FLUSSI E DELLE COMPONENTI DI TRAFFICO

It Centro di monitoraggio richiede una rete di rilevarione con caratteristiche
talt da intensilicare I"analisi nelle fratte caratterizzate dai pill elevati tassi di
mortaiita e danno sociale ¢. sopraltutto, sia in grado di discriminare le diverse
component] di mobilitd e di consentire un’analisi incrociata tra lo stato della
rete & IMincidentalila stradale,

Accanto a queste caratteristiche, ve ne sono altre di non secondaria importanza
a1 fini della interprelazione dei fenomert incidentali, quali: la distribuzione (er-
ritortale, la compaosivione per tipo di modalitd e per tipo di spostamento. i vo-
furmi di traffico. Tutl questi elementi eostituiscono elementi strategici sia per
nicostruire il modelly regionale di mokiiita. sia per individuare 1 livelli di ri-
schio ¢ vulnerabilita delle componenti di nobilita e delie tratte stradali.

U ulteriore obicitive del progetto & quello di pervenire, in via sperimentale,
ad una conoscenza dell’entita ¢ delle tipologie ricomenti dei comportamenti di
ouida a rischio ai Gini di avviare una analisi di ali fenomeni ¢ predisporre & te-
alizzare ser di misure per il loro contrasio.

Per raggiungere tali risultati il progetto dovrd individuare il sistema di sensori
in grado di fornire i risultati pia soddisfacenti a parita di risorse impegnate sia
per la fase di impianto, sia per la fase di gesnone/manutenzione del sistema. In
Itnea di massima, sulla basc delle conoscenze attuali. si prevede di adottare
una seluzione basata su un sistema di rilevazione misto che, previe opportune
veritiche. sard mstallato sulla rete stradale regionale.
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M odalith tecnico realizzateve

Cih obiettivi di monitoraggio sistematico per un sistema informativo alla scala

regionale sono riconducibili ai seguentl gruppi di parametri:

» il traffico giornahicro, ¢ le sue caratteristiche di varabilitd stagionale e di
composizions in classt di velcoll e 11 TGM (raffico medio giornaliera) che
rappreseqta il parametre consolidato di traffice.

» 1 veicoli x km, che identifica un parametro apgrepato {di rete) particotar-
mente significativo in quanto rappresentativo del carico complessivo della
rete & direttamente correlabile ad indicatori di emissione per inquinamento
atmosferico ed acustico; indicaton di consumo energetico: indicatori cco-
nonici e di attivita;

- il traftico orario ¢ traffico di punta. prevalentemente utilizzato nel dimen-
sionamerta funzionale detle opere viarie.

Gl ulterior] paramctri che possono assumere rilevanza per la conoseonza ¢ la
valutazione di speeifict problemi debla sicurczza stradale sono rappresentati
dalle classi dimensionali deé veioedi © dalle efasst ol velooita ulteriord indici ¢
parametrs di studic.

Tl Centro di monitoraggio dovra delinire gli elementi che consentano it coordi-

namento delle attivitd di monitoraggio condotie Cal diversi soggetti sul eampo,

secondo Uoblettive di rendere integrabili ¢ coerclabtli 1 dati provenienti dalle

diverse rilevazioni. In particolare la correlabilita & affidata ad un nferimento

cornune costituito da una serie di elements relativi a:

« critert di codiica;

« identilicazione delle classi veicolari:

« identilicaione delle classt di veloceitd,

« onten di referenmazione alla rete stradale {posizionamento e classificaxio-
ne dei punti di misura):

» crteri di compatibilita con il sisterna inforimativo generale (base dati).

Nella fase di progettazione esecutiva, le tipologie di classificazione dovranne

cssere concordate a livello regionale per uniformare i critert di rilevazione dei
diversi soggett coinvolti.

6.6 CONTRASTO DEI COMPORTAMENTI DI GUIDA RISCINO

Elna sexione progettuale, da realizzare come modulo spenmentale. concerne la
rilevaziene del compartamenti di guida a rischio.

Il moedulo si sviluppa attraverse la definizione di un plang operativo di rileva-
zione che definisca. sulla base delle ricorrenze o degli addensamenti incidenta-
1i wie su tratte di particolare rilevanza per i flussi di traffico:

- ¢li ambit -strade ¢ tratte — su cwi effettuare operativamente la nlevarions:
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» e tpologie, preventivamente individuate dei comportamenti di guida a ri-
sehie;

« e modalitd attraverso cutl effettuale la rilevazione (telccamere, forre di po-
lizia, ¢te.);

- la tempistica della nlevazions (mes), giorni ed ora del giorno):

- [eventuale tipologia di veicoli su cui indirizzare la rilevarione.

Anche per questa sevione, nella fase di progettazione esecutiva, le caratteristi-
che e le modalita di realizzazione della rilevazione dovranno essere concordate
a lvello regionale ¢ con le torze di polizia preposte aila cifettiva esecwaone
deila rilevazione stessa. per uniformare i criteri di rilevazione dei diversi sog-

2t

6.7 LINEE DM AZIONE PER MIGLIORARE LA SICUREZZA STRADALE

La valutazione dellincidentalita e delle sue cause, soprattutto ai fini Ji indivi-
duare linee de axione che possono contrastarlo, deve esscre suppottata od in-
yuadrata nel contesto lermloriale € socio economico di riferimento, collocando
I'incidente siradale sulla rete infrastrutturale, nel sistema della mobilita ¢ ri-
spetto ad ulterion Fattont che neidony sulla sicoreszza stradale, [n questo senso
le esigenye sono rappresentate. da un lato dal raccordo tra 1 datl incidentali ¢
milpmaziom che provengeono da fonti ¢ archivi gida esistenti, dall’altro
dell’acquisizione di conoscenze attualmente non disponibili. A tale fine 11 Cen-
tro realizzerd un dupliee ordine di atuiviza:

« la defimzione di protocoll di inerscambio e raceordo tra gl archivi
sali’incidentalitd siradale e altni arclivt gid esistentl presso la Regione, le
Provinee 1 Comuni e altn orgamismi pubblici e privati:

. la definizione di una procedura di rilevarione del dati mancanti. di raccol-
la, verilica ¢ organivzastons in archivi da parte di un soggetto responsabi-
le.

La realizzazione di tali risublati si concretizccra nella delinizione der necessar
accordi com tutti 1 soggetn fonte coinvolt, nella predisposizione degh archiv
settoriali e del sisterna infomativo di riferimento ¢ nella elaborazione delle re-
lative procedure. Anche in questo caso saranno acquisiti 1 necessari strumenti
hardware 2 soltware e saranno realizeats 1 necessan canal di comunicazione.

6.8 CENTRO DI FORMAZIONE E DOCUMENTAZIONE
Il Centro di monitoraggio richiede una intensa attivitd di formasione indirizza-

1a alle risorse professionali che statualmente operano nel Centro 2 nei nodi pe-
rileriel e nel contempo deve svolgere |2 funzione di centro di documentazions
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sulle problematiche incidentali. nvelto a confenire il supperto teciueo alle altre
Amministra2ion delia regione.

L'na ulleriote esigenza del Centro di monitoraggio regionale ¢ quetla di “veico-
fare’” =ia i risultati delle analisi ¢ delle elaborarsioni, sia di diffondere le “mi-
wliorel profiche”di intervento sulla sicurezza stradale attraverso seminari ¢ con-
vepnt. ¢ la realizzazione della strumencazione informatica e 'avvio delle pro-
cedure di diffusione tradizionale ¢ telematica (matenah di docomentazione. si-
to intermet., ete),
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7 FASIE TEMPI REALIZZATIVI
7.1 STRUTTURA GENERALE DELLE FASI

La costiturione del Centro regionale di monitoragpio sulla sicurezza stradale,
st sviluppa per compiessivi 15 mesi ¢ prevede tre macro fasi che contraddi-
stinguono la realizzazione delle successive attivita:

- impostarione oenerale del sistema;

»  realizzazione delle componenti specifiche ¢ impiante operative del Centro;
- avvio delle attivita di verifica e messa a pumo del sistema.

Accanto alle attivita sopra descritte si sviluppa Iattivitd i formazione e adde-
stramento teenico del personale del Centro ¢ dei soggetti coinvolti nella sua
realizzazione. Tale attivita si colloca paraliclamente alle ultime due ed inizia.
successivamente alla realizzazions delle attivila di impostazione ¢ definizione
del sistema di monitoraggio ed & finalizzata alla costituzione del Centra di
formmazione ¢ documentazione sulla sicurczza stradale.

Fase 1% - Imposturionc generale del sistema

L'impostasione del sistemna comprende ke successive attivita:

+ ladefinizione dell"architettura pencrale del Centro.

+ la analisi operativa delle fonti csistenti e alla definizione delie rilevazioni ¢
delle fonti da "coslitutre™,

» la definizione e sottoscrizione degli accordi e dei protocolli necessari per
lo scambin ¢ lintegrazione delle indbrmazioni,

« la individuarione della strumentarions e delle procedure teeniche che assi-
curanc i1 mighors rapporto tra mewal impiegati ¢ risultatl conscguili,

» a definizionc del plano operativo del Centro, ivi compresa la suddivisione
delle artivitd m pacchettl omogpendci.

Fase 2° - Realizzazione delle componenti specifiche

La sceonda fase € dedicata alla realizzazione/impianto di tutti gli strumenti ¢ le
procedure del Centro di monltoraggio regionale ¢ in particolars delle tre macro
scziont di progetio: archivio degli incidenti stradali, composizione ¢ flussi
ife traffico e séato debla refe stradale (catasto delle strade).

In questa fasc sono attivate:

» le procedurce di rilevasione, compresa la razionalizzazions delle procedure
di vethalizzazione degh incidenti ¢ "attuazione del protocolli di scambio
ira tutte le forze di polizia stradaie;

» la reabizzamone degli archivi sulla rete stradale ¢ del suo stato manutenti-
vo, le rilevazionl sulla rete stradale, la raccoltafuestione del dati ¢ sono
realizzate tutte le procedure di elaborarione, venifica e supporto tecnico;
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v a localizzagione o impianto dei sensori per la rilevazione dei flussi e del-
je caratieristiche del traffico ¢ la relativa rete di collegamento ai centri di
raceolta‘gestione del dati; vengono effetiuate le rilevazioni ¢ vengono rea-
dizzate wtte le procedure di elaborazione. verifica ¢ supporto tecmeo.

l.a seconda fase si conclude con una verifica operativa ¢ Feventuale aggior-
namento dell architettura complessiva det Centro di monitoragglo.

Fase 3°- Verifica ed ottimizzazione del sistema

Tali attivitd sono indirizzate al raggiungimenta di due obilettivi: la verifica del-
la cfficacia delle soluzioni adottate e del sistema nel sun coniplesso e
I"uddestramento tecnico oparativo del personale che dovra gestire i1 Centro di
MONIOTAREID & regime.

Schen simetico deflle fasi
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I ulteriore dinca di attivitd del progetto che, rispetio allo sviluppo delle attivita

precedenti, accompagna la scconda e la terza fase & svolta sccondo due moda-

lta: La realtzzazione di comunicazioni ¢ di seminari di confronto che riguar-
deranno:

+  la comunicazioni su aspett specifici dell’awivita del Centro rivolte alla il-
lustrazione degli aspetti concettuall della sicurezza stradale. delle espe-
rienze condotte it altri Pacsi e in altri contesti nazionali, le valenze della
sicurezza stradale, erc,

« i"addestramento all’uso di ateune tecnologic. le verifiche di coerenza degli
archivi. le modaiita di rilevazione deeli incidenti, il ciclo di decadimento
di efficienza della sirada ¢ manutenzione programmata. la gestione del ri-
schio, ete,

+ 1l confronto tra 1 soggetti che hanne avviato le diverse attivita realizzative,

(Juesto uliime modulo formativo riveste specifica importanza sia al fine di in-
dividuare le soluzioni pill elficac] nei diversi contesti regionali, sia al line di
avviare la costrurione della nuova cultura della sicurcrva stradale e create un
clima di concertazione ¢ di collaberazivne reciproca.

7.2 STRUTTUIRA ANALITECA DELLE FASI
Lo fusi precedentemente itlustrate si sviluppano con una articolazione tempo-

rale successivamente desentta sia nella tabella che segue che nel cronopro-
gramma allegato,

FASE _ INIZIC DELLA FASE  DURATA {I§ GG)  FINE DELLK FASE
I] PIANG OPERATIVD 0 20 0°
Iy ANALISI GENERALE DI CONTESTO 26° 40 60
I1la) MPIAKTO DELLE SFRUTTURE TECNICHE 80° 30 I
by ACQUISZIONE DELLE APPARECCHIATURE §0° 30 a°
[¥) INCIDENTT STRADHALI INIZIC DELLA FASE  DURATA {I¥ 6G)  FINE DELLA FASE
_ACQUSIZIONE Dkl o 90° 150 il
_COSTRUZIONE ARCHIVI _ 40" %0 330°
ANALISI [?I_]_}-II}IEIUHI CI INCIDENTALITY ) 330° 40 ) EUQ
VERFIGH il 30 420°
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¥) COMPOSIZIONE E FLYSSI 1 TRAFFICO

(ST DELLA FASE

DURATE (LN GG}

FINE GELLA FASE

THPOSTAEIONE 9°0° 30 126°
 REALITZATIONE 200 M 20
ANBLISH HOBILITA' _ 240° 30 i
AZIONI DI CONTRASTO DEI COMPORTAMENTI A RISCHID 270° 120 3
VERIFICA 390° 30 an®

Y1) STATD RETE STRADALE

NIk DELLA EASE

DURATA (N GG)

FINE DELLA FRSE

_IMPOSTANIONE og* 30 o
REALIZZATIONE 20° 120 0"
ANBLISI STATO DELLA RETE o H® 3t 1107
HANUTENIIONE PROGRAHMATA 70° 110 3907
VERIFICA W 3 20°

¥Iiy FORMAZIONE E SUPPORIO

[WIZIG DELLA FASE

DURATA (M GG)

FINE DELLA FASE

KTEIVITA D EORHAZIONE a0° 300 390°
_ (ERSIMERTD DEGLI INTERYENTI LM | &0 HE
ANALIS) [NTERVENTL, IKOIDUATIONE “EHUHE_PRAESL“ Im“‘ 130 450"
__DIFEHHDHE 90" 360 450°
YIiy START UP DEL SISTEMA a0° 30 45_0*‘_
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REGIONE (AZID

7.3 COVIPONENTIDELLE ATTIVITA® E TEMPI REALIZZATTVI

Di seguite seno illustrate le modalitd realizzative delle diverse seviont, fusi ed
aree di ativik da sviluppare per I'impianto del Centro ¢ per la creavione della
strumentazione necessaria al suo funzionamento ed al compimento delic com-
panenti di progetto.

1. PLANOD OFERATIV(

Definizione di accordi per 1a scambio di esperienze con fe strutture che sval-
gono {unzioni di centro di monitoragyio /o di consulta presenti i altre pro-
vipee. Produzione di docamenti con 1 pratocolli dF infese. dei capitelati tecni-
of. dei pioni i volfendo e della docwmentazione tecnica necessana por
I impianto del Centro.

Definizione delic caratteristiche generali dei Centro di monitoraggio e del pro-
gramma di attivitd per il suo impianto € per la creazione della strumentazione
necessaria al suo funzionamento. Progettazionc operativa di ttte le compo-
nend ¢ dephi sirurnenti del Centro,

Definizione delle risorse professionali € del piano di lormazione.

Allo stato attuale st valuta che il Centro possa cssere costituito da tre personc
alle quali si ageiunpe un gruppo di quatito operatori con contratto a @mpo per
le fasi di indagine ¢ ricognizione connessc alla realizzazione dell’archivio di
base.

Produzione del piano operative contenente il programma di dettaglio detle at-

tivita, ["organizzazione dei gruppi di favoro, le metodologic e gli strumenti che
verranno utilizzal.

Loaivita si sviluppa per complessivi 20 giorad.

1°, ANALIS| GENERALE DEL CONTESTO E PROGETTAZIONE DEL SISTEMA
INFORMATICO DEL CENTRO

Analisi gencrale della reafra of fnteresse, individuazione del canali conmunica-
tivi & dei protocelli per 1"acquisizione delle informazioni ¢ per ia fornitura del
prodont realizzat dal Centro.

Analisi e definizione dei requisiti specifici del sistema. progettasione del si-
stema informatico.

Alla fine di tale fase verra prodoito un documento di vision del Centro con 1ri-
sultati dellanalisi di contesto, Verra, inoltre. prodotta la documentazione di
progetto per la realizzarione del sistema informatico del Centro {hardware ¢
seflware).

L atebvitin vi sviluppa per complessivi S0 giorni
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IMa. TMIPTANTO DELLA STRUTTURA TECNICA CENTRALE E DELLE STRLUT-
TURF LOCALL

Delnizione degl accordi & delle intese con 1 soggetti che possono coniribuire
all*attivita del Centro di monitoraggio {Comuni., forze di polizia locali, polizia
di Stato, Carabinieri, Ministero delle Infrastrutture ¢ der Trasporl., strutture
saniiarie locali, ISTAT, ANAS, alir soggetti pubblici e privati).

Selezione ¢ reclutaniento del persenale che sard impegnato presso il Centro di
manitoraongeia ¢ nei eingue nodi periferici. attraverso procedure scletlive basale
sulla individuazione delle professionalitda i idonee. Individuazione della
COmMponentistica eenica attraverso cul saranno realizzati e resl operativi i cin-
yue nodi periferien del sistema.

L artiviedt s8 sviluppe per complessivi 360 glorni

I ACQUISIZIONE DELLE APPARECCEHIATURE E IMPLEMENTAZIONE DI
PROCEDURL E ARCHTV]

Acquisizione della strumentazione tecnica a supporto dell’azione di monito-
rageio, [n panicolars saranno realizzati la struttura dell®archivie di base ¢ le
procedure per I acquisizione, la verifica ¢ Magpiornamento dei dati.
Parallclamente sard acquisita. testata & messa in condizioni operative la stru-
mentazione hardware di supporto costituita da quattvo postazioni i favoro
complete e da strumentazione mobile per la registrazione dei verbali degh in-
cidenti stradali, la georeterenziazione degli stessi e la documentamions lologra-
fica dell'incidente & del contesto. Al termine di questa attivitd la sirumentazio-
ne hardware di supporto sara stata collaudata. saranno state rilasciate le prince-
pali & pit importanti procedure di acquisizione dei dati {a copertura di circa il
70% deile funzionabitd: quelle di magygiore importanea) ¢ sard definita cirea
ERO0% della struttura degh archive

L atrivied s sviluppa per complessivi 30 giorni

IV. INCIDENTI STRADALI

Acquisizione dei dati e popolamento degli archivi

Acquisiziove dei dati ehe confluiranno negli archivi ¢ che costituiranne la base
informativa per le analisi sulle stato dell’ineidentalitd sulla rete stradale regio-
nale . 1n particolare saranno acquisiti 1 dati storiel dell’Istat per la formavione
di un primo quadre di massima sull'incidentalitd e sard effettuala una ricogni-
zione per individoare Lo ulteriori fonti utili per la qualificadone ed integrazio-
ne della base dan.

in questa fase saranno definite anche le caratteristiche qualitative de1 dau che
perverranng dalia rilevarione (verbalizzazioni) definendo la tipologia detle in-
formazioni “ueggivative™ utili al miglioramento della basc  informativa
sull’incidentalita,
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Attivita ¢h pulizia dei dati effettuata con modahita automatiche efo puntuali,

Le informarioni verranno acquisiie dagli enti preposti alla rilevarzione degli
incidentt stradali (Polizia. Carabinieri. Vigili urbant. ete.).

Mellainbito di tale attivitd saranno sperimentale nuove metodologle per mi-
gliorare ¢ perfczionare 1l processo di nlevazione deile informaziond {ad eseni-
pio: utilizzo di strumentazione digitale (palmari, GPS. telecamere digitali.
tablet-PC. rele internct. ¢t} anche sulla base di esperienze di aliri centri di
monuarageio sia nazionali che europel.

Integrazione delle informaziom raccolle dalle diverse fontl, indicazionl ai di-
versl  soggetnn tformitort di informazione per  'omogencizzazione ¢
Finkegrazione del dati raccolti. georeferenziazione depli eventi sia tramite co-
ordinate geografiche che tramite localizzazione geomctrica (chilometrica) che
descrittivo-amministrativa,

Verifica delle informazioni raccolte con dati compdomentari provenient da al-
tri sogaetti che, indirettamente, sono coinvolli: ospedali, centri di primo inter-
venlo, ele. Completamento della realizzazione delle procedure e della struttura
deeli archivi.

Al lermine di tale attivitd sia le proceduare per ba gestione dei dati sia gli archivi
saranno completati @ gli archivi saranne popolatl sia con e informaziom pro-
venicnti dalie diverse fontl sia con pli eventuali dati di supporto alle elabora-
zioni.

L wttivites 57 svifuppa per complessive 240 wiorni

Analisi dellincidentaticg

Bealizzazione della strumeniazione tecnica a supporto dell’azione di monito-
raggio, Nella seconda fage saranno realizzati gli strumenti a supporto delle at-
tivita del Centro di monitoraggio che hanno un prevalente caratlere anahtico-
interpretativo {analisi sull’evoluzione dell’incidentalita. individuarione delle
situazioni ad elevato rischio, analisi dei risultati detenninati dalle misure per
mipliorarc ta sicurezza stradale, valutazioni di efficacia, ete.).

Tl software per I"analist verra strutturato sia in modo da fornire alcune elabora-
zloni ¢ report standard sia per cffettuare claborazioni specifiche tramite oppor-
ture interfacce operative di scelta dei parametri da studiare.

L¢ analisi verranno condotte con strurnenti informatici di husiness ifeliigence
per Danalisi muftidimensionale dei dati ¢ strumenti GIS per T'anahs ¢
I"intersogazione vartografica det dati.

Verranno altresi utilizzat opportuni strumenti per 1a divalgazione den risultati
dille analisi.
Al wermine di questa fase vertd prodolta una relazione teenica sulle caratteristi-

che della strumentazione di anakisi oltre at relativi manuali d uso, Verranno al-
tresi prodotti 1 primi visultati detle elaborasioni.
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L oattivita si sviluppa per complessivi 66 giorni

Yerifica

Verifica di completeszza deghi archivi, della funzionalitd delle eventuali proce-
dure di acquistzione automatica dei dati ¢ delle procedure di analisi cd clabo-
rirdone delle informazioni.

L attivied s sviluppa per complessivi 3G glorni

V. COMPOSIZIONE E FLUSSI DI TRAFFICO

Impostazione

Crefinizione di un piano per la rilevazione dei lussi di traffico effettuato indi-
vidoando sia le arce di maggiore congestione ¢ a pio alto rischio di ineidentali-
1d stradale sia i parametri (ad es. nadf fone ¢ podi pozzo del lusso) ed 11 grafo
della rete stradale al fine di calcolare ¢ otlimizzare Ia disposizione del sensori.

Studio ¢ spenmentaziong par b scelta della tipolopia dei sensorni che mag-
giommente s adattano alle diverse situazioni di rilevazione (cs. rilevazione ve-
locita, sola rilevazione del flusso, rilevazione integprata condizioni ambicntali ©
flusso stradale. ete.).

Definizione del sisterna di gestione del sensori sia poer guanto riguarda la rile-
vazione dei dati sia per quanto riguarda la gestione ¢ la manutenzione dei sen-
sorl (definizione dei Hvelli di servizio o garanzia del buon funzionamento dei
sensorl. procedurs di intervento per la riparazione dei sensori, controllo o re-
moder ded sensord, ote.).

[ndividuazione delle modaiila ottimall per la trasmissione infornatica delle in-
formazioni rilevate dal sensori, in funriene di parametn qualic caratierisliche
del territorio. copertura telefonica della zona in cul ¢ installato il sensore. ca-
ratteristiche e costi del servizio di TLC, periodicita della rilevazione. quantita
di darti da acquisire, cte.

Defmizione di un plano per la dislecazione di panneilf a messagglo variabife
che, in tempo reale, avvertano 1 conducenti del verificarsi di determinarti eventi
pericolosi guali ad esempio il rischio di formazione di ghiaccio, la presenza di
banchi di nebbia o di rallentamenti. cre.

Alla fine di questa tase verrd prodotto un plana per fa rilevasione dei flussi di
trafficn e la documentazione teenica con le informazioni necessarie per la rea-
lizerdone ¢ la predisposizione di cventuali capitolati teenici per I'acquisizione
di bent efo servizg (inalivzat alla rilevazione ded flussi di traffico.

Loeneivitd st sviluppa per complessivi 30 giorni
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Realizzazionc

Installazione del sensort e della et di elecomunicazione per M acquisiziong
dei dati rilevati ¢ effertuazione della rilevazione con postazion mohili.

Collaudo del sistermna realizzato.,

L attivita si svituppa per complessivi 12N} giorai

Aonalisi della mohilita

Sulla basce dei dad e delle informaziont sune condotte analisi ed interprelazio-
ne dei nisultati delle rilevazioni sui tlussi di tralfico e sulle sue componenti con
particolare riguardo alle situazioni di massima “eriticita™ at ini della sicurezza
stradale.

L aerivita si svituppa per complessivi 30 giorat

Azioni di contrasto dei comportamenti o rischio

Drefinizione di un piano di rilevazione der comportamenti di guida a nschio su
ambiti ¢ trati della rete strade di particolare “vulnerabilitd” efo sulla base di
indicarioni delle forze di polizia stradale € degh obiettivi specific] defimti da
gsporti ¢ psicologl.

Definizione di un piano di rilevazione sui comportamenti verso determinate
arce problematiche dell’ incidentalita sulla platea di utenty cfe determinate ca-
tegorie di utenti. strulturato per tratta ¢ per strada. per mese ed ora del giome:;
definizione della frequenza della rilevazione ¢ delle modalitd operative di ri-
lievo.

Realizzagione della compagna di rilevarione. acquisizione e trallarmenwo dei
dati, analisi e valutazione des risultati.

Individuazione delle linee strategiche di intervento e delle sue modalita realiz-
zative. Elaborazione di un programma di misure da attuare. Realizzazione del
programma.

Alla fine della realizzazione del modulo sperimentale e dell’acquisizione der
risultati delle strategie poste in essere sard redatto un Repard sudla sperinlents-
zione ¢ saranno definiti gli strumenti e le modalita di diffusione dei risultati.

L etervivdt st sviluppa per conylessivi 120 giorn]

Yerifira

Alba fine della {ase saranno realizzate lo verifiche del sisterna di rilevarione sia
sui flussi di traffico sia sui comportamenti di puida a rischio ¢ sui risultat con-
sepulll.

L aneivitr st sviluppa per complessivi 30 giorni
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VI STATODELLA RETE STRADALE

Impostazionc

Analisi dello stato attuale delle informariont sullo stato della rete stradale, De-
linirione di un programma operative per la nilevanione dello stato della rete
straclale ¢ delle modalita operative pid idonee per tale rilevazione oltre che dai
paramctel da rilevare,

Alla fine di tale fase sard disponibile i1 programme operativo per la rilevazio-
ne delle stato della rete stradale.

£ wrrivitee st svifuppe per complessivi 36 giorni

Realizzazione

Rilevariom dello stato qualitativo della rete stradale ¢ costituzione di un primo
nucleo del catasto stradale, con particolare nferimento alle sezioni ¢ fratte
stracdali che presentane 1 pid eleval livelli di nischio. La nlevarione di base
viene sviluppata attraverso photo - video - logging. interpretazione dei dati ¢
loro restituzione su archivi georeferenziato su ung estesa di 1.200 km.

Realizzazione di un archivio georefeenziato con 1 dsultan dei cilievi.

£ et theita sf sviluppa per complessivi 1240 giormi

Analisi della roie stradale

Analist dell’archivio sullo stato della rete stradale ottenuto acquisendo s1a dat
aia disponibli sia le informaaoni scaturite dalla rilevazione.

Confronto delle informasioni con altn dati al fine di individuare particotari
condizioni di rischio per lincidentalita stradale.

Ala fine delia fasc sara disponibile ["archivio sullo stato della e sivadale e
verranno prodoltl fayer femaricl specificl risuitanti dalle elaborazioni e dalle
anahisi ctictiuate.

L vivieds si sviluppe per complessivi 30 giorni

Sperimentuazione di manutenzione programmata

Analisi dei risaltan della rilevazione silo stato manutentivo della rete stradale
reeionale. Individuarione della qualitd complessiva delle rate articolando la
qualitd secondo classi di soddisfacimento relazionate ai cartchi di traffico ¢ al-
la sicurezza delle circolazione. Individuazione delle strade ¢ delle sczio-
niftratte che presentane i maggiori livelli di obsolescenza e nachio incidentale,
Redazione di un piano operativo di intervento su una estesa di 200 km circa di
rete repionale.
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Individuazione dei fattori ¢ delle condicioni specifiche da sottoporre a verifica
di ¢iticienza economica ed cfficacia.

Realizzazione del module di manutenzione programmata ¢ acquisizione dei
primi risultati degli interventi realizzatl. Verifica di efficacia degli intervent
wulla base di un confronto tra le condizioni di mobilita ed incidentalita rilevate
e quelle determinate dagli interventl posti in essere dalla sperimentazione.

Alla conclusione della sperimentavione & redatto un Rapporto sullo stato di
manutenzione ¢ sul primi risultati della sperimentazione,

L wetivite si sviluppa per complessivi 1200 giorni

Verifica

Alla fince della fase saranne tealizzate le verifiche del sistema di rilevazione
dello stato qualitativo della rete siradaie « dei risultali conseguils con la realiz-
razione del modulo sperimentale manutenzione programimata.

L attivite si svifuppa per complessivi 30 glorai

VI FORMAZIONFE E SCPPORT)

Adtivita di formazione

Primo ciclo formative della struttura teenica del Centro di MONToTageIo con
un caratterc prevalentemente informative. Sono previsti dodic icontn forma-
tivi con esperti della materia ¢ la distribuzionc di materiali di studio,

Saranno anche effettuati sopralluoght presse centri di monitoraggo provineiali
gia esistenti. individuando quelli di maggiore interesse.

Paraliclamente alla furmazione la struttura teenica svolgera le attivita di inda-
gine ¢ ricognizione per la creazione dell archivio di base e deghi altri strumenti
del Centro di monitoraggio con |'assistenza del gruppo di formazionc.

Al termine della fase verra prodotta una refacione sulla formazione.

Secondo ciclo formative della steultura teenica del Centra di monitoraggio con
un caralterc prevalente di addestramento tecnico all'ualizzazione della stru-
mentazione Lecnica. Sono previsti otto incontri formativi con esperu della ma-
teria ¢ la distribuzione di materiali di studio.

Saranno anche effettuati sopralluoghi presso centri di monitoraggio provinciall
gia csistenti. individuando quelli di magglore inleresse,

Parallelamente alla formazione la struttura tecnica comincera ad utihzzare la
sirumentazione tecnica ¢ realizzerd le attivita di impianio del Centro di momni-
koraggin con I assistenza del gruppo di formazione.

Al terrtine della fase verrd prodotta una refazione sulla formuzione.
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L ariivitg si sviluppa per complessivi 300 wiorni

Cenasimento degli intlerventi

Acquisizione di documentazionc tcorica € progetiuale sulle problematiche
dell’incidentalitd siradale con particolare riienimento a quelte che magglor-
nicnte si riferiscono alle problematiche della categoria di rete stradale su cui s
indirtzza I"attivild programmatica della regione, In particolare saranno acquisi-
ti documenti e progetti riferiti sia alle misure adottate. sia agll interventi pro-
agettual] effettuat in contesti con problematiche incidentali analoghe a quelle
manilestate neila regione.

Loatrivitar 51 sviluppa per complessivi 168 glorni

Analisi degli interventi e individuazione delle *huone prassi™

Analisi deeln interventi posti in esserc i1 alte contesti dot Pacse o di altel pacsi
e individuarzione dei migliori interventi ¢ delle mighon strategie di contrasto
delltnerdentzhia stradale.

{lassificazione desh mtervent ¢ racenlta der dab nguardant la $iuwaone
prine e dopo Uintervenlo stesso.

Raccolta di documentarione inerente esperienze itabane, europes ed mtermna-
zionall e definizione delle buone praysi

Foactivita si sviluppa per complessivi 160 glorni

Diffusione

Predisposizione di une specifico repasitory degli interventi, Realizzaziome di
un sito internet per la pubblicazione delle principali informazioni refative agl
interventl. Realizzazione di CD-ROM per la dividgazione delle buone prassi.

L attivita st sviluppa per complessivi 368 glarni

YIL START UP DEL SISTEMA

La conclusione delle attivitd sopra deseritte conscnte ["avvio operativo del
Centro di monitoraggio,

. arsivita si sviluppa per complessivi 36 giarni
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8 STRUTTURA DEI RISULTATI
8.1 LINEE GENERAL1 DEL RISULTATI I PROGETTO

Completezea dei dati

La completesza ¢ la qualita dei dati di basc relativi all'incidentalith stradale e

une dei nodi fondamentali che tutti 1 soggenti ¢he hanno la responsabilita di as-

sicurare una mobilita sicura ai cittadin} debbono risolvere. 11 conseguimento di

tall oisultati si concretizzera:

e nella definizione di accordi e protocolli tecnici:

s nella realizzazione di un archivie unitario:

s neclla elaborazione delle procedure di costruzione e gestione dei suddett
archivi.

Saranno ahiresi acquisiti 1 necessari shrumentl hardware ¢ software ¢ saranno
realizzatl 1 necessari canall di comunicazione.

State qualitativo della rete stradale

Per realizzare la verifica sulla rete regionale il Centro realizza dircttamente 1l
monitorageio sulla rete stradale regionale {Km 1.200. '80% dei totale) e rea-
lizza un monitoraggio sperimeniale sulla rete di maggiore interesse. al fine di
fornire un esempio concreto ed innescard il processo di monitoraggio presso le
altre Amministraziont della regione.

L impianto det Centro di monitoraggio comprende anche la nlevazione ¢ la
costruziona dell’archivio sullo stato qualitative e manutentivo della rete stra-
dale di cirea 200 km dell”estesa siradale di competenza regionale.

Componcnoti e flussi di traffico

Il progetto individua il sistema di sensor & le ulteriori modalita di rilevazione
in grado di fornire i risultati pid seddisfacenti a parita di risorse impegnate s1a
per la fase di impianto, sia per la fase di gestionc/manutenzione del sistema.
Tale sistema. dopo apportune verifiche, sard impiantato sull"80% della rete re-
aionale {eirca 1.200 km).

In particolare questo segmento progettuale prevede un’estensione della rileva-
rione. cffetruaia con maodalita ¢ teeniche specifiche, al comportamenti di guida
a rischio condotta nelic arce e nei segmenti di maggiore interessc per la rileva-
ziome di tali comportamenti, Le analisi ¢ le valutazioni consentiranno di indi-
viduare e realizzare un programma di misure per il contraste di quer compor-
tamenti di guida maggiommente a rischio per la cireolazione ¢ la sicupezza
stradalc.

Referensiazione dell’incidentalith stradale

(Juesta allivita consentird di ricostruire un confesfo dell ingidemalita stradale
complete ma senza duplicazioni. basato sulla realizzarione di appositi archiv

Pais 33d 43



REGIONZ LAZIO

e procedure o. pil spesso, sullo scambio organizzate di informazioni con aitrt
archivi esistenti.

Tali risultati si concretizzeranno nella delinizione dei necessari accordi con
tuttl 1 soggettl fonte coinveln, nella predisposiztone degli archivi seworiali ¢
del sistema infermativo di rifertmento ¢ nella elaborazione detle relative pro-
cedure. Anche in questo caso saranno acquisiti i necessari strumenti hardware
¢ software ¢ saranno realizzatt 1 necessart canali di comunicazione

Analisi deghli interventi, verifiche di efficacia, diffusione delle buonc prassi

Questo gruppao di risultati assumera anche la valenza di supporto tecnico per le
Ammimstraziom dy munore dimenstong demografica che avrebbero magaion
difficoltd ad elaborare autonomamente . necessari strumenti tweenict di analisi e
valalaione,

La realizzazione di un sistema condivise di procedure di analisi ¢ vatutazione
favorisce, in modo indiretto ma in misura rilevante, 1l raccordo ¢ il coordina-
menle intenstiwsonale e 1t partenariate pubblico privato, proprio perché tende
a diffondere un comune linguageio € un comune metodo di valutazione dei
problemi.

[La realtzzazione di tali risultatt s1 concrettzzerd netla messa a punto di stru-
menti e schemi di analisi € valutazone e nelia realizzazione dei primi moduli

Supporti all’azione di governo

I msultatl di cui sopra devono essere ulieriormente elaborati e devono diventa-
= supportl divetti all azione &1 governe, Occorre. in altrl tenmini, sviluppare un
sistema di elaborati calibrato non tanto sulle csizenze di analisi, intcrprotazio-
ne e valurazione proprie delle struttuze tecniche ma sui ritmi ¢ sulle esigenze
del proceszo decistonale, della concreta allocarione delle risorse, delta pro-
arammnazione finanziaria, delta concertazione e accordo tra 1 diversi sistemi di
ohicttivi ¢ tra le diverse istanze. ln questo caso 1 risultati s coneretizzeranno in
elaboratl, metodologie ¢ procedure |

Culiura dells sicurczza stradale in ambito teenico ¢ decisionale

Questo ultimo risultate €, probabilmente, quello con maggion valenze strate-
giche poiché tende a darc risposta ad uno dei principali probilemi cvidenziati
dal Mano Mazionale della Sicurczza Stradale: esigenza di raftorzare le stent-
ture di governe della sicurerza stradale non solo ¢ non tante in termind quanti-
tativi ma anche & soprattutto n terrmimi di syviluppe delle professionalitd ¢ di
rervazione dell attegimamento verso 1l tema della sicurezza stradale.

8.2 QUADRO DELLE COMPONENTI DI RISULTATO

I nsullatl che saranno raggiuntt attraverso la realizzarione del Centro regionale
di monitoraggio ¢ delle linee di attivitd .ndicate sone 1 seguenti:
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lormazione degli archivi di base dei dati sullincidentalith stradale e
progressive miglioramento della qualita deile informaziont sughi aspett
yualitativi e quantitativi che la carattenizzane:

costruzione del catasto stradalte regionale. con la rilevazione delle carat-
teristiche della rete stradale reecionale e dello stato manwotentivo (Km

1.2000:

realizzazione di un modulo sperimentale di manutenzione programma-
ta ostesa su 200 km della rete stradale regionale:

rilevarione dei volumi e delle caratteristiche dei flussi di traffico su
1200 km della rete stradale di interesse regionale con particolare riferi-
mento alle situazioni e agli intomi caratterizzate da elevat livelli di ni-
gehio.

realizzazione di un modulo sperimentale di rilevazione. analist e valuta-
sione dei comportamenti di guida a rischio:

socio referenziazione dell'incidentaliti sia rispetto al sistema infrastrut-
turale ¢ alla mobilitd regionale, sia all’assetto termitoniale e ad un eteroge-
nea gruppo di fenomeni che condizionano diretiamente o indircttamente |
livelli di sicurezza stradale;

sviluppe di un piano straiegico di intervento per il contrasto dei compor-
tamenti di guida a rischio. realizzazione di un programma di misure cd
azioni. valutazione dei risultati conscguiti:

sviluppo di un medello interpreéativo delle cause dell'incidentaliti e
depli strumenti dispenibili per contrastare 1 fattori ¢he la determinano & ut-
lizzazione sistematica di procedure di analisi dei risultati conscguiti e di
verifica di efficacia mirate all'indirizzo delle risorse professionali e finan-
siaric sulle linge di intervento che si sono rivelate pin efficact;

elaborazione di quadri inlerpeetativi e di supporti all’azione di governo
regionale delis sicurezza stradale. alla concertazione e al raccordo interi-
stituzionals;

rafforzamento e sviluppo delle risarse professionali e delta strumenta-
sione tecnica. attraverso azioni di formazione ¢ sostegno e costruzione di
una cultura di governo della sicurezza stradale. e dei necessari supperti.
condivisa da tutti | sopgetti che hanpo responsabiliia istituzionali di sico-
rezza stradale presenti nel termitorio regionale,

renlizzazione di un centro di formazione ¢ documentazione sulle proble-
matiche & sugli Imerventi sulla sicurezza stradale, diffusione ¢ veicolazione
dei tisultati del Centro attraverso canali tradizionali ¢ telematici,
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QUADRO DI IMPEGNI

La durata complessiva della progettazione, impianto, verifica e avvio del Cen-
Lro regionale di monitoragzio della sicurceza stradale & pari a 15 mesi,

I onere complessivo da sostencre per realizzare il Ceniro regionale di monito-
rageio con le caratteristiche indicate in precedenza. ¢ di 4.300.000 (quattro
milioni e 300 mila) Fure, IVA compresa.

9.1

ARTICOLAZIONFE DELLE VOCI DI IMPEGNO

Le principali voel di impegno sono Je sepuenti:

3

1

cingue gruppi teenict di lavorn, 1vi compreso Lo staff di direzione e coordi-
namento ¢ lo staft di formtasione, per un complesso di 43 risorse profes-
sionall lmpeuenate per witla la durala del progetto per un complesso di
T.122,5 ciornate lavorative;

Pacguisto delle stramentazioni per la rilevazione del traffico ¢ raceolta det
dati presso le sexiont locali del Centro, I'inpianto del sistema di nilevisio-
ne del traffico, la sua verifica e I'avvio del monitoraggio. imcluso la rileva-
zione dei comportamenti a rischic ¢ la realizzarzione di un modulo speri-
mentale di contrasto:

la rilevazione dello stato qualitative ¢ manutentivo della rete stradale € la
ercazione del sistema di monitorageio a supporto della manuteneione pro-
srammata finalizzata a migliorare i livelli di sicurczza ¢ funzionalita della
rete, ineluso avvio di un modulo spertiinentale su parte della rete;

la strumentazione hardware e software a supporto del sistema informatico
del Centro regionale di monitoraggio ngl suo complesso e det cingue nodi
periferic;

l"impianto della struttura tecnica per la gestione a regme del Ceniro regio-
nale di monitorageio, ivi compreso it personale necessario;

[Macqguisizions di servizi ¢ supporti per la formazione professionale del per-
sonale & del teenier di tutl gl organismi chiamatt a collaborare alle attivita
del Centro regionale d¢i monmtoraggio;

Iorganizcacone delle attivitd di informazione € comunicazione tecmca ri-
volta al Ministero delle Infrastruttwee e dei Trasporti, alle altre Regloni, al-
le Provinee ¢ a1 Comumi (della regione Lazio ¢ di altre regioni), ad alti or-
canismi pubblici & privatt.
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9.2  SUDDIVISIONE DEGLT IMPEGN]I PER COMPONENTL

[e risorse impegnate per la realizzazione del contro di monitoragalo sono ¢o-

stituite da cingue diverse articolazioni funzionali,

A, Sistema informativoe sulla sicursrza stradale

Totale 4 £ LSS 500
A Gruppo di favorn L34 500)
AT dunrezzagmio e supporte ai nodi periferici LG DY

A.3 Attrezzagaio archive unico regionafe

{40 ()

B. Qualita e manutenzione della rete stradale

Torale & 1122 000
_}3 i Grappo i Im-‘c;rc: | 34200

B2 Rifevyzione 7RO, (0
C. Siaff di coordinamento e direzonc

Tatule € € 3445300
"(_'.1" {iruppo d.! lavoro JHL50H)
D. Mobilita e comportamenti di guida a rischio

Totaie 1 £ i 162080

D1 Gruppo di lavoro 342.00

I 2 Rilevuzione flussi oi traffice I .40M)

.3 Contrasto dei comportememi a rischic OO
E. Centro di formazione e docuimentazione

Tarale F € 17

I Grappo di f{il‘fﬂ;ﬂ 262, 9640

:{:‘. 7 drtreccupeio e EJ‘I{‘JCHH’EEH.I'H_-,'I;EJHL’ FIL )

F.3 DEJ:{'{H‘!::’J

i) (A
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93 QUADRO ANALITICO DEGLI IMPE(GNI

AL Sistema informativo sicurezza stradale

Gli impegnl ceonomict relativi alla costiiwsione e alla operativitd del sistema
intormativo sulla sicuresra stradale s1 compongono di tre voct specitiche di
COSLo.

Al Grruppe di lavoro

L costituite da 7 clementi. tmpegnati per 15 mest. Il team & composto da b di-
rettore di progetto, impegrato part Ume per un complesso di 138 gg lavorativi
cd un onere di € 67.300; 4 nieereaton sentor, 1npegnatl part time par un com-
plesse di 530 gy lavorative ed un cnere di € 225.000; 2 ricercatori junior im-
pegnat full time per un complesso di 530 gg lavorativi ed un cnere di €
162,000, L onere totale del sruppo di lavore ¢ di € 454 500,

AL Attrerzagmio ¢ supporto al nodi periferict

[ operativitd dei terminali periferici del sistema & resa da cinque nodi, ¢orri-
spondenti alle cingue provimes della regione. Ogm nodo assomma due voci di
costo: risorse professionali — 2 unitd per oznt nodo — impeenate full time per
12 mesi per un ammontare di 2200 gg lavorativi ed un onere totale di €
72.000 e deifla dotazione della strumentazlone hardware ¢ seltware per un one-
re di € 20,0000 11 costo di attrezzapgio e supporto & pari a € 92.000 per ogni
nodo e detenmina un onere complessive di € S460_00{).

A3 Attrezzageio dellParchivio unico regionale

L attezzagzio del nedo centrale. che w1 avvale delle tisorse prolessionali del
agruppo di lavoro (A1), & costituito dalla dotwaone di strumentazione hardware
¢ sofbware per un onere totale di € 140,004,

Ricpilogo A

COnere complessivo € 1034500
Risorse professionali 17

Giornate lavorative nette 34375

B. Qualitd ¢ manutenzione delia rete stradalc

Gl impegni cconomici relativi alla costituzione del carasto delle strade e [a re-
alizzarione della sperimentazione di manutenzione programmata si conpon-
gono di tre voei specifiche di costo.
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13.1 Gruppoe di lavere

I+ costituito da 3 elementl. impegnati per 13 mes, 11 team & composto da § di-
rettore di progetlo. impeanatod part {ime per un conplesso di 138 pp lavorativi
ed un oncre di € 67.500: 2 ricercatori senior, impegnati part Lime per un com-
plesso di 275 g2 lavorative ed un onere di € ] 17.500: 1 ricercatort junior 1m-
peonati part time per urn complesse di 275 gg lavorativi ed un onere di £
162,000, 1. onere totale del gruppo di avoro & di € 342000,

ii.? Rilevarione della rete regicnals

1. operativita dell"attivita di rilevazione sui 1.200 km di rete repionale & de-
terminata da 4 fasifattivita: I"identiiicarione della retc stradale di nicrimento
con un cosio di € 100/km ed un onere complessivo di € 120.000: rilevazione di
base (photologging) ad un cost. 3 € 100%km ed un onere complessive di €
120.000; restituzions degli oggettifevent ad un costo di € 223/km e un onerc
complessivo di € 270.000; integrazione del data basc realizzato su GlS con un
costo di £100/km ed un onere complessivo di € 120.000. In complesse la nile-
vazione e la crearione deght archivi determina un onere di € 630.000.

1 3 Modulo sperimentale di manuicnZione programmata

La realizzazione della sperimentazione < effettuaia su tratte/strade pet un ©
sviluppo totale di 200 km. I ensto di realizvazione delta sperimentazione € di
€ 75(Kkm per un OneLe totale di € 150.000,

Rigpilogo B

Onere complessive €1.122.300
Risorst professionall 5
Giomate lavoranye netle 687.5

- - —

. Coordinamento € direzione

Gl impegni economic] relativi al supporto tecnica, afla direzione di progetoe
al coordinamento delle atiivith & composto da una sola voce di costo.

C.1 Gruppo di lavoro

13 costituito da i1 elementi. impegnati per 15 mesi. [ team & composto da 2
coordinatorl impegnati per v del tempo lavorativo per un totale di 138 gg la-
vorativi cd un onere di € 90.000: \ direttore di progetto, impegnald pan L
per un complesso di 138 gg lavorativi ed un enerc 41 € 67.500: 4 ricercatort
genior. impegnatl part tme per un complesso di 350 g¢ lavorative ed un onere
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di € 225.000; 4 ricercatori jumior impegnati part time per un complessoe di 350
gy lavorativi ed un oncre di € 162.000. L onere totale del gruppo di lavoro & di
£ 544,500

Riepiloge C
Onere complessivo € 544 500
Risorse professionali Il

Criornate lavorative nette 1.373.0

D. Mobilita ¢ comportamenti di gwida a rischio

Gl impeygnt economici relativi alla aperativitd detla rilevaaone dei flusst di
traflico ¢ delle sue componenti, del comportamenti di guida a nischio ¢ della
realizzarione del sistema infomative sulla mobilitd si compongono di tre voci
specifiche di costo,

LL] Geuppo di lavoro

E’ costitunto da T element, impeenati per 13 mesl. 11 team & composteo da | di-
rettore di progetto, impegnato part lime per un complesso di 138 gg lavorativi
cd un onere di € 67.300; 2 ricereatornt senior, smpegnatl parl ime per un ¢om-
plesso di 275 gg lavorative ed un cnere di € 112.500; 4 ricercatori junior im-
peonati part time per un complesso di 550 pe lavorativi od un onere di €
162.000. L'onere totale deb grappoe di lavore & di € 342.000.

3.2 Rilevazione del Aussi di raltico

[.a rilevazione suila mobiita e sulle component det flusst di traffico & artico-
lata secondo le successive attivitd: attrexzzaggio delle seriom di conteggio per
un ongre totale di € 230,000, formitura di apparecchiature per la nlevasione
della sicurezza stradale per onere totale di € 80.000; realizzazione delle rileva-
zioni sui flussi di traffico per un orere totale di € 100.000; gestione ed elabo-
ravione dei datl per un costo di € 90000, La realizzasione della sezione pro-
aettuale nel suo complesso determina un anere complessivo di € 520L.000.

D3 Rilevazione dei comportamenti 4 rischio

La rilevazione e I"attuazione di un modulo spermentale di intervento sw com-
portamenti a rischio ¢ composta dalle successive altivita: rilevaaone del {e-
nomena per un costo di € 100.000; la realizzazione delle analisi e la formario-
ne di un piano di azione determina un costo totale di € 30.000; la realurzaaonc
delle misure di intervento per il contrasto dei fenoment determina un costo di €
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150,000, T.a realizzazione del modube nel suo complesse delermina un onere
complessivo di € 300.000.

Riepiloge D
Onere eomplessivo € 116200
Risorse professionali 7

Ginrnate lavorative nette 962.5

E. Centro di formazione e documentazione

Gli impegni ceonomici relativi alla costituzione del centre di documentazione
¢ la realizzazione dei cicli formativi si compongone delle successive voci di
costo.

E.1 Gruppoe di Javora

F" costituito da 3 elementi, impeenati per 12 mesi. 11 team ¢ composto da 1 di-
retlore di progette. impegnato full ime per un complesso di 220 gg lavorativi
ed un onerc di € 108.000: 1 ricercatore senior, impegnato {ull time per un
complesso di 220 pg lavorativi ed un onere di € 90.000: | ricercatore junior
impegnato full time per un complesso di 220 gg lavorativi ed un onere di €
&4 800. 1. onere totale del gruppo di lavoro & di € 262.800.

.2 Attrezzaggio, comunicazione 2 ditfusione

L operativita del centro di documentazione di avvale di diverse componenti.
srumentali e professionali. [n particolare I"attrezzaggio ¢ il funzivnamento del
centro implica le successive voct i costo: allrezzatura hardware € software per
un costo di € 42, 700; realizzazione di un sito internel ¢ docurmentazione digita-
le pet un costo di € 15.500; realizzazione di materiali per la diffusione ¢ la rea-
lizzazione di convepni per un costo di € 36.000; spese per la strumentazions
didattica per un costo di € 20.000: la consulenza di esperti per la realizzasone
dei cicli di formazione per un coste di € 40.000.

Riepilogo F.

Onere complessivo € 417.000

Risorse professionali 3

(riornate lavorative netle 661
Pac. 41 6i 43
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9.4  QUADRO RIEPILOGATIVO DEGLI IMPEGNI

DURATA DEL PROGETTC

COSTI COMPLESSIVI

€

|5 MESI
4300000

COMPON ENTI

RISORSE FROFESSIONALIL

Coordinamento ¢ direzigne
Coordinutore

Direzione di prosettn
Tecnigi laurcall espertt

lecnicl laureati

Personale dei nodi perferic
{Tecnici lanrcatl)

Gruppe di lavora
Sistema informativo sicurezza stradale

Birezione di progetto
Tecnici laureati esperti

Teemen Lswreatt

Gruppoe di lavore
Cualiti e manutenrione delda rete

Direzione di progetto
Tecnict laureati esperdn
Teenici laureati

Gruppo di lavoro
Mahilitd e compostamenti a rischio

Direzione di progetto
Teeniei laured csperti

Teeniel laureat

Centro di formazione e docomentarione
Dhrenone di progetio
Tecnici laurent] esperti

Tecnici laurcati

Esperti formazione

M.

R — po

11

I b — I Pd Fu — )

Foor — g

PaG. 42 di43

Costi parziali {€)

S0.004
67500
225.000
1621010

T2.000

67.500
225.000
162.0900

7.500
112.500
162,000

67,300
112300
162,000

| (8.000
50,000
64 800

Cuosti totali (¢
344 500

360.000

434,500

342000

342000

262 800

30,000
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BENI E SERVIZI

Hardware e software

Rilevazione state delle strade
wManutenzione programmiata
Rilevazione della mobilitd
Rilevazione comporlamenti a cischio

Altro
i Strum. didattica, Comunic, Ditfusione]

B, 43 4 43

282700
CXHRELY
150,004
320,000
300.000

71500
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L'aggiormomento della propcsto progettuale per la costituzione
del Ceniro di Monitoraggio della Regione Lazio, di sensi del Fiano
Nazionale della Sicurezza Strodale, 2° Programma di Attuczions,
Bondo nazionagle per intervent strategici g favere della sicureza &
stato predisposto dalla RST Ricerche e Servizi per il Territorio srl, su
incarico di ASTRAL Arienda Strade Lazio spa.
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AVVERTENZA

Il presente documento non sosti*uisce la proposta progettvale per
I"attuazione del Centro di Monitoragaio della sicurezza stradale
che la Regione Lazio ha presentato nel dicembre del 2003, ai sensi
del bando noziondle per interventi strategici a favore della sicurez-
za stradale del 2° Programma di Attuazione del Piano NgzZionale
della Sicurezza Stradale ma aggiorna fale proposta € la integra al-
la luce:

- delle modifiche normative intercorse dal 2003 of 2010 [anno
durante il quale si & determinata ' effettiva disponibilitd del co-
finanzigmenic che il Ministero delle Infrastrutture e Traspaortt a-
veva g suo tempo assegnato glla Regione Lazio);

- delle attivita che originariomente erano comprese nel progetto
di costituzione del Centro di Monitoraggio regionale ma che in
questi sette anni sono state avviate autonomamente dalla Ee-
gione Lazic,

In relazione a quanto indicato sopra, alcuns attivitd sono state -
mosse dal progetto in quanto gih redlizzate o in corso di realizza-
zione con finanziomenti diversi da quelli gssegnati al Pigno Nazic-
ncile della Sicurezza Stradale e Uilizando g parte di fondi ad esse
ofiginariamente destinati. sono state aggiunte dlire atfivit per
soddistare il nuove quadre normative-ardinameantale e pear miglio-
rare |'efficacia complassiva del Centro di Monitoraggic, anche al-
la luce delle esperienze che nel frattempo sono maturate in [tolia
ed in altri Paesi europei.

Questi temi sono frattali in dettaglio nel 2° capiiolo, Mofivazioni e
caratferistiche dell’oggiomamento.

=
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1 PREMESSA: COSTI E POTENZIALI BENEFICI DEL CEN-
TRO DI MONITORAGGIO

Il ritevante impegno previste per la creazinne del Centro di Monitoraggio
della sicurezza stradale deve essere rapportato da un late alle dimensioni
dell’incidentality stradale nel Lazio (che nel 2009 ha registrato 434 mori e
39.624 feriti, con un costo sociale per lo Stato, le imprese e le famiglie di
3.605 milieni di Eure) e dallaltro ad una dinamica evolutiva che negli ulti-
mi dodici anni ha registrate un miglioramento della sicurezza stradale,
sull’intera viabilitd del Lazio, pid lenta della media nazianale.

— Fig. 1

EVOLUZIONE COMPARATA DEL COSTO SOCIALE. LAZIGSITALLA
[NUMERI INDICE {1997=100)
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Evolumione Lozin  ———Evalyzione haljia

Elahorozioni RST Ricerche e Servizi per il Temtoro su dati stat

In particolare nel 2009, mentre I'ltalia nel complesso registrava una delle
piv ampie diminuzioni deile vittime (i} numero di morti si & ridotie del
10%} il Lazio ha registrato un aumento del numera di meorti, del numero di
feriti e del costo sociale (oltre 60 milioni di Eure in pio sispette al 2008). In
queste candizioni la costituzicne di un centro di monitoraggio dedicate alla
sicurezza stradale potrebbe contribuire 2 mighorare sensibilments (o stato e
I'evoluzione della sicurezza stradale e a creare le condizioni per allineare la
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riduzione delle vittime e del costo saciale alla media nazionale o alla ridu-
zione media delle cingue regioni pidl virtuose sotto quesio punto di vista (-
11,4%).

In fali condizioni l'evoluzione della sicurerza stradale, espressa sintetica-
mente dal costo soclale che misura gl oneri sopportati dallo Stato, dalle
imgprese ¢ dalle famiglie per i danni maleriali e biologici) passerebbe da una
crescita pari a 160 milioni di Euro ad una riduzione compiesatra - 110 & -
405 milioni di Euro. La potenziale resa economica di un centro di maonito-
raggio della sicurezza stradale che da un late ha un costo di impiante e av-
vio di 4,3 milioni di Euro e dall’altro punta ad un possibile baneficio (diffe-
renza tra I"aumoento dei costi sociali attuale @ la possibile riduzione df guesti
slessi costi) compreso tra 170 e 465 milioni di Euro, appare abbastanza
chiara.

Resta inteso che guelli che abbiamo appena indicato sona dati ipotetici e
che solo la realizrazione del Centro di Monitoraggio consentira di individu-
are con la necessaria cortezza le situazioni di incidentalina critiche, i miglio-
ramenti di sicurezza stradale possibili, [ costi da sostenere per la rimozione
dei fattort di rischio e il miglicraments della sicurezza e, infine, il rapporto
tra oneri sostenuti € benefici conseguiti. il punto & che senza una sistemati-
ca azione di analisi e valutazicne dei fattori di rischio e degli interventi di
messa In sicurezza non sard possibile una valutazione certa dei costi seciali
e dei benefici alla collettivita e, conseguentemente, non sara passibile indi-
viduare le linee di azione pill proficue € le misure per migliorare progressi-
vamente I"efiicacia dell'azione di governa della sicurezza strodale.
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2 MOTIVAZIONI E CARATTERI DELL'AGGIORNAMENTO

Esistona due ordini di motivi per aggiomare il progetto del Ceniro di Moni-
toraggio:

al  'evoluzione del quadro normative e ordinamentale;

b) il fatto che alcune attivita, originariamente comprese nel progetto de!
Centro di Monitoraggio regionale def 2003, in questi sette anni sono
state avviate autonomamente dalla Regione Lazio e, allo stato attuale,
risultano in corso di realizzazione,

Di seguito si csaminano in dettaglio i singali motivi di aggiornamento e si
illustrano i caratteri generali dell*aggiornamento stesso.

2.1 LEVOLUZIONE NORMATIVA E ORDINAMENTALE

Il fattore che incide maggiormente sulle esigenze di aggiormnamento del Cen-
tro di Monitoraggio regionale & rappresentalo dall*attuazione della riforma
del Titalo V della Costituzione e dal conseguente ampliamento dell’area
delle competenze del governo regionale. In tale ampliamento va inquadrato
il protecollo di intesa tra Istat, Ministero dell’Interno, Ministero della Di-
fesa, Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, Conferenza delle Re-
gioni e delle Province Autonome, UPl e ANCI per il coordinamento delle
artivita inerenti la rilevazione statistica sull’incidentality stradale, approvato
dalla Presidenza del Consiglio dei Ministri, Conferenza Unificata Stato —
Regioni - Autonomie locali, il 20 settembre 2007,

Tale protocollo ha ["obiettivo di *... sperimentare sofuzioni oreganizzative
che consentano, in antuazione del principio della leale collaborazione tra
Stato, Regioni ed Enti locali, di migliorare fa tempestivita e la quafita defle
informazions sull'incidentalita stradale 7 (Art. 1) e riorganizza 1 flussi di
raccolta e trasmissione dei dati, centrandoli sulle Regioni che diventano i
termiinali dela raccolta dei dati prodotti da Provinee, Comuni, Polizia stra-
dale, Carabinier & da altri soggetti abilitati. 1l protocollo ha esaurito il primo
triennic {di carattere sperimentale} ed & in fase di rinnove ma ha gia prodaot-
ta alcune importanti innovazioni quali la produsione di elenchi trimestrali
di incidenti e vidime e = in linea generale - un rilevante miglioramento della
completezza e della quality delle stalistiche.

In coerenza con il auovo quadro di raccolta, verifica e trasmissione dei dati,
PArt. 56 della Legge 120/2010, prevede ... fa trasmissione, in via tefemati-
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ca, dei dati refativi all’incidentalita stradale da parte delle Forze dell‘ording
e deglt entf focalf af Dipartimento per [ trasparti, fa navigazione ed i sistermns
inforrmaltivi ¢ statistici del Ministero delle infrastrutture o dei trasporti . .7
Appare evidente che in questo quadro la realizzazione del Centro di Moni-
toraggic della Regione Lazio debba tener conto del nuovoe e pid impegnali-
vir ruplo attribuito alle Regioni e alle Province Autonome in materia di defi-
nizione di raccolta dati, di miglioramenlo della completezza e della qualita
dei dati raccalti e di definizione degli standard e dei formati pi efficact per
migliorare complessivamente il livello di conoscenza in questa materia,

Oceaorre altresi considerars che il raffurzamento del ruolo regionale in mare-
riz. appare pienamente coerente con gli indirizzi vincolanti del sopra citato
bando, per quanto concerne "azione di coordinamento e supporto net con-
fronti di Province @ Comuni nonché ladozione di standard unificati che
consentane un’efficace e rapida collaborazione tra livello nazionale, regio-
nale & locale {lettere a, b, ¢ dell’art, 2.4.1 del 2° Programma di Attuazione
del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale).

In seconde luogo, la Legge 120/2010, all'art. 47, pone in capo agli enti
proprietari e concessionari di strade 'obbligo di effettuare “._. specifici in-
terventi di manutenzione straordinaria defla sede stradale e autostradale,
delle pertinenze, degli arredi, delle attrezzature e degli impianti, nonché oi
sostituzione, oi ammodernamentn, di potenziamento, df messa a norma o
di manuensione delfa segnaletica e defle barriere volti a ridurre i rischi re-
fativi alla circolazione.” sulle strade e autostrade “... nellfe quali si registranc
il efevati tassi o incidentalitd”. La norma non lo indica espressaments ma
& del tutto evidente che tale obbligo implica, a cascata, quetlo di analizzare
le condizioni di incidentalita delle diverse tratte stradali al fine di individua-
re quelle che “... registrano i pit efevati fasst di incidentalita |.."

La norma sopra indicata recepisce - implicitamente - uno dei contenuti fon-
damentzli della “Dxrettiva 2008/96/CE def parlamento eurcpec e del Consi-
glio del 19 novemnbre 20087 quello dell’chbligo all’analisi del livello di si-
curezza delle tratte siradali e dell’intervento su quelle che mostrano 1 mag-
gior tassi di rischio, artt. 3, 5, 6e 7 — e anticipa | contenuti del decreto legi-
slativo di attuazione detla direttiva comunitaria.
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Anche in questo caso le innovazioni normative non contrastane con i prin-
cipi & can gli indirizzi vincolanti del Bando nazionale per interventt strate-
gici a favore della sicurezza previsto dal 2° Programma di Attuazione del
Piano Nazionale della Sicurezza Stradzle. Tali indirizzi fissana per i Centri
di Menitoraggio regionali {'obblige di elaborare il quadro regionale dalla si-
curezza stradale, di individuare gli interventi di maggior efficacia, di favorire
studi e ricerche per conoscere in modo pii approfondite i fattori di rischio
lettere d, e, f defl’art. 2.4.1 del 2° Programma di Attuaziane del Piano Na-
zionale delfa Sicurezza Stradalel.

In defiritiva I'evoluzione normativa rende Opportung [5e non necessariol un

ampliamento delie attivita e deli'impegno dei Centri di Monitoraggio regic-

nali in generale, e di quello del Lazio in particolare, nell’area:

— della raccolta dei dati sull’incidentalita stradale e oro trasmissione al
Ministera defle Infrastrutture e dei Trasporti:

— del miglioramento della completezza e della quality dei dati;

~ delfa tempestivita della loro diffusione;

~ della tntegrazione dei dati dell"incidentalita con quelli relativi allo stato
deila rete stradale, alle condizioni del traffico e alla presenza di altre
condizioni che possono costituire fattori di rischic e concause
dell’incidentalita stradale, comprendendo in questa attivitd anche o svi-
luppe di analisi e rilevazioni sulla rete stradale, sul traffico e sugli inter-
vent a favore della sicurezza stradale funzionali ad una migliore com-
prensione dellincidentalita stradale e delle sue cause;

~ della individuazione degli interventi pill efficaci per riduree il numero
delie vittime da incidenti stradali.

2.2 L'AVVENUTA REALIZZAZIONE DI ATTIVITA PREVISTE NEL PROGETTO
ORIGINARIO

Alcune attivita previsie dal progetio del 2003 sono state gia realizzate dalla
Regione Lazio, direttamente o tramite FASTRAL spa, e sono in corso di
completamento o gid completate.

In particolare, nel mese di dicembre del 2010 & slato completato il Catasto
delle strade comprese nel demanio ragionale e gestite dall'ASTRAL pa 58-
condo le specifiche contenute nel DM LL.PP, 3484/01, ed & stata avviata
Lun‘attivita, seppur limitata, di rilevazione del traffico. Questi “prodots” do-
vranno essere ulteniormente affinati @, soprattutto, dovranno essere piena-
mente finalizzati al monitoraggio della sicurezza stradale e dei fattori che ne
determinano lo stato e I'evoluzione, ma si tralta di completamenti e di per-

.:Iﬂ Paging 9 132

e -



A/STRAL

[ T ___J[ . :]]
BTN LT AR

fezionamenti da applicare a componenti del Centra di Monitoraggio che in
parte song gia state avviate.

Per guanto riguarda il cafasto delle strade le attivity affidate ed in corso di
completamento sono relative alla costituzione del Catasto delle Strade in-
formatizzato, con rilievo & acquisizione di dati e filmati lungo tutta la rete
straclale regionale, con le elaborazioni necessarie per il censimento del Pa-
trimonio Stradale, Iindividuazione e locatizzazione degli elementi stradali
acquisiti nel corso del rilievo (tracciali stradali, piazzole di sosta, opere
d’arte, centri abitati, accessi, piazzole & aree di sosta, aree di servizio, im-
pianti di distribuzione carburanti, segnaletica di codice e pubblicitaria, et
nonché alla loro restituzione informatica al Servizio per gli adempiment di
cui al 1) Lesvo 194505 relativo atla "Mappatora Acustica”.

In quests ambito & compresa [@ realizzazione di un *Sistema Informativo
Stradale” in grado di gestire, [e banche dati cartografica e allanumerica rela-
tive sia ai dati di Catasto che della *Mappatura Acustica”.

Par quanto riguarda [a rilevazione del traffico, all’atto del trasferimento del-
le competenze della rete viaria regionale, la Regione Lazio si & trovata di
fronte ad una assoluta carenza di dan di Traffico in quanio le ultime infor-
mazioni risalivanc alfa rilevazione effettuata da ANAS manualmente addirit-
tura nel 1985 (sulla rete non vi era aleun sisterma di rilevazione dati automa-
tica).

La conoscenza dei flussi di Traffico & uno dei principali requisiti che devono
caratterizzare qualsiasi attivitd inerente 'oftimale gestione di una rete strada-
le {1l loro studio @ un supporto indispensabile per lo svolgimento di attivita
teenicofgestionali decisionali - programmaczione, pianificazione & progetta-
zione di infrasreutture stradali o apere carrelate alla viabilina, definizione cri-
teri per la sua vigilanza e la fissazione dei canoni di cancessione, definizic-
ne di indici di criticity in rapporto all’incidentalita, etc.). Gli enti proprietari
delle strade, inoltre, sono tenuli al rilevamento periodico dei flussi di traffi-
ca veicolare (suddiviso in classi di veicoli predefinite) sulle strade di propria
campetenza, che abbiano validita termporale riterita all’anno anche in ra-
gione di quanto prascritto nel Muove Codice della Strada (d.lgs n. 285/92 ¢
s.m) agli artt. 13 ¢.7 & 227 ©.1, sia per assolvere agii obblighi di legge na-
rionall che a quelli assunti in sede internazionale {UE).

ASTRAL, quindi, a partire dal 2007 ha gradualmente installato ha gradual-
mente instzllato un sistema di rilevazionefscarico dati di traflice, utilizzando
risorse limitate arrivando nel 2010 ad una consistenza di 40 unita fisse di

bl

T

Pagina 100/ 122 s




St |

A/TRAL

-
T TTE]
1D LIRS

rtlevazione e 3 unitd mobili (per avere un monitoraggio dei tratti fondamen-
tali in relazione atla consistenza della rete viaria regionale, rispette al nume-
ro di postazioni di rilievo utilizzate da ANAS gia nell’85 per |a trasmissione
dei dati al sMinistero, si dovrebbero raggiungere | 60 punti di rilievo). Tutta-
via, in relazione all’esiguita delle risorse impegnate si & potuto altivare un
impianto in grado di acquisire dati elementari giornatien limitati salo ad al-
cune sastoni stradali della rete di propria competenza (si & cercato di foca-
lizzare | punti prioritariamente pid significativi) limitando {a ridevaziene a 4
classi di veicoli, privi di strumenti di accumulo e stability energetica tali da
richiedere continui interventi di manutenzione (ad oggi si procede con bat-
terie tampone e scarico manuale dei dati limitatamente ad un Massimao di
15 giomi/ mese) Manca, altresi, un sistema centrale strutturato, che includa
le attivits che disciplinano Faccessa al sistema ai vari profili di utenza e che
consenta la raccolta automatica dei dati e ne implementi I'elaberazione. Dei
dati di traffico ASTRAL e dei dati di incidentalita dell’Istat relativi alla rele
stradale regionale viene tenuto conta, medianle elaborazioni manuali, nella
redazione dei piani di intervento lavori.

le carenze di completezza dei dati incidono negativamente sulla possibilita

di individuare gli eventuali fattori di rischio associati alle carartaristiche def

traffico e di predisporre adeguati interventi di messa in sicurazza,

La descrizione soprastante evidenzia come nelle condizioni attuali sia op-

portuno prevedere una linea di azione del Centro di Monitoraggio che operi

in due direzioni:

-~ completamento e integrazione dei dati del Catasto delle strade e di
quelli su volume e composizione del traffico in un archivio unitario che
consenta di analizzare Pincidentalita tenende conto anche di questi
due insiemi di dati;

— adattamento degfi archivi e delle modalitd di rilevazione della rete
stradale e del traffico alle esigenze di analisi dell’incidentalita stradale
e dei fattari che la determinanc.

2.3 PROFILO GENERALE DELL'AGGIORMAMENTO

Sulla base delle considerazioni avanzate nei paragrafi precedent & stato
scelto di rimodulare e appiornare {a proposta progettuale per |'attuazione
del Cantea di Monitaraggio della Regione Lazio:

a1 trasierendo parte delle risorse che nel 2003 erano stafo riservate alla re-
alizzazione det Catasto delle Strade e alla rilevazione det flussi di traffi-
co alle attivita di supporto, coordinamento e collabarazione per la crea-
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zinne di un archivio unico deli'incidentalita stradale e dei fattori che la
determinane: '

b) finalizzando alla sicurezza stradale archivi settoriali riguardanti le carat-
teristiche e |o stato della rete stradale e del traffica, i fattari territoriali e
socia demografici che possono condizionare |a sicurezza stradale, etc.;

) elaborando suppaorti tecnici e formativi che consentano una efficace col-
labarazione tra la Regione, le Amministrazioni Locali, le istituzioni e le
rappresentanze economiche e sociali, finalizzata a conseguire una co-
noscenza migliore e pid tempestiva del fenomeno dell’incidentaliti
stradale e, soprattutto, a creare e condividere strumenti, criteri & para-
metri per la realizzazione di interventi di sicurezza stradale di elevata
efficacia.

D seguike si ripota una rappresentazione schematica dell’aggiornamento
del progetto.

. o o Fig. 2
CARATTERISTICHE Dl FONDD DELLUAGGIORNAMENTG
FROGETTO 2003 AGGIORNAMENTO 2010
RACEOLTA DATI SUGLI INCIDENTI M FACCOLTA DATI SUGLIINCIDENTI
STRADALI . SUPFORTE ALLS LORD STRADALI E SUPPORTC ALLA
BIEVATIONE _ LORO RILEVAZIONE
INTEGRAZIONE DE| DATIIM LN . IMTEGRAZIONE BE| OATI N UN
ARCHRAD UNICD DELLA ARECHIVIG LNIED DELLA

IMNCIDENTALITA E SUE CALISE INCIDEMTALITA E SHE CALISE

i CATASTO DELLE STRADE
. I_:““:-- (FINGLIZZAFIONE ALLA SICUREZSA,

CATAZTD
DELLE STRADE

i STRADALE)
WOLUMI COMPOSIZIONE DEL - WOLLMI COMPOSIZIONE DEL
TRAFFIGT T e TRAFFICO {FINALIZZAZIOME ALLA
SICUREZZA STRADALE}
&MALISI DELLE CONDHZIONI DI _ ANALIS DELLE CONDIZIONI D
RISCHIC E INDIVIDUAZIONE DEGLI [ RISCHIS EINBIVIDLAZIONE LEGL]
INTERVENTI FRIORITARI . INTERVENTI FRICRITARI
Legenda Tto- .. Piduziore delpasee

T dele risorze dedicate

Aurmento del peso & i Paso e isorse
delle dserse dedicate imvariali
|-

i
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3 OBIETTIVI

3.1 FINALTA GENERALE

L'aggiornamento della proposta progettuale, come indicato nel capitolo
precedente, non modifica gli obiettivi del Centro di Monitoraggio ma ag-
giomna la composizione ¢ il peso dei fattor che concorrono al loro raggiun-
gimentao,

L'obiettivo di riferimento del Centro di Monitoraggio della Regione Lazio @

quello di elaborare supporti e strumenti che consentano afla Regione di

aumentare la resa sociale ed economica degli investimenti in sicurezza

stradale attraverso;

al - wna migliore individvazione delle criticita della sicurezza stradale |azia-
le e dei fattori cha le determinano:

by una piu efficace definizione delle misure che, a parita di risorse impe-
gnate, determinano i migliori risuitati in termini di riduzione delle vitti-
me degli incidenti stradali.

In particolare, il Centro di Monitoraggio sulla sicurezza stradale della Re-
gione Lazio & finalizzato a:

1] migliorare lo state delle conoscenze sugli incidenti stradali e promuo-
vere |'individuazione dei fattori di rischia che |7 determinano, can det-
tagli operativi sulla rete stradale di proprieta regionale:

Il sviluppare analisi e rilevazioni sullo stato della rete stradale e del traf-
fico, e su altvi fattori che possono incidere sulla sicurezza stradale e
sughi interventi per migliorarla, con parlicolare ma non esclusivo rife-
rimento all’incidentalita localizzata sulla viabilita di proprieta della
Regione, al fine di integrarc queste conoscenze nel sistema informati-
vo della sicurezza stradale:

I} elaborare un hilancio socio-economico degli interventi per la sicurez-
za stradale di diretta competenza regionale {sia di quelli gia realizzati,
sia di quelli che potrebbero essere attuati), al fine di individuare gli in-
terventi pid efficaci e promuoverne la diffusicne su tutto il territorio
regionale;

IV} fornire supporti tecnici all’azione di governo della Regione in materia
di sicurezza stradale sulla base delle analisi di incidentalitd e dell'indi-
viduazione delle situazioni pid critiche, del bilancio secio-cconomics
e dellc analisi costifefficacia degli interventi di propria competenza;
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rendere disponibili supporti analoghi a quelli indicati sopra alle Am-
mimistrazioni locali del Laxio cosi da promuovere un mageior coordi-
namento & un pid rapide miglioramento della sicurezza stradale per
tutti i cittachm del Lazio;

trasmettere tempestivamente al Ministero delle Infrastrutture e dei Tra-
sporti i dati di sintesi trimestrali e i dati di dettaglio annuali e rendere
disponibili questi stessi dati alle Amministrazioni locali e alle rappre-
sentanze economiche e sociali della regione:;

supportare la Regione Lazio nell’azione di comunicazione, “ascalto”,
infurmazione ¢ sensibilizzazione rivolta alle famiglie, aile imprese, al-
le associaziani ¢ alle istituzioni interessate alla sicurezza stradale che
operanc nel Lazio,

OBIETTIVI SPECIFICI

Pid in particolare la Regione Lazio, attraverso la realizzazione del Contro di
Monitoraggio si propone di raggiungere i seguenti obiettivi specific,

al

b}

Migliorare la qualita e la completezza dei dati sull'incidentality stra-
dale [con particolare riferimento alla georeferenziazione degli inciden-
ti) attraversa:

— la definizione di procedure di rilevazione e trasmissione dei dati, lo
sviluppo di un'azione di farmazione, di supporto e di coordinamen-
to rivolta ai soggetti che effeltuany la rilevazione dei dati degli inci-
donti stradali;

— la messa a disposizione delle Amministrazioni di supporti, standard
e formati per un'agevole redazione delle schede di rilevazione e
per la loro rapida trasmissione al Centro di Monitoraggio;

= il controllo sulla qualitd o completerza dei dati, sulla tempestivii
della lore composizione in archivi e quadri conascitivi, sulla rapidi-
ta di trasmissione dei datli e degli archivi a tutti i soggetti responsa-
hili della sicurerza stradale.

Integrare, per la rete stradale di proprieta regionale, archivio di dati
sugli cidenti skradali con altr) archivi riguardanti settori e fenomeni
che concerrono a determinare lo stato & 'evoluzione dell'incidentali-
ta e che costituiscono potenziali campi di intervento per programmi
azioni miratl & migliorare la sicurezza stradale {sistema stradale, volu-
me e compostzione modale del traffico nelle diverse strade, compaor-
tamenti di guida a rischio, condizioni territoriali e sociali che incidono
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sui fattori di rischio, interventi a favore della sicurezza stradale, erc),
provvedendo  anche alle sviluppe di un  sistema  informative
dell‘incidentalita e di analisi ¢ rilevazioni funzionali al cOnseguimento
defl'nbisttivo supra specificato.

Sviluppare, sulla rete stradale di proprieta regionale, un‘azione puntu-
ale di moniteraggio degli interventi realizzati in materia di sicurezza
stradale e dei risultati concretamente conseguiti, utilizzando tutte lo
informazioni disponibili lincidentalitd, traffico, stato della rete, pro-
grammazione interventi, fattori di rischio, etc.), al fine di disporre di
valutazioni ex post sulla effettiva efficacia ed efficienza degli interventi
realizzati e sviluppare un processo di progressivo miglicramento
dell'impiego delle risorse disponibili, basato sulle valutazioni sopra
indicate. Promuovere I'adozione di tali strumenti da parte delle Am-
ministrazioni lacali del Lazio.

Definire un sistema di classificazione dei livelli di sicurezza del sisie
ma stradale laziale nel suo complesso e delle circoscrizioni territoriali
del Lazio, realizzare elaborazioni di hase, quadri descrittivi e indici
che consentano di analizzare le situazioni di incidentalita su tutto i
territorio regionale e individuare le condizioni di maggiore criticits e
le priorita di intervento, Realizzare un particolare approfondimento
sulla rete stradale di proprietd regionale, anche in relazione a quanto
previsto dal citato Art. 47 della Legge 120/2010.

Elaborare quadri conoscitivi e valutafivi e supporfi tecnici per la de-
finizione di programmi ed interventi dedicati al miglioramento delta
sicurezza stradale sulla rete stradale di proprieta regionale, com-
prensivi di analisi costi/efficacia e altri strumenti mirati ad individuare
le altermative pit soddisfacenti in relazione agli obiettivi scelti e pro-
rmuovere Fapplicazione di tali strumenti da parte delle Amministrazio-
ni locali del Lazio. In questo obiettivo rientra anche la definizione, in
linea di metodo, del bilancio socio-econamico degli incidenti stradali
e dei parametri e criteri degli interventi per migliorare fa sicurezza
stradale e, per la rete di proprietd regionale, I'individuazione delle
condizioni di incidentalita critiche, le verifiche di efficacia delle misu-
re posie in essere e di quelle in programmazione, le analisi co-
stifefficacia ed ogni altro supporto e strumento che consenta di miglio-
rare progressivamente la resa economica e sociale degli intervent a
favore della sicurezza stradale. In questa stessa linea di attivitd rientra
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[‘assistenza alle Amministrazioni locali del Lazio per applicazione
dei supportt sopra indicati.

Sviluppare, sempre sulla rete stradale di proprieta regionale, una limi-
tata e sperimentale ativitd di ispezione di sicurezza stradale, facendo
riferimento alle pia avanzate esperienze 1n materia, al fine di acquisire
ulteriori elementi conoscitivi ¢ valulativi per individuare gli interventi
pill efficaci e con il mighore rapporto tra risorse da impegnare e risul-
tati attesi.

Sviluppare, in coarenza con gli indirizzi della Regione Lazio, un'azio-
ne di comunicaziane, confronto, concertazione e formazione per fa-
vorire una maggiore collaborazione e un maggior coordinamento tra
tutti 2li organismi che hanno responsakilita istituzional dirette in ma-
teria di sicurezza stradale (in primo luago Province e Comuini)l nanchié
gli organismi e le rappresentanze econoimiche e sociali che possono
contribuire ab miglioramento di questa. In sostanza, se la realizzazione
del sistema informativo sull'incidentalita stradale richiede la collabo-
razione attiva della Polizia Stradale, dei Carabinier, delle Province e
del Comuni, allora sard opportuno prevedere del “ritorni” per tali or-
ganisnti sotte forma di elementi infarmativi e supporti di specitice in-
teresse per coloro che sono chiamati a collaborare alla costruzione e
alla gestione del Centro di Manitoraggio.

In guesta linea di azione si inseriscono anche il centro di documenta-
zione e Iattivita formativa {intesi come strumenti per creare un siste-
ma di criteri e riferimenti condivisi e favorire il coordinamento e la
collaborazione interistituzionale} nonché || Portale del cittadini per |a
raceolta @ gestione delle segnalazioni der aittading in materia di sicu-
rezza stradale,

Supportare la Regione Lazio nell’azione di informazione e sensibiliz-
zazione dei cittadini e delle imprese, al fine di favorire la partecipa-
zione degli utenti della strada al processo di miglioramento della sicu-
rezza stradale.

Realizzare una procedura di trasmissione dei dati di sintesi degli inci-
denti stradali, con cadenza trimestrale, e dei dati di dettaglio, con ca-
denza annuale, ab Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, come
indicato dall’Art. 56 della Legge 120/2010, secondo modalita, tempi e
formati concordati dalla Regione Lazio con lo stesso Ministerao.
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4 STRUTTURA DEL PROGETTC E LINEE DI ATTIVITA

4.1 TRELINEE DI ATTIVITA

In coerenza con il progetto presentato nel 2003, il Centro di Monitoraggio
della Regione Lazio si articola in tre linee di attivita (Sistema informativo
sublincidertality stradale; Consultazione, comunicazione, coordinamenta,
accordi e formazione; Supporti alla programmazione e alla definizione degli
interventi) corne indicata nello schema sottostante e illustrato nei punti suc-
CESEiVI,

Fig. 3
STRUTTURA DI BASE DEL. CENTRD DI MONITORAGGIO
INCIOENTL RETE STRADALE, ISTITLZION,
TRAREILO COMPORTAMENT) RAPPAESENTANZE FOGIAL
O GO, INTERVENT! SLr ELV ECOMTIMIGHE,
RETE E TRAEBRICS BT FROFE SEI0MT
4 '
L] L]
n L]
' SISTEMA |NFORMATIVG ASECLT, CONUNICAZIONE, .
" _h INTEGRATO 20 INCIBEMTALITA COORDAMENTS, _J
STRADALE E FATTOR OF DEFIREFONE [ ACCORD,
RISCHIT CONSENSO0, FORMAZIONE
suda REGICNE LAZID

SUPPORT] A PROGRAMMADUNE E
ECONGMICE Wbl rmmrjsﬁ'[g rﬁgﬁ
BiLANGID ECONOMICOSOERIE [T 7T T T Ram s, TRUTTURE £
YEAIFIGHE T EFFICACIA TRAZFCRT!

ENTILOCALE PETITL
e 20N E RARPRESEN-

TAMNIE DEL LAZID

Ogni linea di attivitd comprende misure:

— che possonc essere realizzate direttamente dala Regicne icome le a-
zioni che riguardano la rete stradale di proprieta rezionale);

- che debbono essere condotte in collaboraziene con gli organi di poli-
zig, con le Amministrazioni locali ¢ con altre istituzioni (dalla raccelta
dei dati sughi incidenti stradali al coordinamento delle misure per ridur-
re il numero di morti e feriti causati dagli incidenti stradalil;

— di competenza diretta e specifica di altre Amministrazioni, che posso-

no essere sollecitate e incentivate dalla Regione e dal Centro di Monito-
raggio pur restando nella piena autonpomia delle medesime (come, ad
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esempio, il moniteraggio degli interventi di sicurezza stradale realizzati
da Province e Comuni sulla prapria rete stradale),

4.1.1 SISTEMA INFORMATIVO SULLYINCIDENTALITA STRADALE

Questa linea di attivith & finalizzata alla raccotta dei dati relativi agli inci-
denti stradali avvenuti su tutto il sistema stradale localizzalo nel territorio
regionale, al miglioramento della completezza e della qualita dei dati, alla
riduzione dei tempi di rilascio dei dati.

Inoltre, questa stessa linea di attivitd prevede Pintegrazione dell’archivio dei
dati sull'incidentalith stradale con altri archivi relativi a settori e fenomeni
che contribuiscono a determinare o stato e levoluzione dell’incidentalita
stradale (stato della rete stradale, interventi sulla viahilita o sulla regolamen-
tazione del traffico, tlussi di traffico, compoertamenti a rischio, etc.). A tzle
fine si prevede lo sviluppo di sistemi di rilevazione dello stata della rete
stradale e del traffico, 'elaborazione di apposita analisi e "aggiornamenta
delle componenti del catasto delle strade relative a lratte stradali oggetto di
interventi per migliorare [a sicurezza stradale,' funzionali al miglicramento
dalle connscenze sull'incidentalita stradale e sulle sue cause.

Fer migliorare la completezza, la qualita e fomageneita dei dati sugli inci-
denti stradali, 1l Centro di Monitoraggio provvederd a promuovere standard
o procedure condivise finalizzate a consentire i miglioramenti qualitativi e
la riduzione dei teimpi indicati sopra e svolgerd un®arzione di addestramento
tecnico alla rilevazione degli incidenti e alla compilazione delle relative
schede di rilevazione, In sintes] questa linea di ativitd si sviluppa su tre i
val i

I} il miglioramento della rilevazione del fenomeno e la compilazione
della scheda di rilevazione;

1Y la costruzione dell archivio degli incidenti stradali:

I} lintegrazione dell'archivio dell'incidentalita stradale con altri archivi
settoriali e di supporto che pos<ono consentire una migliore interpre-
tazione del fenomeno e, quindi, una piu efficace azione di contrasto
sia attraverso la messa in refazione dei diversi archivi, sia attraverso
I'aggiomamento e la rilevazione dei dati sulla rete stradale e sul raffi-
co, sugli interventi a favare della sicurezza stradale ¢ su altri fenomen
che condizionang direttamente lo stato e 'evoluzione delly sicurezza
stradale.

' Tale agginrnamaento non sostitgisce ma integra, con finalitd specifiche, "aggicrnamento
cormplessive del carasto delle sirade,

1
i}
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Il risultato ultimo al quale tende questa linea di attivita & la creazione del
"sisterna informativo sulla incidemtafita stradale”, che consentiri:

- una descrizione pil accurata del fenomeno;
- una diffusione pil articolata e tempestiva dei dati:

- una individuazione pit certa dei fattori di rischio e la costruziane di
ur bilancio socioeconomico che, relativamente alla rete stradale o
proprieta della Regione, pone in relazione i costi per gli interventi di
sicurezza stradale {realizzati e previsti] ed i benefici sociali ed acono-
mici associati ai risultati {rilevati o attesi) di tali interventi:

— il monitoraggio delle misure adottate per migliorare | livelli di sicurez-
za sulla rete stradale di competenza della Regione;

- Vanalisi dei risultati conseguiti attraverso tali misure e le valutazioni di
efficienza e di efficacia;

- lo sviluppo delle elaborazioni di base per i supporti alla programma-
zione e alla definizione degli interventi di sicurezza stradale della Re-
gione e degli altri soggetti responsabili della sicurezza stradale del La-
Zig fin primo luogo, le Amministrazioni Locali), in relazigne alle anali-
si sullo stato dell'incidentality, sui fattoni di rischio, sull’efficacia degli
interventi posti in essere nei diversi contesti,. ete,

4.1.2 ASCOLTO, COMUNICAZIONE, CONSENSO E FORMAZIONE

Per realizzare il "sisterna informative sull’incidentalita stradale" @ indispen-
sabile una ampia e tempestiva collaborazione di tutte le Amministrazioni
Locali della Regione (tra Province, Comuni e Municipi della capitale si con-
tano 401 organismi che “producono™ dati sugli incidenti stradaliy nonché
della Polizia di Stato e dei Carabinieri, che sono i soggetti fonte dei dati
sull'incidentalith stradale.

Incltre, se il sistema informative deve essere in grado di contestualizzare
I'ihcidentalitd stradale rispetto allo stato delle strade, alle condizioni di traf-
fico, ai comportamenti di guida a rischio e a molti altri fatton che concorro-
no a determinare le condizioni di incidentalita, allora sara necessario acqui-
sire dan di molti altri settori: gli uffici preposti alla gestione delle strade e
guelli prepasti alla gestione del traffico, gli stessi organi di polizia stradale
{visti nan giad come fonte dei verbali di incidente ma come soggetti che at-
tuano misure di prevenzione, controllo e repressione che descrivono in

Nl
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mode dettagliate | comportamenti di guida & rischio), etc. Owviamente
I'inlegrasione con i datl di questi selori si svilupperd in modo graduale e
differanzialo: i Centro di Monitoraggio regionale realizzera direttamente
I'integrazione dei dati riguardanti la rete stradale di proprieta della Regio-
ne ¢ promuoverd lo stesso tipo di integrazione da parte delle alire Ammi-
nistrazioni lacali del Lazio. Tale integrazione viene realizzata al solo fine ch
fornire un supporte alle finalita principali del Centro di Monitoraggio, che
sono tutte comprese nel campo dell‘incidentality stradale e del suo contra-
sto poiché non v'é dubbio che senza una contestualizzazione dei dati di in-
cidentalitd rispette alle condizion stradali, di traffico, sociveconomiche, ter-
ritariali, el il sistema informativa sulla incidentality stradale avrebbe una
riclotta ukilitd ai fini dello svituppo di un‘efficace azione di governo della si-
curezza stradale.

Inoltre, priché una soddisfacente azione di contrasto all'incidentalita strada-

le compaorta:

a)  la cooperazione dei diversi organismi responsabili della sicurezza
stradale (le Amministrazioni Locali del Lazia, PANAS, le Societi con-
cessionarie di servizi autostradali, | corpi di polizia stradale nazionali)
e di altri organismi che possane contribuire a migliorare la sicureszza
stradale {il sistema sanitario, il sistema scolastico, I'INAILL, ele);

by la collaborazione di imprese e citladini;

appare indispensabile che il Centro di Moenitoraggio sia in grado di svilup-

pare — sulla base degli indirizzi della Regione Lazio - una azione di infor-

mazione e di sensibilizzazione attraverso quadri descrittivi ¢ valutativi che
costituiscano una base conoscitiva condivisa per tutti coloro chiamati a col-
laborare al miglicramento della sicurezza stragdale.

In definitiva |a seconda linea di azione <i sviluppa su due livelli:

i un sistema di comunicazione tecnica essenziale per castruire, aggior-
nare: & sviluppare efficacemente il sistema informative sull’incidentalita
stradale e sui dati di contesto;

1" un sisterna di informazione e sensibilizzazione dedicato sia ai soggetti
con responsability di governo della sicurezza stradale o che possone
collaborare al suo miglioramento (e si tratterd di comunicazioni con
un contenuto prevalentemeante tecnico), sia a imprese, cittadini @ asso-
ciazioni civili (e si tratierd i un contenuto di interesse generale e di
agevole intarpretazione;.

i
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L'azione di comunicazione, dungue, nan @ finalizzata solo a rendere noli i
risultati dell’amvita del Centro di Monitoraggio ma si configura come uno
degli strumenti chiave per realizzarlo: svolge un ruolo attivo di costruzione
delle condizioni necessarie per lo sviluppo della cooperazione e del coor-
dinamento tra i soggetti chiamati a collaborare alla attuazione del Centro
di Monitoraggio e alla gestione della sicurezza stradale. Una componente
essenziale di questa linca di azione é costituita dalla trasmissione dei dati e
dei risuliati del Centro di Monitoraggio regionale al Ministere delle infra-
strutture e Trasporti, secando quanto previsto dal citato Art. 56 delle Legge
120¢2010. La trasmissione di dati assume modalita specifiche che qui, per
brevitd, non vengono dettagliate ma che lo saranno nei successivi capitali

Si evidanzia inoltre che nell'ambita delle attivitd di comunicaziane & com-
presa anche un'azione di “ascoffo” dedicata a recepire le esigenze e le in-
dicazioni che provengono da altn livelli istituzionali {Province, Comuni,
Coverno centrale, rappresentanze econormiche e sociali) & "organizzazione,
in relazione agli indirizzi della Regione Lazio, di intese € accordi per la ge-
stione degli interventi di sicurezza siradale secondo strategie condivise. In
gquesto ammbito rientra anche un‘azione di formazione intesaz non solo come
erogazione di nozioni tecniche ma anche come strumento per la condivi-
sione di criteri, di tecniche, di modelli interpretativi e di metodologie coe-
renti con gli obiettivi e le priorita di sicurezza stradale individuatt attra-
verso |'azione di monitoraggio. Entrambe le azioni indicate sopra vengono
syolte dal Centro di Monitoraggio in stretto accordo con gli indirizzi in ma-
teria della Regione Larzio.

Infine, sempre in questo stesso ambito, € prevista un'attivita di ascolto dedi-
cata ai cittadini {“Portale def cittadini™ per raccogliere in modo specifico fe
loro segnalaziom in matena di incidentalita e sicurezza stradale, a inchtrarle
agli organismi competenti affinché possano assumere le misure del caso e
ad infarmare ali stessi cittadini sugli esiti delle loro segnalazioni.

In sostanza, se la pnima linea di attiviia raccoglie i dati rilevanti per costruire
il sistema informativo, la seconda linea di attivita raccoglie le istanze e le at-
tese espresse dai cittadini, dalle rappresentanze e dalle istituzioni, per co-
struire consenso e concertazione. Si tratta di linee di azione complementari
che cansentone da un lato lindividuazione dei problemi ¢ dall altre di co-
ordinare volonta, risorse e interventi.
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4.7.3 YALUTAZIONE EPROGRAMMAZIONE DELLA SICUREZZA STRADALE

I risultati delle due linee di aftivird sopra indicate costituiscono gli elementi

di

In
al

b}

base per:

I“analisi dello stato di sicurezza siradale e delle principali cause di inci-
dentalitd, con un particolare approfondimento sulla rete stradale di pro-
priets della Regione:

la classificazione dei livelli di incidentalith e I'individuzzione delle si-
tuazioni con i pit elevan tassi di rischio, con dettaglio operativo sulla re-
te stradale di praprieta regionale;

individuazione dei livelli di rischic diretto e indiretto, anche in relazione
agh cffetti del danneggiamento di segnaletica, arredi funzienali, allo
sverzamento di materiali sulla sede siradale e ad altri eventi analoghi;

Iz definizione — in linea di metodo - delle priorita di intervento e
Velaborazione dei supporti alla programmazione e alla individuazione
degli interventi pil efficact nei diversi comesti infrastrotturali e di mobili-
ta ¢ por le diverse situazioni di incidentalita;

I"analisi costifefficacia applicata agli interventi posti in essere sully rete
stradale di proprieta della Regione per migliorare i livelli di sicurerza
stradale:

I'analisi, per gli interventi riguardanti [a rete stradale di competenza re-
gionale, dei risultati conseguiti e la valutazione dell’efficacia delle diver-
se tipologie di intervento, sempre in relazione alle situazioni di inciden-
talitd ¢ al contesto in cui si collocano,

definitiva, la terza linea di attivitd alilizza i risultati delle aftre due per:

elaborare un sistema di supporti alla azione di governo della sicurez-
za stradale della Regione sia sul piano tecnico che su quello delle de-
cisioni di politica di sicurezza stradale e per promuoverne la diffusio-
ne presso fe Amministrazioni locali del Lazio;

produrre quadri informativi e valutativi che attengono alle cause
dell'insicurerza stradale, alle opoortumity per contrastare tali cause, al
bilancia tra costi e benefici che ricadono in capo ai diversi soggetti
che volessern partecipare al pracesso di miglioramento della sicurezza
stradale.

il
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| risultati sopraindicati si differenzieranna in funzione dei divarsi destinatart
(uffici teenici, decisori politici, rappresentanze aconomiche, imprese, citta-
dini, ete.) e, in termini generali, saranno susckdivist i tee livelli:

] risultati a supporto di scelte di natura tecnica, condotte sta dagli uffics
degli organismi responsabili della sicurezza stradale, sia da tecnici di
orgapismi che intendona partecipare e contribuire al miglioramento
della sicurezza stradale;

il risultati a supporto di scelte di sirategia di sicurezza stradale uperate
dai decisori politici o da responsabili di organismi e aziende private
(in questa fascia di risultati rientrano anche i supporti alla definizione
di accordi e intese tra diversi organismi per esprimere e attuare inter-
venti condivisi di sicurezza stradale);

H  risuMati a supporto di una sistematica e puntuale azione di informa-
sione e sensibilizzazione rivolta alla generalita dei cittadini, delle
imprese e delle associazioni che operano nel territorio regionale.

Nei paragrafi successivi vengono illustrate le specifiche azioni che
compongong Ye tre linee di aftivita,

4.2 IL SISTEMA INFORMATIVO IN GEMERALE

Il sistema informative & costitui'o da sefte componenti, due delle guali gia
realizzate in parte, e da un'ulteriore componente che wviene avviata in via
sperimentale. Tali componenti sono:

All realizzazione del “Sistema informativo sulfa incidentalita stradale" per
il miglioramento della rilevazione, iz raccolta dei dati deghi incident
stradali prodotti da Polizia Stradale, Carabinier, Polizia Comunale, Po-
lizia Provinciale e da altri organi abilitati alla rilevazione degli inciden-
H e alla compilazione dei relativi moduli di rilevazione, l'integrazione
dei diversi archivi in un sistema unitario e rasmissione di tali dati al
Ministero delle Initastrutture e dei Trasporti, agli Enti locali del Lazio e
all'lstat;

AZl  programma per ia finalizzazione alla sicurezza stradale dei dati relativi
alla rete stradale di proprieta reginnale ¢ al suo skata manutentivo Ca-
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tasto slradale e altrf archivi} e sviluppo di analisi e rilevazioni della re-
te stradale funzionali alle finalirh indicate sopra:

programma per la finalizzazione alla sicurezza stradale dei dati di traf-
fica sulla rete stradale di proprieta della Regione e sviluppo di analisi e
rilevazioni funzionali alle finalitd indicate sopra;

rilevazione sperimentale del comportamenti di guida ad alto rischio
sulla rete stradale di propricth dells Regione;

analisi dei fattori territoriali e socio-dermografici che possono incidere
sui livelli o sulle caratieristiche dell’incidentalita stradale;

sopralluoghi e ispezioni di sicurczza sulla rete stradale di proprieta
della Regione per integrare & completare le analisi sui fattori di rischio:

rilevazione e monitoraggio degli interventi per migliorare [a sicurezza
stradale, con dettaglio operativo per quelli realizzati sulta rete stradale
di proprieta della Regione, prendendo in esame lipologia, caratteristi-
che, costi e tempi;

monitoraggio dei risuliati conseguiti dagli interventi realizzati sulla re-
te stradale di proprietd della Regione di cui al precedente punto A7),
con particolare riferimento atla variazione di vitime o di incidenti.
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4.3

IL JISTEMA DI COMUNICAZIONE, COORDINAMENTO E FORMAZIONE

H sisterna costituito dalle attivitd di consultazione, comunicazions, coordi-

namento, sottoscrizionae di accordi e formazione viene svolta dal Centro di
Monitarageio in strelto accordo con 2l indirizzi deila Regione Lazio ed &
costituito da sei componenti.

1)

2)

C3l

[3)

Consultarione e concertazione con Province e Comuni e con le rap-
presentanze sociall ed economiche del Lazio, per definire le forme di
caordinamento e collaborazionz pit soddisfacenti, ivi caompresi gli
standard e 1 formati pitt opportuni per un agevole e rapido scambio di
dati e informazioni.

Acguisizione dei criteri e indivizzi di sicurezza stradale al fine di els-
borare parametri e criteri coereni con le scelte e gli indirizzi del deci-
sore politico in questa materia ¢ centrare 'attenzione e i'attivita di a-
nalisifvalutazione del Centro di Monitoraggio sugli aspetti di maggiore
interesse degli organismi che hanno |a responsabilita istituzionale del-
la sicurezza stradale. L'azione di consultazione, confronto e concena-
zione implica la realizzazione di un sistema articolato di incontri spe-
cifici {per tematiche, per territorin, per settare di competenze, ofc.),
nomché di incontri generall di consuntivodverifica, questi ultimi con
cadenza semestrale o trimestrale (in funzione del calendario indicato
dalla Regione e dalle Amministrazioni Locali}.

Formazione dei tecnici competenti in materia di sicurezza stradale che
operano nelle Amministrazioni locali del Lazio, in relazione alle pro-
blematiche e alle priorita di intervento individuate dal Centro di Meni-
toraggio o segnalate dalle stesse Amrministrazioni locali.

Crearione del Centro di Documentazione per la raccolta e la consul-
razione della documentazione tecnico-amministrativa sugli intensenti
per la sicurezza stradale cofinanziati dalla Regione Lazio nell'ambito
del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale o localizzati sulla rete
stradale di proprietd della Regione Lazio e sui risultati di quasti inter-
venti, con esempi di altre regioni italiane e di altei Paesi.

Creazione del “Portale dei cittadini® per la raccolta e la gestione delle
segnalazioni dei cittadini in materia di sicurezza stradale, trasferimen-
to delle segnalazioni agli organismi competenti e aggiormamento dei
cittadini sugli effetti prodotti dalle [oro segnalazioni.

Trasmissione al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e alle
Amministrazioni Locali del Lazio dei dati di incidentalita stradale (D13,
dei quadri e maduli interpretativi dell'incidentalita stradale, delle sue

]
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VALUTAZIQNI E SUPPORTI PER IL GOVERNO DELLA SICUREZZA STRA-
DALE

La linca di attivith centrale & costituila dall'organizzazione ed elaborazione
dei risultati resi disponibili dalle due linee di attivita illustrate sopra, al fine
di analizzare lo stato della sicurezza stradale nelle diverse condizioni, indi-
viduare i fattori di rischig, valutare il rapparto tra costi e benefici, indicare le
prionta tecniche @ fornire supporti e indirizzi all'azione di governo dalla si-
curezza stradale. Questa linea di azione & costituita da otto attivita.

B1)

B2)

B3)

B4)

B5)

B&)

=

Elaborazione del quadro generale della sicurezza stradale nel Lazio,
sulla base delle conoscenze disponibili al momento dell’avvic del
progetto di attuazione del Centro di Monitoraggio, al fine di disporre
di uno scenario di riferimento per le prime scelte e le prime attivita.

Organizzazione dei risultati della conscltazione e concertazione in
criteri, parametri standard e procedure che concorrono a determinare
le pricrita e {e caratteristiche delle azioni a favore della sicurezza stra-
dale e integrazione delle diverse informazioni settoriali con quelle re-
lative agli incidenti stradali.

Classificazione del sistema stradale in funzione dell'incidentalita, delle
caratteristiche della rete stradale, dei volumi e della composizione del
tralfico, della distribuzicne dei comportamenti di guida a rischio, delle
caratteristiche territoriali, con dettaglio operativo por la rete stradale di
proprieta della Regione.

Definizione dei criteri ¢ dei parametri che esprimono i risultati delle
istanze, degli accordi e degli indirizzi dellz Regione e degli Enti Locali
al fine di orientare gl output del Centro di Monitoraggio verso le esi-
genze e le priorita indicate dai soggetti responsabili della sicurezza
stradale (saggetti che sono chiarmati a collaborare alla attuazione & alla
gestione del Centro di Monitoraggio).

Elaborasione dei supporti per la individuazione degli interventi priori-
tari in relarione ai livelli di incidentalita, alle condizioni infrastrutiural
e di traffico, ad aliri fattori concorrenti & ai risultati dei soprallucghi di
sicurezza, con dettaglio operativo per la rete stradale di proprieta della
Rezgione e promuovendo I'applicazione di tali supparti da parte delfe
Amministrazioni locali del Lazio.

Supporti per la programmazionz e la definizione degli interventi sulla
base delle analisi di priorita e clelle verifiche di efficacia e di efficien-
za, con dettaglio operativo per fa rete stradale di proprietd della Re-
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gione e promuovendod Vapplicazione der supporti sopraindicati da par-
te delle Amministrazioni locali del Lazio,

B7t Valutazioni di efficienza e di efficacia, in relazione agli esiti del moni-
toraggio degli intervanti sulla rete stradale di proprietd regionale e dei
relativi risultati.

B8 Elaborazione del rapporto annuale sullo stato della sicurezza nel La-
zig,

Fig, &
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4.5 IL QUADRO COMPLESSIVO

La struttura complessiva del Centro di Maonitoraggio risulta dunque costituita
da ventidue ativity che consentono, con un dellaglio operativo per
Fincidentalita localizzata sulla rete stadale di proprietd defla Regione & con
indicazioni e supporti per 'incidentalita stradale localizzata sulle altre reti
stradali, di:

A} analizzare lo stato dell‘incidentalita e dei fattoni che la determinanc e di
manitorarne Fevoluzione, anche in relaziong alle misure poste in essere
per migliorala;

Bl tenere conto delle istanze e delle indicazioni di altre istituzioni, delle
rappresentanze economiche e sociali, elaborando a tal fine crileri e pa-
rametri specifici e di realizzare una formazione dei tecnici mirata a trar-
re il massimo vantaggio dagli investimenti in sicurezza stradale, utiliz-
zando i risullati del Centro di Monitoraggio per migliorare I’efficienza e
I'efficacia degli interventi stessi;

(1 elaborare un sistema di analisi, valutazioni e supporti, coerente con ie
ictanze sociali e con le indicazioni dei decisori pofitici.

=t
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5 1 PROFIL! DI ATTIVITA

5.1 COMPOSIZIONE E CARATTERISTICHE DELLE ATTIVITA DI IMPIANTO
DEL CENTRO DI MONITORAGGIO

Le attivita per I''mpianto del Centro di Maonitoraggio sono articolate secan-
d: una duplice distinzione.

In primo fuogo occorre distinguere tra attivita finalizzate all’avvio e im-
prante del Centro di Monitoraggio, che si esauriscono quande il Centro di
Monitorageio raggiunge l'operativithy a regime, e attivita di gestione del
Centro di Monitoraggio, una volta conclusa la fase di fmpianto e start-up.
Cio & essenziale per definire la natura o le caratteristiche delle risorse pro-
fessionali e strumentali che vengong impegnate per |a reaiizzazione e che
SAranno successivamente necessarie per la gestione del Centro di Monito-
raggio ¢ per la distinzione tra spese di investimento e spese di gestione.
Questo tema viene accennato in stratta sintes) nel presente capitolo e viene

ripreso con maggiore dettaglio nel successiva capitolo 8, “Risorse impegna-
te e refativi costi” .

In seconde luogo, tra tutte le attivita necessarie per la realizzazione o ge-

stione del Centro di Monitorageio ocrorre distinguere {(cfr. il paragrafo 4.1}
tra:

al  attivita che riguardano la normazione, la programmazione e i sisterna
stradaie di proprieta della stessa Regione;

b)  attivitd che possono essere realizzale in collaborazione con le Ammi-
nistrazioni Locali {ad esempio lu stessa raccolta def dati di incidentali-
ta straddale pud essere realizzata solo con la collaborazione diretty dei
suggetti-fonte e cioe delle Province, dei Comuni, della Polizia Strada-
le, dell"Arma dei Carabinieri e di altre fonti minaori};

€} attivitd che concorrono ad ampliare il campeo di applicazione e |'effi-
cacia del Centro di Monitoraggio e a migliorarne la completerza ma
possong essere sglo sollecitate, orientate, supportate dal Centro di
Monitoraggio regionale perché rientrano nelle competenze istituzio-
nali dirette di altri soggetti (ad esempio |a possibilita di integrare il ca-
tasto delle strade regionali con altsi carasti delle strade e di finaliz.zarl;
al miglioramento della sicurezza stradale & azione che il Centro di
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Monitoraggio regionale pud sollecitare, alla quale pud farnire supporti
e incentivi ma che non pud realizzare direltamente).

Ocrorre infatti ricordare chea il governn della sicurezza stradale, corme viene

indicato chiaramente netle Relazioni al Parlamento sullo Stato della Sicu-

rezza Stradale e nello stesso Piano Nazicnale della Sicurezza Stradale, ha

un carattere marcatamente maultisettoriale e implica:

4] la cooperazione di diversi selton e di diversi livelli della Pubblica
amminstrazione;

b la collaborazione e il parenariato tra il sistemna della pubblica ammini-
straziong, |e imprese e i cittadini,

in particolare per quanto riguarda la rnateria di interesse precipus del Cen-
tro di  Monitoraggio (a  realizzarione di un sistema  informativo
sull'incidentalitz stradale e suile sue cause al fing di disporre di element
conascitivi e valutativi che possanc orientare 'azione di governo della sicu-
rezza stradaled & necessario assemblare dati e conoscenze che provengono
da soggetti-fonte diversi, garantendo wna piena cocrenza e integrazicne
delle basi conoscitive ¢ una terpestivita di restituzione dei risultati che ri-
chiede non solo la disponibiita a fornire 1 dati essenziali ma anche una atti-
va collaborazione per soddisfare gli standard gqualitativi & i tempi richiesti da
un efficace funzionamento del Centro di Monitoraggio.

MNe deriva che il sistema di allivitd che agevola € organizza la collabora-
zione tra tutti i soggeiti necessari per il completamenta del Centro di Mo-
nitoraggio assume una importanza critica ai fini della realizzazione e dei
funzionamento dello stesso Centro di Monitoraggio.

Di seguita si riporta un quadro sinottice degli ambili @ livelli di applicazic-
ne delle attivita del Centro di Moniloraggio della Regione Lazio.
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5.2 SISTEMA INFORMATIVO SULL'INCIDENTALITA STRADALE E SULLE SUE
CALUSE

Il presupposto del Centro di Monitarzggio & la realizzazione di un sistermna
informativo unitario sulla incidentalita stradale e sulle sue cause. A tale fine,
non solo & necessario raccogliere tempestivamente i dati sugli incidenti
straclali ma occorre anche integrare questi dati con quelli relativi a setton
che possono fornire elementi conoscitivi per descrivere con maggiar preci-
sione I'incidentalith e comprenderne le cause. Inoltre il sisterma informativo
deve essere in grado di fornire element! conoscitivi a supporto del miglic-
ramento del governo della sicurezza stradale e a tale fine & essenziale fa ri-
levazione degli interventi per la sicurezza stradale e dei loro risultati. In
questo ambito il Centre di Monitoraggio realizza le seguenti attivita,

13 Realizzazione del Sistema infarmativo sull'incidentalita stradale che
comprende e seguenti componenti:

a)  deflinizione @ applicazione di nuove procedure, standard e forma-
ti per la rilevazione dei dati sugli incidenti stradali e la toro tra-
smissione 1 nodi pravinciali, al centro regionale o da questi al
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e all'lstat;

by raccolta, verifica e integrazione det datt sull'incidentalita stradale
prodotti da diversi soggetti-fonte {in questa materia si contann
4013% soppetti-funte) e costruzione dell*archivio unicoe sull'inciden-
talita stradale del Lazio:

¢l acquisizione ed integrazione degli archivi settoriali relativi al si-
sterna stradale {vedi 1l successivo punte 2}, al traffico {successivo
punto 3), ai comportamenti a rischio (successivo puntoe 4], ai fat-
tori territorialt @ socio-demograficl (successivo punto 51 alle ispe-
zioni di sicurezza (successiva punto @) al monitoraggio degli in-
terventi ¢ dei risultati da questi determinati {successivo punto 7);

di  acquisizione e realizzazione della strumentazione HW e SW ne-
cessaria per le athivitd indicate ai punti precedenti;

g} addestramento delle risorse professionali dedicate ad utilizzare |a
strumentazione di cui al punko "d" per svolgere le arttivitd di cui ai
punti "a", "b" et "c"

i prodezione di archivi strutturati, quadrl conoscitivi ed elabora-

| sopgetti fonte sono costituit da 5 Frovincg; 377 Camuni, escluso quolle di Romes; 19
municipi del Comune di Koma; Folizia Sradale e Arma dei Carabinieri, entrambi contati
CONTIE Un unico soggetio fonte,
[}f‘]
Wl
o ]
Tl

Erag
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zioni di base sia a fini descrittivi di interesse generale, sia al fine
di consenlire I'elaborazione di analisi, valutazioni e strumenti al
sistema di attivita dedicato al supporto della gestione della sicu-
rezza stradale (Blocco di aftivita AT della Fig. 7).

Finalizzazione alla sicurezza siradale e all‘individuazione dei fattori
di rischio del Catasto stradale della rete di proprieta della Regione ¢
di alti archivi relativi al sistema infrastrutturale, valorizzando i dati
sullincidentalita stradale con conoscenze puntuali sullo stato della vi-
abilita e sui fattori infrastrutturali che passonc concorrere alla sicurez-
24 stradale, sempre limitatamente alla rete stradale di proprieti regio-
nale,

Questo blocco di attivita comprende anche Fintegrazione del catasto

stradale con eleimenti di particolare importanza ai fini della gestione

delia sicurezza stradale, articolati in quattro sezioni:

a)  rilevazione su caratteristiche e stato degli arredi funzionali di im-
portanza critica ai fini della sicurezza stradale tbarriere di conte-
nimento, segnaletica verticale, segnaletica orizzomtale);

bl aggiornaments del catasto della rete stradale di propriety della
Regione, relativamente alle tratte oggetto di interventi di messa in
sicurezza realizzati successivamente al rilievo iniziale fino alla at-
tivazione del Centro di monitoraggio:

c)  creazione di layers dedicati a consentire la lettura dal tracciato
catastale delle strade di dati relativi ad altre banche dati guali
l'incidentalita, i flussi di traffico, | cantieri in corso per interventi
di manutenzione finalizzati alla messa in sicurezza della rete
stradale;

dl  realizzazione di en'interfaccia per l'accessa dei cittadini ad alcu-
ni dati del catasto delle strade per essi significativi.

¢ creazione di un archivic settoriale per la gestione dei dati di pro-
grammazione e monitoraggio degli intervenli di messa in sicu-
rezza della rete stradale e cei risullali da essi determinati.

Per quanto riguarda {'integrazione dei dati di incidentality con quelli
relativi ai sistemi stradali comunali, provinciali e di interesse naziona-
le, il Centro di Moniloraggio svolge un‘azione di indirizzo, di SUDPOT-
to tecnice e di coordinamento (Blocce di attivits A2 della Fig. 7).
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Finalizzazione alla sicurezza stradale e all!individuazione dei fattori

di rischic der dati su valume e composizione del fraffico relativamen-

te al traffico che si sviluppa sulla rete stradale regionale. Quesio bloc-

co di attivitd si articola in tre sezioni;

2y estensione del sisterma periferico di rilevazione dati su strada con
I"installazione e messa in funzione di postazioni di rilevamento
del traffico mediante sensori (a microonde e fo spire) con dassifi-
cazione ad B categorie di veicoli, installazione sistemi periferici
di concentrazione dati e moduli per la loro trasmissione in tempo
reale:

by acquisizione di hardware e software specificatamente dedicati
rer la raccelta automatica cei dati rilevati su sirada e al controllo
della funzionalitd del sisterma {diagnostica dal centro di controllo
e delle periferiche sul territario) e per la realizzazione del Sisterna
Centrale per 'alaborazione e consultazione dei dati stessi secon-
dao vari profili di accesso;

c) identificazione di particolari punti critici e relativa installazione
di postazioni sperimentali di monitoraggio mediante telecameare
per la realizzazione di misure di sicurezza stradale e di sistami di
dissuasiona.

Imodtee ol Contro di monitoraggio svolge un‘azione di indirizzo, supporto
tecnico e coordinamento per "estensione di tale attivita al traffico che
impegna le reti stradali provincian, comunali e di interesse nazionale
(Rlocro di attivita A3 della Fig. 7).

Realizzazione, in via speamentale, detla rilevazione dei comporta-
menti a rischio (velocity eccessiva, mancato mantenimenta delle di-
stanze di sicurezza, sorpassi in condizioni insicure, guida in stato di
ebbrezza, etc.) sulla rete siradale di proprieta regionale, avvalendosi,
per le azioni di lora competenza, della collaborasione degli organi di
polizia stradale di livello nazionale e locale. In queste ambito il Cen-
tri di Monitoraggio regionale svolge anche un’azione di indinzzo,
supporto e coordinamento per |'estensione di tale rilevazione alle refi
provinciali, comunali e a gquelle di interesse nazionale (Blocco df atti-
vita A4 delfa Fig. 7).

Realizzazione di una limitata rilevazione dei principali fattori territo-
riali e socio-demegrafici che possono concorrere a determinare con-
dizioni di rischio stradale (come, ad esempio, ia presenza, nelle aree
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servite direttamente dalla rete stradale di proprieta regionale, di eser-
cizi commerciali per la somministrazione di alcoolici, di rilevanti in-
sediamenti produttivi che richiamana forti fluss) di spostarnenti Casa-
lavoro, etc.) (Blocco di attivita A5 della Fig, 7).

Svolgimento di un limitato numero di ispezioni sperimentali sui fatto-
ri di rischio presenti nelfe tratte stradali del demanio regionate che
registrano le maggiori quote efo i maggiori tassi di vittime, al fine d;
individuare le misure di contrasto e le opportunita di messa in sicu-
rezza piu soddisfacenti. Il Centro di Monitoraggio promuove altresi {a
reatizzazione di analoghe ispezioni sulle reti stradali comunali, pro-
vinciali e nazionali che interassana il tarritorio regionale (Blocce di at-
tivita A6 della Fig. 7).

Monitoraggio degli interventi posti in essera suifa rete stradale di pro-
prietd della Regione per miglio-are la sicurezza stradale {tipo di inter-
vento, tempi di realizzazions, ¢osti, eventuali ritardi, etc.) e dei risulta-
ti conseguiti da tali interventi in termini di miglicramento puntuale o
generale della sicurezza stradale, al fine di consentire valutazioni di
efficacia e, quindi, di migliorare progressivamente la programmazione
e la qualith degli interventi. Per quanto riguarda l'estensione del moni-
toraggio di interventi e risultati sulie reti stradali provinciali e comunali
e su quelle di interesse nazionale presenti sul territorio regionale, il
Centro di Monitoraggio sveolge un’azione di promozione, indirizzo,
suppora e coordinamento nei confronti delle Province e dei Comuni
del territorio regionale (Blocco df attivita A7 e A8 delfa Fig. 7).

SUPPORTI ALLA GESTIONE DELLA SICUREZZA STRADALE

Cosi come |a realizzazione del Sistema informativo sull'incidentalita strada-
le richiede la partecipazione e la collaborazione attiva di tutte le Ammini-
strazioni locali laziali e di aliri soggetti che dispongono di conascenze utili
per comprendere meglio la sicurezza shradale e le sue cause alio stesso mo-
do, i servizi e i risubtati prodotti dal Sistema informativo sull'incidentalita
stradale vengono resi disponibili non solo alla Regione ma a tutte le Am-
ministrazioni Locali e agli altri organismi che hanno contribuito alla sua
realizzazione e sono chiamati a contribuire al sue costante aggiornamen-

to.
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in questa logica, il Centro di Monitoraggio regionale, sviluppa due distint

livelli di risuitati:

- relativamente all’incidentalitd localizzata sulla rete stradale della Re-
gione, realizza strumenti e supporti operativi che possono essere utiliz-
cati direttamente dalla stessa Regione per il governo deila sicurezza
stradale;

— relativamente all‘incidentalitd lecalizzata sulle altre reti stradali, rende
disponibili tali supporti alle Amministrazioni locali laziali e ne promuo-
ve l'applicazione, anche attraverso un’azione di assistenza e formazio-
ne dei tecnici.

In particolare, il Centro di Monitoraggio, per quanto riguarda fimpianto del
Sistema intormativoe sull’incidentalif stradale e le sue cause (af fine di indi-
viduare le situazioni di incidentalita pin critiche, definire le classificazioni di
sicurezza e individuare le priorita di intervento; elaborare il bilancio socio-
economica dell'incidentalith siradale e degli interventi per ia messa in sicu-
rezzd; sviluppare le analisi costifeificacia e i supporti alla programmazione
della sicurerza stradale e alla individuazione delle aliernative di intervento
pitl soddisfacenti} realizza le seguenti azioni.

11 Predispone, nella fase di avvio, un rapporto sul quadro generale della
sicurezza stradale nel Lazio, alla luce dei dati disponibili al momento
di avvio dei lavori per 'attuacione del Centro di Monitoraggio, al fine
di creare uno scenario di riferimento cdefle principalt problematiche
dell'incidentalita faziale e deile principali prospettive di miglioramen-
to dei livelli di sicurezza stradale. Resta inteso che tale quadio ha un
valore provvisorio od & destinato ad essere superato quando saranno
disponibili le conoscenze di dettaglio prodotte dal Centro di Monito-
raggic (Blecco di attivita B, Fig. 7).

21 Inorelazione ai visuban della consultazione deile Amministrazioni loca-
li & delfe rapjresentanze sociali ed economiche del Lazio (si veda il
blocca C1) il Centro di Monitoraggio elabora un sisterna coerente di
parametri e criteri per le attivitd di rilevazione, raccolfa e frasmis-
sione dei dati relativi agli incidenti stradali. Tale sistema viene propo-
sto a tutti § soggetti-fonte dell’incidentalita stradale, al fine di rendere
piv agevoli, pid rapide, pio coordinate e pid certe le operazioni di co-
struzione dell’archivio unico dell'incidentalita stradale. Sempre in
questo ambnto il Centro di Monitoraggio definisce i termini e le moda-
lita di integrazione, in un sistema informativo coerente, dei dati ri-
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guardanti Uincidentality straclale provenient dalle diverse fonti presen-
ti nel territorio regionale (si veda sopra il blocco A1) e - limitatamente
atl‘incidentality localizzata sulla rete stradale di proprieta regionale —
definisce 1 termuim della composizione dell’archivio degli incidenti
stradali con gli archivi settariali di varna natura (stato della rete strada-
le, blocco AZ; volumi e composizione del traffico, blocco A3; compaor-
tamenti a rischio, blocco A4, ete ). Il Centro di Monitoraggio promuo-
ve inoltre la costruzione, da parte delle Amministrazioni Locali della
Regione Lazio, di sistemi informativi analoghi e pienamente coerenti
con quello di livelle regionale in modo da consentire una progressiva
integrazione di tutte le conoscenze niguardanti fa sicurezza stradale sul
territorio regionale. A tale fine il Centro di Monitoraggio rende dispo-
nibili i supporti tecnici e la strumentaziona di riferimento (Blocco di
atfivitd B2, Fig. 7).

In relazione ai risultati di elaborazicni e analisi condotte sui dati del
sisternz informativo sull’incidentalita stradale i Centro di Monitorag-
gio predispone un sistema di classificazione dei livelli e candizioni di
rischio che, in relasiong ai ¢riteri e ai parametri individuati nel succes-
sive blocco di aftivitd B4, cansentano la individuazione degli interven-
ti priofitari e I'elaborazione dei supporti alla programmazione e agli
interventi di sicurezza stradale (Blocco di attivita 83, Fig. 7).

Il Centro di Monitoraggio, anche in relazione agli indirizzi, alle istan-
ze e al programmi che riguardano la sicurezza stradale o che hanno
un‘incidenza su questa, espressi dagli EE.LL. del Lazio nelle fasi di
confronto e consultazione {si veda il blocco €21, definisce i criteri e |
paramegtni di valutazione e classificazione dei livelli di sicurezza (o di
rischio) relativamente aila rete stradale e alle circoscrizioni territoriali,
al fine di creare un sistema condiviso di parametri e criten di valota-
zione e pricrita che raccalgano un generale cansenso da parte dei
soggetti istituzionali responsabili di questa materia e delle rappresen-
tanze sociali ed economiche interessate a migliorare la sicurezza stra-
dale. Tale sistema costituira il riferimento di base per 'elaborazione
dei supportt alle scelte di programmazione e intervento riguardanti la
sicurezza stradale (Blecco di attivita B4, Fig. 7).

In relazigne ai nisultatt dei blacchi di attivita B3 e B4, nonché ai risul-
tati delle ispezioni di sicurezza (blocco AB), il Centro di Monitoraggio
individua le situazioni territoriali, i profili di mobilita e, limitatamente
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alla rete stradale di proprietd regionale, le tratte stradali con i pid ele-
vafi livelli di incidentality che costituisconno le potenziali aree di inter-
vento prioritario (Blocco df atiiviia BS, Fig. 7).

6)  Sulla base dei criteri sopraindicali, e tenendo conto di indirizzi e prio-
ritd di ordine generale, di valutazioni su eventuali economie di scala e
di aitri fattori il Centre di Monitoraggio elabora i supporti tecnici per
la programmaziane delle attivith a favore della sicurezza stradale
con dettaglio operativo per il livello regionale e come indicazioni di
metodo e support conoscitivi & valutativi per il livello provinciale e
comunale {Blocco df attivita Bé, Fig. 7).

71 Inrelazione ai nisultat] forniti dal ciclo “interventi — nsultati — monito-
raggio — valutazioni di efficacia”, (vedi blocchi A7 et AB) alla natura
delle situazioni ad alta incidentalitd individueate {vedi blocehi B5 1 Ba)
¢ al contesto infrastrutturale e di mobilita, il Centro di Monitoraggio ef-
fettua le valutazioni teeniche di efficienza e di efficacia per gli inter-
venti sulla rete stradale di proprietd regionale e fomisce | supporti per
lo sviluppo di programmi e interventi ad alta efficacia, con deftaglio
operativo per I'incidentalita localizzata sulla rete stradale regionale
con indicazioni di metodo e quadri conoscitivi e valutativi, per
I'incidentalita focalizzata sulle altre reti stradali (Blocco di attivita
87, Fig. 7).

81  Flaborazione del rapporto annuale sullo stato della sicurezza stradale
nel Lazio, riguardante sia lo stato e Vevoluzione dell’incidentalita, sia
gli interventi posti in essere nel campo della sicurezza stradale, sia i ri-
sultati da guesti conseguiti, sia infine individuazione delle linee di
azione e dei campi di intervento con le pil soddisfacenti prospethive
in termini di riduzione dell’incidentalita stradale e niiglioramenta della
sicuresza slradale (Blacco di attivita BS, Fig. 7).

54 COMUNICAZIONE, COORDINAMENTO E FORMAZIONE

Fer quanto riguarda:

— la consultazione delle Amministrazioni Locali in materie relative alla
pestione della sicurezza stradale;

— la comunicazione alle stesse Amministrazioni Locali, alle rappresentan-
ze saciali ed economiche, alle imprese e alle famiglie dei risultati sullo
stato dalla sicuresza stradale e sulle iniziative adottate per migliorarlo;
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— il coordinamento tra le istituzioni con competenze in materia di sicu-
rezza stradale e fra queste e le rappresentanze e le imprese che volesso-

ro partecipare attivamente al processe di miglioramento della sicurezza
stradlale;

il Centro di Monitoraggio regionate sviluppa, in stretto raccorde con le indi-
cazioni regionali, e azioni indicate di seguito.

11 Realizza una sistematica azione di comunicazione, consultazione e
coordinamento con gli Enti Locali e con le rappresentanze sociali ed
economiche del Lazio, al fine di individuare gli standard, le metodo-
logie e gli strumenti che determinano un quadro favorevele ad una ef-
ficace coflaborazione tra tutti i soguetti che possono contribuire al mi-
glioramento della sicurezza stradale, con particolare riferimento alle
problematiche e alle scelte poste dagli obiettivi di miglioramento della
qualita, della completezza e dell’omopeneita dei dati relativi agli inci-
denti stradali e di ternpestivita di restituzione degli stessi (Bloceo di at-
tivita C1, Fig. 7).

2y Acquisisce gli indirizzi delle Amministrazioni Locali del Lasio relativi
ai criteri, alle priorita, alle opzioni e agli orientament] in materia di si-
curezza stradale. In questo ambito rientra anche |a creazione di un
“Portale dei cittadini” dedicato a: raccogliere le segnalazioni dei cil-
tadini in materia di incidentalita stradale, rischio percepito, sicurezza
straclale; trasmettere tali segnalazioni agli organi competenti; comuni-
care agli stessi cittadini gli effetti delle loro segnalazioni (Blocco di at-
fivita C2, Fig. 7).

3] Realizza direttamente un‘azione di formazione dej tecnici della Re-
gione, delle Province e dei Comuni che operano nel campo delia si-
curezza siradale o che possono collaborare al suo migliorarments al fi-
ne di creare una cultura tecnica della sicurezza stradale che condivi-
de criteri di valutazione, principi, strumenti, etc.

Sara, inodtre costituito, il Centro di Documentazione sugli interventi
cofinanziati dalla Regione Lazio nell'ambito del Plano Naziorale della
sicurezza Stradale, sugli interventi realizzati sulla rete stradale di pro-
prietz della Regione e su alcuni interventi esemplari realizzati in altre
regioni italiane o in altri Paesi. 1| Centro di Documentazione organiz-
zetg incontri di lavoro tra i responsabili delia sicurezza stradale del
Lazio e tra questi e i gestori di interventi di sicurezza stradale di parti-
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colare interesse realizzati in altre regioni italiane o in altri Paesi. Altra-
versn (questa iniziativa il Centro di Monitoraggio intende ampliare lo
scamibno i esperienze tra gli operatori del settare ¢ stimolare
l'innovazrione (Blocco df attivita C3, Fig. 7).

In sostanza, il Centro di Monitoraggio, attraverso le azioni indicate nella li-

nea di azione C (comunicazione, consullazinone, concertazione}, intende:

a. acquisire istanze, criteri, indirizzi, richieste delle altre istituziom lazia-
li, delle rappresentanze sociali ed econoniche, defle associazioni civi-
li, etc.:

b, comunicare i risultati cleli"azione i monitoraggio, informare e senstbi-
lizzare i diversi interlocutori affinché venga data attuazione a quelle
forme di coordinamento e collaborarione indispensabili per un rapido
e duraturo miglicramento della sicurezza stradale;

c.  proporre modalith e tipologie di interventi che, in un determinate con-
testo, si sono rilevati di elevata efficacia;

d. favorire la cooperazione e la collaborazione di Province e Comuni
alla raceoltz e integrazione dei dati relativi all'incidentalita stradale e
ad altri settari, che concarrono & determinare le condizioni di sicurez-
za stradale.

5.5 TRASMISSIONE DATI E RISULTATI AL MINISTERD DELLE INFRASTRUT-
TURE E DEI TRASPORTI

Infine, il Centro di Monitaraggto, secondo le madalith concordate dalla Re-
mione Lazio con il Ministero delle Infrastrutture e ded Trasporti, trasmette al-
lo stesso Ministero, Direzione Generale Sicurezza Stradale, | dati sulla in-
cidentalita stradale, secando modalita e tempi concordati, anticipanda can
caclenza trimestrale dati di sintesi che consentano di avere un quadro tem-
pestiva {ancorché non analitica) dell’evoluzicne della sicurezza stradale e
clei risultati degli interventi posti in essere,

Il Centro di Monitoraggio regionale, sempre seconde le modalith concorda-
tee ddalla Regione Lazio con il Ministere delle Infrastrutture e dei Trasporti,
trasmette altresi allo stesso Ministero — con cadenza sernestrale — tatti i risul-
tati realizzati nell'amhito delle proprie attivita, ivi compresi | quadri cono-
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sCitivi @ T rapportt tecnici. In guesto ambito il Centro di Manitoraggio rende
anche disponibili i dati e i quadri conoscitivi elaborati in materia di sicurez-

za stradale aile Province e ai Comuni del Lazio (Blocehi o attivita D1: D2;
03, Fig. 7.
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& FASIE TEMPI DI ATTUAZIONE

La realizzazione del Centro di Monitoraggio & articolats in tre fasi precedu-
te da una breve attivitd di definizione del programma operativo. Per descri-
vere il risultato finale del progetto, viena illustrata anche |a fase di operativi-
ta a regime che, perd, si colloca allesternc del presente progeito.

La composizione e le caratteristiche dei gruppi di lavoro indicati alla fine di
ciaicuna azione sono descritte nel Cap. 8, Risorse impegnate e relativi costi;
paragrafo 8.1, Tipologia delle risorse & paragrafo 8.2, Composizione e carat-
teristiche dei gruppi di lavoro.

6.1 FASE 1. AVVIO DEL CENTRO DI MONITORAGGIO

La prima fase ha una durata di sei mesi ed & finalizzata ad acquisire una det-
tagliata conoscenza degli strument] e dedle procedure adaottate dalle Amimi-
nistrazioni Locali del Lazio per la rilevazione degli incidenti stradali, a co-
struire una proposta di raccolta e integrazione dati pienamente coerente con
le esipenze delle siesse Amministrazioni Locali e a definire, sulla base degli
indirizzi regionali, sli accordi essenziali per I'avvio del processo di attua-
zione (Centro di Monitoraggio.

In questa stessa fase viene realizzato il sistema informatice per la raccolta, la
verifica e I'integrazione dei dati in un sistema di archivi coerenti e la fra-
smissione dei dati al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti e alle Am-
ministrazioni Locali. Vengona inaltre definuti in dettagzlio i termini della fina-
lizzasione alla sicurezza stradale del patrimonio conoscitive relative al si-
sterma stradale ¢ al traffica & vengono sviluppate le analisi, le rilevazioni e le
strumentazioni informatiche necessarie a tale fine. Durante tale fase verran-
no altrest definiti gli strumenti, l& procedore e gli standard per l'acquisizione
dei dati e i requisiti del sistema infarmativo dell’incidentalita. infine, limita-
tamente alla rete di competenza regionale e a quelle attivitda che non richie-
dono una condivisione con le altre Amministrazioni locali, verranno definiti
1 rerquisiti per I'integrazione e Veveluzione dei sistemi di rilevazione del traf-
fico e del catasto stradale, e saranno avviate le rispettive implementazioni.

Allinizio della fase di avvio viene anche elaborato il quadro generale sullo
stato della sicurezza stradale nel Lazia, al fine di formire uno scenario di ri-
ferimento alle scelte che devono cssere prese nelle fasi di avvia e impianto,
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fino alla realizzazione del 1° Rapporto sulla Sicureszy Stradale nel Lario
elaborato su dati ed informazioni raccolte dal Centro d Monitoraggio,’

Pit in dettaglio, nella fase di avvio vengono realizzate le atiivita indicate di
seguito (in grassetto & avidenziata la reportistica del progetio). || codice del-
le diverse attivitd fa riferimento ai "blocchi di attivity” riportati nella Fig. 7
posta alla fine del paragrafo 4.5 {primi due caratteri) e alla sequenza nel
tempo (terso carattere),

Di ogni attivita si indica il calendario (giomi di inizio e di fine laveril, il
tempo di impegno ({in giomni) e il gruppe di lavoro (come indicato nol SUC-
cessivo capitolo 8), precisando che il gruppo di lavoro preposto alla dire-
Zione del progetto & impegnato in tulte le fasi e per tale motivo non & stato
riportato in nessuna fase in particolare. La descrizione dettagliata dei rappor-
ti prodotti in questa fase si trova nel successivo paragrafy 7.2.1.

N.B. Tutte le voci marcate in neretlo sono costituite da risultati che vengo-
ho presentali al pubblico nel corso di incontri con le Amministrazioni Loca-
If e altri soggetii (pubblici e privati interessati af monitoragpio delfa sicu-
rezza stradale. Nef commplesso si tratta di 17 incontri distribuiti su un arco di
18 mesi, con cadenze definite in fupzione delle attivita e dej risultati tag-
i,

3a Programma operativo e costituzione dej gruppi di lavoro,
Calendario dal 12 al 15° giorno
Tempno 15 giomi

Gruppo di lavoro  PS

b Incontro di presentazioni del progetto del Centro di Monitoraggio
alle Amministrazioni Locali ¢ agli altri organismi pubblici e privati
potenzialmente interessati al monitoraggio della sicurezza strada-
le.

Calendario a 15 giorni dall'avvio dei lavori
Cruppo di lavora PS

Cia. Consultazione delle Amministrazioni locali del Lazio per illustrare
it Centro di Monitoraggio, i risultati che questo renderd disponibil],

'S nota cne in cealld il 1% Rappone sulla Sicurezza Stradale nel Lazio aVra LN Caratters
“risto”, basato in parte su dati ed analisi del Centra di Monitorapgio e in parte su dati resi
disponibili dall'1STAT. Solo dopa lo sviluppa dell"attavita a regime, il rappoemo assumoed le
carateristiche definitive,
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i supporti che potrd offrire alle stesse Amministrazioni Locali, alle
rappresentanse sociali ed economiche e alle associazioni civili, il
tipo di collaberazione che propone, gli impegni e | vantaggi con-
nessi 4 tale collaborazione.

Calendario dal 162 al 60° giorno

Tempo 45 gicimi

Gruppao di lavore GP2: GP3; PS

Bla.  Elaborazione di un quadro generale della sicurerzra stradale del La-
zio, allo stato delle conoscenze disponibill al momento dell'inizio
della fase, finalizzato a fornire elementi conoscitivi di base e unn
scanario di riferimento per le prime scelte di avvio del Centro di

Monitoraggin.
Calendario dal 16 al 30° giormo
Tempo 75 giomi

Cruppo di lavoro  PS

B1bh. Presentazione del "Rapporto quadro sullo state defla sicurezza
stradale nel Lazio”,
Calendano a 90 giorni dall’avvio dei lavori
Cruppo di lavoro PS5

Alalndaladalaba, Analisi degli archivi settoriali sulla rete stradale, sul traf-
fico, sui comportamenti di guida a rischio e sui profili territoriali e
socio-dernagrafici al fine di individuare le lero potenziality di svi-
tuppo per la descrizionefinterpretazione della incidentalita stradale
¢ delle sue cause per individuazione delle opportune integrazioni.
Avvio delle seguenti attivita:

L aggiormamento delle catasto stradale regionale relativamente
alle tratie stradali oggetto di interventi di messa in sicurezza;

ii. analisi dei dati riguardanti gli interventi pragrammati e rea-
lizzati sulla rete stradale della Regione per la loro integra-
zione nel "sistema informative defllincidentalitd stradale”
(cfr. anche il punto 7 del paragrafo 5.2;

iii.  strumenti per integrare nel catasto i dati sui flussi di traffico e
sui cantieri degli interventi per la messa in sicurezza;
iv. interfaccia per "accesso dei ciltadini al catasto;

v. rilevazione degli arredi funzionali di importanza critica ai fi-
ni della sicurezza stradale, barriere di conkenimento ¢ segna-
letica verticale e orizzontale;
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vi.  definizione dela estensione del sistema di tilevazione dei
dati di traifico su strada :

vii.  individuazione dell’hardware e del soltware da dedicare alla
raccolta det dati rilevati su strada e al controllo di funzionali-
ta:

vili.  Individuazione di particolari punti critici per la successiva i-
stallazfone di postazioni sperimentali di rilevazione del traf-
fico,

Calendario dal 16° al 60° giomo

Tempo 45 giorni

Cruppo di lavoro  AS2; A53; AS4: ASS: ASH

AZb/A3bIAABIASK. Sviluppo degli archivi settoriali esistenti, rilevazione di
nuovi datt (provvedendo, ove necessario, alla istallazione di apposi-
b sistemi di rilevazione) per consentire la loro integrazione nel si-
stema informativo sull'incidentalita stradale e descrivere pid acoura-
tamente le caratteristiche e i fattori degli incidenti stradali e valutare
le prospettive di contrasto. Ufteriore sviluppo delle seguenti attivita:

Wi,

Vil

viii.

aggiornamento delle catasto stradzle regionale relativarmente
alle tratte stradali oggetto di interventi di messa in sicurezza;
definizione dei formati e delle procedure dei dati degli in-
terventi programmati e realizzati sulia rete stradale della Re-
gione per la loro integrazione nel “sistema informative
deff'incidentality stradale™ (cfr. anche il punta 7 del paragra-
fo 5.2%

strumenti per intograre nel catasto i dati sui flussi di traffico e
sui cantien degli interventi per la messa in sicurezza:
interfaccia per I'accesso der cittadini al catasto:

rilevazione degli arredi funzionali di importanza critica ai fi-
ni della sicurezza stradale, barriere di contenimenta e segna-
letica verticale e orizzontale;

istallazione dei sistemi di rilevazione su strada dei dati di
traffico;

acquisizione, sviluppe, istallazione e collaudo della stru-
mentazione hardware e software di cui al blocco di attivita
precedente;

tstallazione delle postaziom sperimentali di rilevazione del
traffico.

Calendarnio dal €0° al 180° giormno

[p=1
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Alb.

Clb.

Alc,

Tempo 120 gipni
Gruppo di lavoro  PS; AS2: AS3; AS4d; ASS; ASA

Ricognizione presso le Amministrazioni locali del Lazio per acqui-
sire gli elementi conoscitivi sulle modalita di rilevazione degli inci-
denti e di compilazione della scheda di rilevazione, le strullure
preposte, gli cventuali strumenti utilizzati, le modality di archivia-
zione & di trasmissione della scheda di rilevazione.

Calendario dal 167 al 60° giorno

Tempo 45 giarn

Gruppo di lavoro GP2Z; GP3; PS

Rapporto tecnico sullo stato della rilevazione degli incidenti stra-
dali e sugli strumenti, sulle procedure e sulle metodologie e risorse
professionali dedicate a rilevare ghi incidenti stradali e a compilare
e trasmettere il modulo di rilevazione,

Calendario a 60 giorni dall’avvio dei lavor

Gruppe di lavere GPZ; PS

Concertazione con le Amminisirazioni [ocali del Lazio su standard,
metodologie, strumenti e procedure per a rilevarione degli inci-
denti, la compilazione delle schede di rilevazione e la loro trasmis-
sicne al Centio di Monitoraggio regionale, nonché per la compila-
riona della nota rimestrale su numera di incidenti e vittime e sulla
sua trasmissione al Centra di Monitoraggio.

Calendario dal 60° al 150° giormo

Tempo 90 giorni

Cruppo di lavoro  GP2; GP3; PS

Progettazione, avvio e realizzazione del sisterma informativo per la
raccolta, la verifica e l'integrazione cei dati in un sistema di archivi
coerenti e unitari e acquisizione/predisposizione della connessa
strumentazione HW e SW,

Alla fine del presente paragrafo, dono il diagramma di Gann della
prima fase attuativa del Centro di Monitoraggio, viene descritta in
dettaglio |"attivita di raccolta dati di incidentaliia, la strumentazione
atilizzata, 'output sintetico e quello di dettaglic.

Calendario dal 60° al 180° giomo

Tempo 120 giomi

Gruppo di lavoro AS2
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B2a. Progetto operativo riguardante strumenti, procedure, standard da
condividere per realizzare il Centro di Monitoraggio. Awvvio della
definizione di accordi tra Regione ed Amministrazioni Locali che
assumane come modello Fintesa approvata dalla Presidenza del
Consiglio i 20 setternbre 2007 (attualmente in corso di rinnavo) tra
Istat, Ministero dell’Interno, Ministero delle Infrastrstture e dej Tra-
sporti, Conferenza delle Regioni e delle Province Autonome, UPI,

ANCI,
Calendaria dal 60° al 1802 giomo
Tempa 120 giorni

Cruppo di lavora  PS; CPZ; ASY

B2b.  Presentazione alle Amministrazioni Locali e alle rappresentanze
economiche e sociali del Lazio del sistema informative sull'inci-
dentalita stradale e sugli impegni e benefici derivanti dalla coope-
razione alfa costruzione def Centro di Monitoraggio.

Calendaric a 180 giorni dall’avvio dei lavori
Cruppo di lavore GP2; GP3; PS

Ald.  Acguisizione dall’lstat dei dati puntuali degli incidenti stradali loca-
lizzati nel Lazio e avvenuti negli ultimi sei anni.
Calendario dal 15° al 80° giorno
Tempo 45 giorni
Cruppo di lavoro AS2

B2c.  Integrazione della serie storica di dati sugli incident stradali negli
archivi del Centro di Monitoraggio ed elaborazione dei dati per ri-
costruire il pr<ofilo evolutivo di medio e breve perindo e indivi-
duare le situazioni ad alta incidentalita.

Calendario dal 30 al 1807 giorno
Tempo 90 giorni
Cruppo di lavoro  PS; AS2

B2d. Nota tecnica sui dati storici dell’incidentalita stradate laziale, con-
tenente ¥individuazione delle tendenze evolutive strutturali di
medic-lungo periodo e delle situazioni ad alta incidentalita,
Calendario a 180 giorni dall’avvia dei tavor
Gruppo di lavoro PS; AS2
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O1. Predisposiziane di un rapporlo sullo stato dei lavori e dei dati rac-
colti, da trasmettere al Ministero delle Infrastrutture e dej Trasporti,
secondo le modalitd concordate ¢on [a Regione Lazio,

Cruppt di lavoro GP2

Ni sepuito si riporta il diagramma di Gantt delle attivitd sopraindicate.

Legenda del diagramma di Ganlt

Le ativiit che compongona la inea "A. Ritevazione e sistemna informofi-
wo sicurezza stradale” di figura 7 sona riportate con la bara ressa; le atti-
vitdl che compongono la linea "B Supperti afio pragrammaozions 2 afla
definizicne  degh infersentl,  Lilancio  soCic-economico, onolish Co-
stifefficaocia” di figura 7 sona ripartate con g bara verde; le attivitd che
compongong o linea "C. Consuffazione, comunicazions, cocrdinamen-
to, occordl, formazions™ di figura 7 sono riporfate con 1o barrg azema
{carminio per le fasi di formazione), Le attivitd che riguardano in via e-
sclusiva o prevalente 'incidentalita strodale localizzatg sulla viakbilita di
proprietd regionale sonc evidenziate con caragitere blu. La reportistica €
evidenziata in neretto.

L
(Ymatin.
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6.T.a INDICAZIONE DI DETTAGLIO 5Ul DATI DELL'INCIDENTALITA STRA-
DALE

Il Sofhware per la raccolta dei dati sull’incidental ity stradale sacd scelto (o re-

alizzato) in relazione ai risultati della ricognizione sulle modality di raccolta

e delle strumentaziani tecniche in possesso delle altre amministrazioni co-

munali & provingiali, con I'obiettivo di ottenere una procedura omogenea di

aggregazione dei dati strutturata in modo tale da:

- ridurre al minimo i potenziaki disagi derivanti dal passaggio alla nuova
madalita di raccolta;

— consentire la pid agevole utilizzazione dei dati di proprio interesse da
parte anche dei passibili altri utilizzatori {comuri, province, etc.)

A questo proposito stosegnala che, allo stato attuale, alcune Repioni e Pro-
vinge hanno realizzata procedure automatiche per la raccolta e il conteollo
dei dali via Internet e per la loro successiva aggregazione. Alcune di tali
procedure sono in uso da diverso lempo e suno state progressivamente affi-
nate e rese pienamente rispondenti alle esigenze di monitoraggio delle
Amministrazioni. Queste stesse procadure, se cofinanziate dal Piano Nazio-
nale deila Sicurezza Stradale, possono essere acquisite in modo non onero-
sn, famti salvi 1 costi di adattamento. Poiché si tratta di prodotti costruiti su
esigenre specifiche delle Amministrazioni e da esse testati nella loro fun-
zionaliti, sembra opportung verificare in via preliminare la loro effettiva uti-
lizzability prima di rivolgersi a ricercare altre alternative. A tale fine il pro-
getto del Centro di Monitoraggio della Regione Lazio prevede una fase di
ricagnizione di queste procedure e di individuazione di quelle che potreb-
bero essere utilizzate nel Lazio col massimo vantaggio per la Regione e per
le Amministrazioni locali,

In ogni case sard realizzato un data base relarionale, con dati georeferenzia-

t, o garantita la possibilita di collegarsi ad altri archivi e di ampliare il nu-

mera ci dati raccalti per il singelo incidente. | requisiti di massima del sa-

TATYMN,

al  possibilith di raccogliere | dati via internet, compilando maschere che
compaiona sulla stazione locale e trasferiscono | dati al server regiona-
le:

bl wverifica della coerenza delle infarmazion immesse:

<) werifica di discontinuity e ritardi nella trasmissione dati, tali da suggerire
"opportunith di una verifica sull'eficttiva trasmissione der dati locali,

i

EA T Rl
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sull’ eventuale presenza di ritardi, sulla completezza e coerenza dei dati,

e

’

dl integrazione delle informaziani sull'incidentalita con quelle relative ad
altri archivi [sole per la rete viaria regionale) :

il sisterna stradale {caratteristiche e stato di manutenzione della rete
del Lazio);

valumi e composizione del traffico;

comportamentt di guida ad alto rischio;

raratleristiche e fattori territoriali che possono avere implicazioni sui
liveldlt di Sicurezza,

L'output del data base sull'incidentalita sara cosi articolato:

17 Output di dettaglio, elaborato a cadenza annuale, con definizione e
modalitd come tabelle Istat;

dati generali (numero di incidenti, morti & feriti nel complessol per
ripartizioni territoriali (regione, province, comuni, municipl di Ro-
ma); per profilo socio demografico, genere ed eta delle vittime: per
categoria del veicolo + pedoni; per categoria di utente {conducente,
trasportato, etc.}; per tipo di slrada {carreggiata unica, doppia, senso
unico, etc.) e area urbana; per tipo di pavimentazione (pavimentata,
dissestata, etc.); per fondo stradale (asciutto, bagnato, elc.); per caral-
teristica della strada (incrocio, rotatoria, etc.); per tipo clima (sereno,
nebbia, etc.l; per ara del giorno; per giorno della settimana e per
mese; per lipo di patente; per tipo di conducente (prafessionale, nan
professionale); per circostanza accertata o presunta {guida distratta,
eccesso di velocitd, etc.); per lipo di incidente [cfr. tabelle Istat]
prafili sacio-demaografici delle vittime per ripartizioni territoriali, ca-
tegoria del veicele + pedoni; categoria di utenti; tipo e categaria di
strada e area urbana; tipo di pavimentazione; fondo stradale; caratte-
ristica della strada; ¢lima; ora; giorne della settimana; mese; tipo di
patente: tipo di conducente: circostanza: tipo di incidente:

categoria del veicolo + pedoni per ripartizione territoriali; categoria
di utenti; tipo e categoria di strada e area urbana; tipo di pavimenta-
ziong; fondo stradale: caratteristica della strada; clima; ora: giormno
della settimana: mese: tipo di patente: conducente: circostanza; in-
cidente:

categoria di utenti per ripartizioni territoriali, tipo e categoria i stra-
da ¢ area urbana; tipo di pavimentazione; fondo stradale; caratteri-

ol M
HE.
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stica della strada; dima; ora; giorno della settimana; mese; tipo di
patenie; canducents; circostansa; incidente;

~ tipo di strada e area urbana per ripartizioni territoriali; categoria di
strada; tipo di pavimentaziong; fondo stradale; caratteristica della
stracla; clima; ora; giorno della settimana: mese; tipo di patente: tipo
conducente; circostanza; incidents;

— categoria di strada per ripartizioni territoriali; tipo di pavimentazio-
ne; fondo stradale; caratteristica della strada: clima; vra; giorna della
settimana; mese; tipo di patente; conducente; circostanza; incidente;

— tipo di pavimeniazione per ripartizioni territoriali; fondo stradale:
carattenstica della strada; clima: ora; giorno della settimana; mese;
tipe di patente; conducente: circostanza; incidente:

— fondo stradale per ripartizioni territoriali; caratteristica della strada;
clima; ora; giomo della settimana; mese; tipo di patente & conducen-
te; circostanza; incidente;

— caratteristiche della strada per ripartizioni territoriali; clima; ora;
giorno della settimana; mese; tipo di patente e conducents; circo-
stanza; tipo di incidente;

— ¢lima per ripartizioni territoriali; ora; giomo della settimana; mese;
tipo di patente; conducente; circostanza; incidents;

— ara per ripartizioni territoriali; giorno della settimana; mese; tipo di
patente; conducente; circostanza; incidente;

— giarno della settimana per ripartizioni territariali; mese; tipo di pa-
tente; conducente: circostanza; incidenie;

- mese per riparlizioni territoriali; tipo di patente: di conducente; cir-
costanza; incidents:

— tipo di patente per ripartizioni territoriali; tipe di conducents; circo-
stanza: inciclente;

— tipo di conducente per ripartizioni torritoriali; circostanza; tipoe di
incidente;

— Circostanza accertata o presunta per riparfizioni territoriali; tipo di
inciclenta:

— tipo di incidente per ripartizioni territoriali.

Nella Tab.1 riportata di seguito si rappresenta il quadro sinottico dell’output
di dettaglio, precisando che in relazione ai nisultati delle elaborazioni di ba-
se e alle eventuali segnalazioni di problematiche particolari saranno co-
mundque predisposte elaborazioni specifiche.

i
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2] Output sintetico, reiative a dati generali (numera di incidenti, di morti e
di feriti nel complesso) per le diverse ripartizioni territoriali (Regione,
Province, Comuni, Municipi di Romal, elaborato con cadenza trimestra-
le, salvo esigenze diverse di Regione o Ministero delle Infrastrutture e
cei Trasporti e comunque con una cadenza rapportata alla tempestivita
di trasmisstone dei dati da parte di Polizia Stradale, Arma dei Carabinie-
ri, Comuni, Pravince, etc. 5f rammenta che nel progetto si & previsto uno
specifico gruppo di tavoro per assistere e sollecitare le Amministrazion
bocali ad una tempestiva trasmissione dei datitGP1, cfr. il paragrafo 8,2),

6.2 FASE 2. IMPIANTO DEL CENTRO Pl MONITORAGGIO

Nella seconda fase vengono avviate concretamente tutte le attivita base del
Centro di Monitoraggio: raccolta e integrazione dei dati sull'incidentalita
stradale, classificazioni di sicurezza e individuazione dalle priorita tecniche
di intervento, ispezioni di sicurezza, formazione, indirizzi su criteri e strate-
gie a favore della sicurerza stradale. Due azioni di base non vengono anco-
ra avviate: quella relativa ai supporti alla programmazione della sicurezza
stradale e quella relativa alle valutazioni di efficacia poiché entrambe ri-
chiedono una base di analisi pit consolidata di quella che si rende disponi-
bile nel corso della seconda fase.

La fase di impianto é dedicata prevalenlemente alla implementazione del
sisterna informative sugli incidenti stradali, integrato, limitatamente alla rete
di competenza regionale, con i dati del catasto e del traffico e alla attivazio-
ne di lutte le procedure necessarie per costruire e, successivamente, gestir
il Centro di Monitoraggio sia per quanto riguarda la raccolta di dati sugli in-
cident stradali, sul sistema stradale, sul traffico, sui comportamenti di puida,
sugli intervenli posti in essere per la sicurezza stradale e sui risultati da tali
inferventi conseguiti, sia per quanto riguarda fa definiziona di gran parte
delle procedure e degli strumenti a supporto del governo della sicurezza
stradale da parte della Regione e delle Amministrazioni locali del Lazio.
Durante tale fase proseguiranno alteesi, limitatamente alla rete di competen-
ca regionale, le attivita di implementazione relative ai sistemi di rilevazione
di catasty e traffico individuate nella fase precedente, Sempre in questa fase
sara costituito il centro di documentazione, sard creato il sito internet e sara
avviata la formazione,

[
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Pit in dettaglio, nella fase di impianto vengono realizzate le attivita indicate
di seguito {fn grassetto & evidenziata la reportistica del progetto). Il codice
delle diverse attivita fa riferimento ai "blocchi di attivitad™ riportati nella Fig.
7 lprimi due caratteri] e afla sequenza nel lempo (terzo carattere]. D] agni
attivita si indica il calendario (giorni di infzio e di fine lavorf), il tempo di
impegne (in giarni) e il gruppo di lavoro (come indicalo nel successivo capi-
tolo 8], precisando che il gruppo di lavero preposto alla direzione del pro-
gette & impegnato in tutte le fasi e per tale motiva non @ stato riportato in
nessuna fase in particolare, La descrizione dettagliata dei rapporti prodotti in
questa fase si rova nel successivo paragrafo 7.2.2,

N.B. Tutte fe voci marcate in neretto sono costituite da risultati che vengo-
no presentati al pubblico nef corso di incontri con fe Amiministrazions Loca-
i e altri soggetti (pubblici e privati) interessati al monitoraggio della sicu-
rezza stradale. Nef complesso si tratta di 17 incontri distribuits su un areo di
18 mesi, con cadenze definite in funzione delle attivita e dei risultati rag-
Brumii.

Ale.  Impianto del nuclea centrale e dei nodi periferici del Centra di
Monitoraggio (si veda la Fig. 9, alla fine del paragrafo 7.1) e acqui-
sizionefsviluppo della strumentazione HW e SW per la gestione del
sistema infarmativo sull’incidentality stradale. | nodi periferici svol-
gono un'azione di sallecitazione e di supporto nei confronti dei
Comuni del proprio territorio; di raccolta e prima verifica dei dati
trasmessi dai Comuni: di integrazione dei dati di fonte comunale
con guelli di altra fonte; di assistenza alle operazioni di correzione
e completamento dei record relativi a incidenti stradali che risultas-
sero carenti. In questa fase le strutture provincizli operano per un
agevole, rapido e completo passageio alle procedure e alle modali-
ta previste dall'accordo di cui al punto B2b detla fase di avvio.
Calendario dal 181° al 300° giorno
Tempo 120 giorni
Cruppo di lavore  PS; GP1; GP2; AS1

B3a. Verifica del livello di omogeneit dei dati e di coordinamento rag-
giunto tra le procedure e modalitd di rilevazione e raccolta dei dati
sullincidentalitd stradale in essere presso Comuni ¢ Provinge e le
procedure e le modalitd previste dall’accordo di cui al punte B2b
della fase di avvio.

Calendario dal 300° al 360° giomo
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Tempo

B0 glorni

Gruppo di lavoro PS5

Bik.  Primo

rapporto tecnico sul livello di omogeneita dei dati e di co-

ordinamento e di integrazione delle procedure.
Calendario a 360 giorni dall'inizio
Cruppo di lavore  PS

AZCA3e/A4CASC. Completamento dei dati degli archivi settoriali (sistema
slradale regionale; traffico sulla rete stradale regionale; fattori terri-
tariali e socio-demografici che possono incidere sulle condizioni e
sui livelli di incidentality; comportamenti di guida a rischio), Com-

pletam
i.

.

wi,
Vil
witl,

Calend
Tempo

ento delle seguenti altivita:
aggiornamento delle catasto siradale regionale relativamente
alle tratte stradlali oggetto di interventi di messa in sicurezza;
completamento, verifica e operativita delle procedure pes
['integrarione dei dati degli interventi programmati e realiz-
zati sulla rete stradale della Regione ned “sisterna informative
defl'incidentalith stradale” (cfr. anche il punto 7 del paragra-
fo 5.20;
strumenti per integrare nel catasto | dati sui flussi cli traffico e
sui cantieri degli interventi per la messa in sicurezza;
interfaceia por I'accosso doi cittading al cataster
rilevazione degli arredi funzionali di importanza critica ai fi-
ni della sicurezza stradale, barriere di contenimento ¢ segna-
[etica verticale e orizzontale;
completamento dei sistemi di rilevazione su strada dei dati
di trafiico;
test oi operalivitd a regime della strumentazione hardware e
software per {a gestione dei dati e la [oro infegraziona nel si-
stema informativa dell‘incidentality stradale e eventuali affi-
namenti sulla base dei risultati conseguiti;
ntegrazione delle informazione derivanti dalle postazioni
sperimentali di rilevazione del traffico nel sisterna informati-
vo della incidentalita stradale.
ario dal 1807 al 300° giomo

120 giorni

Gruppo di lavora  PS; GP2; AST; A53; AS4; ASS

|
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B4,
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Imtegrazione degli archivi sui dati settoriali di cui al punto prece-
dente con 'archivio dell'incidentalits stradale.

Calendario dal 3007 al 3607 giomo

Tempo &0 giorni

Cruppo di lavora ASY

Prima classificazione di sicurezza per strade, territori e tipologie so-
cio-demografiche, sulla base dei dati disponibili al momento del
completamento dela fase di avvio. Questa elaborazione viene svi-
luppata parallelaments alla fase C2a {acquisizione di indirizzi e o-
rientamenti delle Amministrazioni locali in materia di sicurezza
stradale) illustrata di seguito, e tende ad individuare le situazioni
con i pid elevati livelli di incidentalitd. La presente aziene si svilup-
pa in termini di supporti operativi per Uincidentalita localizzata sul-
la rete stradale di proprietd regionale e in termini di informazione,
sensibilizzazione e supporto all’applicazione delle suddette elabo-
razioni, per l'incidentalita localizzata sulle altre reti stradali.
Calendario dal 1807 al 240° giomo

Tempo 60 giorni

Gruppo di lavoro  PS; GP2

Elaborazione del rapporto sulle modalita di valutazione e sulle clas-
sificazioni di sicurezza stradale, quale base per il confronto e la
condivisione dei principi di base per individuare te condizioni di
maggiore criticitd e le priortd di intervento. Anche questa fase si
sviluppa in parallele e in interazione con la fase C2a, Acquisizione
di indirizzi e arientamenti delle Amministrazioni lacali in materia
di sicurezza stradale,

Calendario dal 241° al 300° giormo

Tempo 60 giorni

Cruppo di lavoro PS

Presentazione del rapporto sulle classificazione di sicurezza nella
Regione Lazio,

Calendario a 300° giorni dall'inizio

Gruppo di lavaro PS5

Acquisizione di indirizzi e orientamenti delie Amministrazioni loca-
li in materia di sicurezza stradale, con particolare riferimento ai cri-
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Aba,

AGh.

3a.

teri di valutazione dei livelli di criticita della incidentalita stradale e
al compiti di intervento considerati prioritari.

Calendario dal 181 al 270° giorno

Tempo 90 giorni

Gruppa di lavore  GP3; GP2: PS

Completamento del sistema informativo sufl'incidentalita stradale e
avvio sperimentale della raccolta di dati sughi incidenti stradali da
parte della Regione Lazio. In questa fase saranno verificate le pro-
cedure, gli standard ¢ "operativity,

Calendario dal 2719 al 360° giorno

Tempo S0 giorni

Gruppe di lavero  GP1; GP2

Avvio sperimentale delie ispezioni di sicurezza sulle tratte della re-
be stradale di proprietd regionale che registrano i pid elevati livelli e
tassi di incidentalita in condizioni di ricorsivitd {con ripetizione
tendenzialmente costante di incidenti e vittime per pit anni di se-
guito). Tale fase viene attivala in relazione ai risultati di classifica-
zione di sicurezza di cui afla fase B4a.

Calendaric dal 241° al 420° giomo

Tenmpo 180 giami

Cruppo di lavoro  PS; AS6

Presentazione del 1° rapporto sui risultati delle ispezioni speri-
mentali di sicurezza stradale.

Calendario a 420 giorni dall'inizio dei lavori

Gruppo di lavoro PS; ASR

Progettazione ed impianto del Centro di Documentazione, del sito

internet & dell'altivita formativa.

Avvio della raccolta della documentazione sugli interventi per mi-

gliorare la sicurezza stradale:

- cofinanziati dalla Regione Lazio nell'ambito del Piano Naziona-
le deila Sicurezza Stradale;

— realizzati sulla rete stradale di proprieta della Regiene Lazio;

- con caratferistiche esemplarni, realizzati in altre regioni italiane o
in altri Paesi,

Realizzazione del primo ciclo formativo dei tecnici che operano

presso le Ammimstrazioni Locali del Eazio con responsabilita di si-

i
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curazza stradale. Questo ciclo formativo & finalizzato ad illustrare

in dettaglic | contenuti e gli strumenti resi disponibili dal Centro di

Monitoraggio, con particolare riferimento ali'use del sistema infor-

mativa per individuare:

a) le situazioni infrastrutturali, le circoscrizioni territoriali e i profili
socio-economici dove i registrano le maggiori criticitd di sicu-
razza stradale;

by i fattori di rischio;

¢l i possibili interventi di contrasto dei fattori di rischio e miglio-
ramento della sicurezza stradale.

Calendario dat 271° al 360° giorno

Tempo aQ giormi

Gruppo di lavore  PS; GP4

Cib.  Presentazione del rapporta sul 1° ciclo di formazione dei tecnici
competenti in materia di sicurezza stradale.
Calendario a 360 giarni dall'inizio
CGruppo di lavoro PS; GP4

BSa.  In relazione ai risultati delle fasi B4a et B4b relative all"individua-
rione delle situazioni ad alta incidentalita e alle classificazioni di
sicurezza stradale, viene elaborato un corpo di indirizzi tecnici e un
repertorio di esempi su strategie e programmi di contrasto dei fatton
di rischio e di miglioramento della sicurezza stradale. Questa fase
viene sviluppata in parallelo con la fase di consultazione delle
Amministrazioni Locali {C2¢) illustrata di seguiio.

Calendario dal 301 = al 330° giorho
Tempo 30 giorni
Gruppo di lavora PS

C2b.  Consultazione delle Amministrazioni Locali su criteri ed indirizzi
per 1a farmulazione di programmi e strategie di contrasto dei fatton
di rischio e miglioramento della sicurezza stradale, alla luge della
individuazione delle situazioni con i pid alti livelli e tassi di inci-
dentality {fase B4a et Bab). Tale fase & svolta paralielamente e inn-
terazione ron la fase B5a illustrata sopra.
Calendario dal 301° al 330° giormo
Tempo 30 giorni
Groppo di lavoro  P5; GP3; GP2
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Presentazione di un documento che illustra gli indirizzi su pro-
grammi e strategie di sicurezza stradale emersi dalla consultazio-
ne con le Amminisiraziont Locaki.

Calendario a 330 giorni dall'imzio dei lavori

Gruppo di lavora  PS

fndividuazione in linea tecrnica degli interventi prioritari, alla luce
dei risultan di cui al precedente punto B5b. Tale fase & svolta in pa-
railelo ed in interazione con la fase di consultazione delle Ammini-
strazioni Localt sulle prionta di intervento {C20), Hlustrata di SegLUi-
to,

Calendario dal 301° al 330° giorno

Tempo 30 giorni

Gruppo di lavore  PS

Consultazione delle Amministrazioni Locali su indirizzi e criteri di
individuazione degli interventi prioritari, alla luce dei risultati di cui
al precedente punto B5b, relativo agli indisizzi di programmazione
di interventi per la sicurecza stradale. Questa fase di consultazione
e sviluppata in parallelo ed in interazione con la fase di individua-
zione tecnica delle priorith di intervento {B6a) illustrata in prece-

denza,
Calendario dal 3217 al 3607 giornao
Tempo 30 giorni

Ciruppodi lavoro GP3; PS

Presentazione del rapporto su riferimenti e metodi per
Uindividuazione degli interventi prioritari e sui supporti che sono
resi disponibili dal Centro di Monitoraggio a 1ale fine,

Calendario a 360 giorni dall’inizio dei lavori

Gruppo di lavare PS

Predisposizione di un rapporto che racenglie tutti i risultati conse-
guiti e descrive lo stato dei lavori, da trasmettere al Ministero delle
Infrastrutture e dei Trasparti, secondo le modalitd concordate con la
Regione Lazio. Tra | risullati conseguiti nel corso della fase di im-
pianta sono compresi gli archivi di dali e i sistemi informativi rea-
lizzatt fing al 3307 giomi dall'inizio.

Calendario a 360 giorni dall'inizio dei lavori

Cruppo di lavora GP2

g
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Legenda del diogramma di Gantt

Le aottivita che compongong la inea “A. Rilevazione e sisterna mformali-
v Sicurezzo stradate” di figura 7 sono riportate con la bara fossa; le atti-
vitdt che compongone la ineg "B, Supporti allo progrommozione e afid
definizione degh interventt  bilancio socio-economico, ondalisi co-
shifefficacia" di figura 7 sonc riportate con la bama verde; le attivita che
compongons la linea “C. Consuffazione. comunicazione, coordinamen-
o, ciccordl, formazione™ di figura 7 sono riportate con 1 borra Qzzumg
lcarmimio per le fasi di formazione). Le attivitd che siguardono in vig o-
sclusiva o prevalente l'incidentalila stradale localizzata sulla viakilita i
proprietd regiongle sono evidenziote con caratters blu. La reponistica &
evidenziata in nerefto.

1
=5
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6.3 FASE 3. SVILUPPO, CONSOLIDAMENTO E START-UP DEL CENTRO DI
MONITORAG GO

Nella terza fase vengono avviate, in esercizio sperimentale, le prime fun-
zionalita del Cenlro di Monitoraggio e viene sottoscritto Maccordo tra Istar,
Ministero dell'Interng, Ministero della Difesa, Ministero delle Infrastrutture e
dei Trasporti, Conferenza delle Regioni ¢ delle Provincie autonome, UP| ed
ANCI per il coordinamento delle attivita inerenti la rilevazione statistica
sull'incidentalita stradale. Contestualmente, il Centro di Monitoraggio defi-
nisce — in relazione alle indicazioni della Regione Lazio — gli accordi per la
collaborazione a tal fine richiesta alle Province e ai Comuni per la piena
operativity del Centro di Monitoraggio, viene estesa la raccolta dei dati a tut-
te le Amministrazioni locali del Lazio, vengono definiti i primi supporti alla
programmazione per la sicurezza stradale, si consolida attivita di forma-
zione e di analisi dello stato della sicurezzg stradale. Viene realizzata, in via
ancora sperimentale, I'analisi dei risultati degli interventi di sicurezza strada-
le posti in essere sulla rete stradale di propricta regionale e vengono svilup-
pate le prime valutazioni di efficacia. Al termine della terza fase il Centro di
Monitoraggio & pronto per 'operativitd a regime. Cid, owviamante, non si-
gnifica che il Centro di Monitoraggio viene bloccato in una configurazione
immutabile e priva di evoluzioni e sviluppi.

In altri termini se nel corso dela seconda fase si costruiscono gli strumenti
per il funzionamento del Centro, nella terza fase se ne avvia l'operativita e
si procede alle eventuali messe a punto.

E’ quindi previsto che al termine della terza fase, la Regione sta in grado di
assumere |a responsabilita della gestione dei dati defl'incidentalita localizza-
ta nel Lazjo.

Fir in dettaglio, nella fase di sviluppo, consolidamento e start-up vengono
realizzate le attivitd indicate di seguito {in grassetto & evidenziata la reporti-
stica del progetto). 11 codice delle diverse attivitd fa riferimento ai "hlocchi
di attivitd” riportati neila Fig. 7 {primi due caratteri} e alla sequenza nel
tempo {terzo carattere). Di ogni attivita si indica il calendario (giorni di ini-
zio e di fine lavori), t tempo di impegna {in giomi e il grappo di lavoro
{come indicato nel successivo capitolo 8), precisando che il gruppo di lavo-
ro preposto alla direzione del progetto & impegnato in tutte le fasi e per tale
motivo non @ stato riportato in nessuna fase in particolare. La descrizione

K
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dettagliata dei rapporti prodotti in questa fase si trova nel successivo para-
grafo 7.2.3.

N.B. Tutte lo voci marcate in neretio sono costituite da risultati che VENgo-
e presentatt al pubblico nef corso di incontri con e Amministrazioni oca-
Ii e altri soggetti (pubblici e privati) interessati af monitoraggio delfa sicu-
rezza stradale. Nef complesso si tratta di 17 incontri distribuiti su un arco di
18 mesi, con cadenze definite in funzione defle attivitd e dei rsultati rag-

giunts,

Cad.

B5d.

Cls,

Sotloscrizione dell*accordo approvato dalla Presidenza del Consi-
glio-Conferenza Unificata tra lstat, Ministero dell'Internc, Ministero
della Difesa, Ministero delie Infrastrutture e doi Trasporti, Confe-
renza delle Regiani e delle Provincie autonome, UPl ed ANCI per il
coordinamento delle attivitd inerenti la rilevazione statistica sull'in-
cicentalita stradale.

Calendario dal 361° al 4507 giorno

Tempa 90 momi

Gruppo di lavors  PS; GP3; GP2: GP1

Alla luce dei risultati di cui alle fasi B5a; C2by; B6a et C2¢ vengono
elaborati 1 supporti operativi per {'individuazione delle tipologie di
intervento pil efficaci nelle diverse condizioni di incidentalita e nei
diversi contesti infrastrutturali e di mobilita, per [a scelta dell'inter-
vento in base a valutazioni di costodefficacia e di definizione dells
caratteristiche dell'intervento. Questa attivitd viene sviluppata con
dettaglio operativo per I'incidentalita lacalizzats sulla rete stradale
di proprieta deila Regione e in termini di promozione & ausili per
I"applicazione di tali supporti da parte delle Amministrazioni locali
della regione. La fase viene sviluppata in paralielo ed in interazione
con fa fase di consuftazione delle Amministrazioni Lacali dedicata a
questi stessi temi {C2d).

Calendario dal 361¢ al 450° giormo

Tempo 90 giorni

Gruppo di lavaro  PS

Consultazione tecnica delle Amministrazioni Locali sui criteri di
scelta delle tipologie e delle caratteristiche di interventi di sicurezza
stradlale, sulla base di valutazioni di costofefficacia. Tale fase viene
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svolta in parallelo ed in interazione con la fase di elaborazione dei
supporti tecnici indicata sopra {B3el.

Calendarin dal 361° al 450° giomo

Tempo 90 giormi

Gruppo di tavora GP3; PS

Presentazione & messa a disposizione dei supporti alla program-
mazione della sicurezza stradale.

Calendario a 450 giorni dall’inizio dei lavor

Cruppo di lavore  PS

Creazione e collaudo del “Portafe der cittadini” per raccogliere e
gestire le segnalazioni dei cittadini in materia di sicurezza stradale.
Calendario dal 360° al 540° giormo

Tempo 180 giorni

Cruppo di lavare GP4

Passappio generale alla nuova modalita di rilevazionefraceolta dei
dati sugli incidents stradali, secondo quanto previste dal protocollo
di intesa di cui al punto C24d.

Calendario dal 451° al 540° giomno

Tempo 90 giorni

Gruppo di lavara  GP3: GP1; AST

Veritica del livelio € dei termini di attuazione della nuova modalita
di rilevazione/raccolta dei dati di incidentalith e supporto alle sitoa-
zioni che hanno incontrato difficoltad nel passaggio alla nuova mo-
dalita.

Calendario dal 481° al 540° giorno

Termpo 60 giorni

Gruppo di lavoro  PS; GP1; AST

Rapperte tecnico sulle nuove medalita di raccolia ed integrazione
in un archivie unico regionale dei dati sull'incidentalita stradale,
Calendario a 450 giorni dall'inizio

Gruppo di lavoro PS

Secondo ciclo formativo det tecnici che operano pressa le Ammini-
strazioni Locali del Lazio, dedicato alle tecniche di valutazione dei
costi, dei benefici di efficacia e di efficienza nel campo della sicu-
rezza stradale e in relazione alle diverse tipologie di incidentalita
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C3c,

C3d.

Baa.

ed interventi. Tale fase affianca le fasi di definizione tecnica dei
supporti {C2d) e di consultazione (B7b) e ha il fine di aggiornare il
profilo professionale dei tecnict affinché possano utilizzare con il
massima profitto |a sirumentazione e le conoscenze rese disponibili
dal Centro di Monitoraggio.

Calendario dal 361° al 450° giormo

Tempo a9 giorni

Gruppo di lavore  PS; GP4

Verifica della formaziane, svollo attraverso la rilevazione delle mo-
dificazioni indotte dalla formazione nell'organizzazione, nel modo
di operare, nelle scelte degli uffici preposti alla gestione della sicu-
resza stradale. Elaborazione dei dati raccolti per definire indirizzi e
contenuti del successivo ciclo formativo.

Calendario dal 451° al 5407 giorho

Tempo 90 giorni

Gruppo di lavoro  P5; GP4; GP2

Presentazione dei risultati della verifica dell'attivita formativa e
del centro di documentazione.

Calendario 4 540 giorni dall'inizio

Gruppa di lavore  PS; GP4

Elaborazione del primo rapporto annuale sullo stato della sicurczza
stradale nel Lazio che illustra lo stalo dell'incidentalita, le iniziative
realizzate per migliorare la sicurezsa stradale, T risultati in termini di
riduzione delle vittime, le situazioni ad alta incidentaliia e le even-
tuali situazieni ad evoluzione regressiva, le prioritd di intervento e
il bilancio sociale ed cconomico. Tale fase & concepita per essera
ripetuta nel prima quadrimestre di ogni anno in modo da consenti-
re una tempestiva rappresentazione dello stato ed evoluzione della
sicurezza, e degli interventi per miglicrarla, dell'anno precedente. ||
primi rapporto annudle sullo stato della sicurezza stradale nel La-
£i0 sard condotlo, in ampia parte, su dati resi disponibili dall’lstat
poiché i dati di dettaglio del Centro di Monitoraggio del Lazio sa-
ranno disponikili al termine del primo anno di attivith a regime. 1]
rapporte di cui trattasi ba dungue una valenza sperimentaie e di
mesza a punto delle analisi e der quade descrittivi e valutativi.
Calendario dal 3612 al 480° giorno

Tempo 120 giorni
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Gruppo di lavorg  PS

Primo rapporto annuale su stato ed evoluzione della sicurezza
stradale nel Lazio.

Calendario 2 480 giormni dall’inizio

Cruppo di lavore  PS

Avvia sperimentale del monitoraggio degli interventi a favere della
sicurezza stradale cofinanzizti dalla Regione Lazio nell’ambito del
Piano Nazionale della Sicurezza Stradale e di quelli realizzati sulla
rete stradale di proprieta regionale & dei risultati conseguiti. La fase
comprende la definizione di un protocollo di monitoraggio (proce-
dure, criteri & parametri da adottare per I'azione di monitoraggio),
la rilevazione degli interventi per la sicurezza stradale di diretta
competenza regionate e l'applicazione sperimentale di tali strumen-
ti & I'elaborazione di "rapporti di monitoraggio” secondo standard e
formati predefiniti,

Calendano dal 361° al 5407 giarno

Tempo 180 giormi

Gruppo di lavoro  PS; GP1; GP2: AS4

Valutazioni di efficienza {rapporto tra mezzi impegnati e interventi
realizzati} e di efficacia (rapporto tra risultati raggiunti e obiettivi}
degli interventi di cui al punto A7/AB.

Calendario dal 421° al 5407 giorno

Tempo 120 giorni

Cruppo di lavorp  PS: GP1; QP2

Analisi dei risultati delle valmtazioni e predisposizione di indicazio-
ni di metodo sulle verifiche di efficacia, sul calcalo del bilancio so-
cig-economico e suil'analisi costifefficacia, con dettaglio operativo
per Vincidentalitd |ocalizzata sulla rete stradale regionale e in ter-
mini di promozione dell’applicazione di tali analisi all'incidentalita
localizzata sulle altre reti stradali. individuazione delle condizioni e
del tipa di provvedimentt che possone maghorare 1 livelli di effica-
cia e di efficienza.

Calendario dal 481° al 540° giorno

Tempo &0 giorni

Gruppo di lavore PS5
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B8c. Rapporto su eificacia ed efficienza delle misure di sicurezza stra-
dale posie in essere e in programmazione,
Calendario a 540 giormi dall'inizio dei lavori
Gruppo di lavoro PS5

0. Trasmissione al Ministero delle Infrastrutture e del Trasporti dei dati
e dei risultati resi disponibili nel corso della fase di sviluppo e con-
solidamento dal Centro di Monitarageio.

Calendano a 540 giorni dall"inizio dei lavon
Cruppo di lavara GP1; GP2

legenda del diogramma di Gantt

Le attivitd che compangono la lineo "A. Ritevazione e sisfema informafi-
wo sicurerza stradale” di figura 7 sone riportate con o barra rossa; le atti-
vitd che compongonsg la inga "B Supporkt ollg prodgrarmmazions & allo
definizione deghi interventi, bigncio socic-economico,  analisi <o-
stifefficacia” di figura 7 sono riporiate con la bara verde: le atlivitd che
compongond la linea "C. Consulfazione, comunicazione, coordinamen-
to, accordi, formariona” o figura 7 sond riportate con la barg azzung
[carminio per le fasi di formazione}. e attivitd che nguardane in vig e-
sclusiva o prevalente l'incidentalitd stradale localizata sulla viabilitar di
proprietd regionale sono evidenzate con caratters B, La reportistica &
evidenziata in neretto.

.l
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6.4

FASE 4. ATTIVITA A REGIME

Meila fase a regime — esterna alle attivith di attuazione, starl-up @ collaudn

comprese in questo progetio — il Centro di Manitoraggio raccoglie e orga-

nizza 1 dati georcferencziati sull‘incidentalita stradale e 1i integra con altre

basi informative riguardant | settor che incidono sullo stato della sicurezza

stradale (stato e qualita della rete stradale, volumi e composizione del traffi-

co, ety ¢ con i dati dell’asione di monitoraggio degli interventi e dei risul-

tati da questi determinati. |l sug output & costituito da sei gruppi di risultan
indicati di seguito ed illustrati pid in dettaglio nel paragrafe 7.3.

a)

b

cl

dl

Dati trimestrali sul numero di incidenti, morti e ferit] nelle diverse air-
coscrizion] comunali e per tipa di strada e relativi rappaorti.

Dati annuali di deitaglio dell’incidentalita stradale e relativo rapporto
tecnico.

Rapporo tecnico sulle situazioni di alta incidentalita.

Rapporto tecnico sugli interventi a favore della sicurezza stradale, con
particolare e dettagliato riferimento a quelli cofinanziati dalla Regione
Lazio nell'ambito del Piano Nazionale deila Sicurerza Stradale e a
quelli realizzati sulla rete stradale di proprieta regionale.

Rapporto annuale su stato ed evoluzione della sicurezza stradale nel
Lazic, che camprende anche la individuazione delle situazioni di in-
cidentalita critica, la descrizione degli interventi realizzati ¢ dei loro
nsultati, le valutazioni di efficacta ¢ una sezione che illustra le prospet-
tive di programmazione e intervento piu soddisfacenti ai fini del mi-
glioramento della sicurezza stradale.

Tutti i risultati vengono trasmessi al Ministero delle Infrastrutture e dei Tra-

sporti al momento in cui sano resi disponibili.

8
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7.1

PRINCIPALI RISULTAT! E TEMPI DI RESTITUZIONE

I RISULTATI PRINCIPALI

I risultato uitimo del progetto per la realizzazione del Centro di Monitorag-
gio & costituito dalle sepuenti realizzazioni.

Al

C

Struttura operativa per il “Sistema informative sulfa incidentalita
stradale nel lazio” e |'assistenzafsupporto al suo inscrimento nelle
procedure defle Amministrazion Locali del Lazio, formata da 14 ad-
detti appositamente formati (gruppi di lavoro GP1 e GP2), e dotata
della necessaria strumentazione hardware e soltware (si veda anche il
punto 8.2.1}. La struttura operativa si articola in un polo centrale, cin-
que nodi provinciali @ un nodo metropolitane, come indicato nella
Fig. 9 riportata alla fine del paragrafo.

“Sistema informativo sulla sicurezza stradale nel Lazio”, costituito da

strumenti software dedicati a gestire:

i, la raccolta dei dati sull'incidentalig stradale:

i la verifica di completezza e qualita dei dati e la loro eventuale
correzions;

lii. il completamento e lintegrazione, per {a rete stradale di proprie-
th regionale, dei dati sull’incidentality con quelli riguardanti it si-
stema stradale, 1l traffice, i comportamenti di guida a rischio sulla
rete stradale di proprietd regionale, | fattori torritoriali e socio
demagrafici che possono incidere sulla sicurezza stradale, gli in-
terventi posti in essere sulla rete stradale, ivi compresa lo svilup-
po di specifiche nlevazioni su aspetti della rete stradale e del
traffico di rilevanza critica ai fini della sicurezza stradale tharriere
di contenimenta, segnaletica, cantieri degii interventi di messa in
sicurezza della rete stradale, etc.) e le ispezioni di sicurezza;

iv. FPelaboraziona di indici e quadri deserittivi e valutativi di base;

v. la trasmissione dei dati di base e dei quadri descrittivi al Ministe-
ro delle Infrastrutture e dei Trasporti, aile Amministrazioni locali
del Lazio e alle istituzioni € rappresentanze interessate.

Deiinizione del Sistema di supporti tecnici per la programmazione e
la realizzazione di interventi di sicurezza di alta efficacia (con detta-
glio operativo per 'incidentalita localizzata sulla rete stradale regiona-

Pagima 7& [ 122 "=
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le e in termini di messa a disposizione e promosione della jora appli-

casione da parte delle Amministrazioni focali del Laziol dedicato:

i, allindividuazione delle situazioni ad alto tasso di incidentalita;
it alle classificazioni di sicurezza stradale;

i, all'individuazione delle aree di intervento prioritarie;

iv. all'elaborazione dei supporti alla programmazione e alla defini-
ztone degli interventi in relazione alla configuraziore dei fattori
di rischio, alle classificazioni di sicurezza e alfa individuazione
delle aree di intervento prioritario;

v. all’analisi dei risuitati di sicurerza determinati dagli interventi
posli in essere;

vi. alle valutazioni di efficienza e di efficacia:

vii. all'elaborazione del hilancio socio-economico e delt'analisi co-
stifefficacia applicati agli ‘mierventi previsti o in corso di valuta-
rione e a quelli realizzath;

viii.  all'elaborazione di supporti per Faggiomamento e il migliora-
mento dell’efficienza e dell’efficacia della programmazione e
degli interventi a favore della sicurezza stradale.

Struttura di comunicazione, dedicata alla definizione, impianto e veri-
fica operativa delle altivitd di comunicazione, confranto, concertazio-
ne, costituita da 2 addetti adeguatamente formati nella fase di creazio-
ne del Centro di monitoraggio e da 1 addetto nella fase a regime (si
veda anche il punto 8.2.2), fermo restando che 1 contenuti della co-
municazione sonco gestiti dalla direrione di progetio, dal gruppo di
progetlazione e supperto, dal gruppo di impiante e test operativo del
sistema informativo sullincidentalitd stradale e, ove opportunao, dai
decisori politici interessati. Tale stretiora sard dotata della strumenta-
zione hardware e software per ‘impianto e |a definizione delle intzia-
tive di propria competenza,

Centro di documentazione e formazione, costituito da 5 addetti ap-
positamente addestrati nella fase di creazione del Centro di monito-
raggio e da 2 addetti nella fase a regime (si veda anche il punto 8.2.3),
e dedicato alla:

i. raccelta e registrazione su un sistemna informativo dedicato, della
documentazione relativa a programmi e interventi per la sicurez-
za stradale che possano costituire utile e concreto riferimento per
| responsabili tecnici della sicurezza stradale nel Lazio;
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. costruzione di un repertorio di interventi o soluzioni, nferito ai
contestt in cui gli interventi stano applicabili con sUCCesso, e do-
tato di un sistema di valutazioni su costi, tempi, efficacia, etc.;

iii.  organizzazione di seminari e incontri di approfandimente tecni-
Co sU esperienze italiane ed estere riguardanti inferventi di sicu-
rezsa stradale di rilevante interesse ai fini del miglioramento dol-
la sicurezza stradale nel Lazio.

Nelle fasi di impianto e di sviluppofconsolidamento tale struttura ge-
stisce dal punto di vista organirzativo i due cicli formativi previsti dal
progetto mentre la definizione dei contenuti e della docenza viene af-
fidata al gruppo di lavorn F$ (Progettazione e Supportol.

Sito internet, inserito nel portala regionale e, eventualmente, in queilo
dell’ASTRAL, con tre livelli operativi: a) definizione dell’attivita di co-
municazione e pubblicazione di docurmenti di interesse generale: b
comunicazione con le Amministrazioni locali del Lazio; ¢ definizione
delle comunicazioni operative per gli interventi sulla rete d; proprieta
della Regione Lazio. L'accesso al sito sard differenziata per livella: li-
bere per il livello a), riservato ai tecnici responsabili della sicurezza
stradale che operano presso le Amministrazioni Locali del Lazio, per il
livello b), riservato ai responsabili degli interventi sulla rete stradale di
proprieta regionale per il livello ¢}, IT sito internet viene gestito dal
centro di documentazione sopra indicato.

Portale dei cittadini, costituisce un‘articolazione del sito internet & del
Centro di documentazione ed ha ii compite di raccogliere le seprala-
zioni dei cittadini su incidenti stradali, condizioni di rischio {percepi-
te), sicurezza stradale; di trasmettere tali segnalazioni agli arganismi
competenti per adottare provvedimenti mirati a verificare Peffettiva
presenza di condizioni di rischio e a rimuovere | fattori di rischio reali,
di comunicare ai cittadini i risultati delle loro segnalazioni.

Tutti i risultati sopra indicati saranno avviati nel corso della fase di impianto
{fase 2 del processo di attuazione del Centro di Monitoraggio) e raggiunge-
ranno la maturita operativa durante la fase di sviluppo e consolidamento (fa-
se 3 del processo di artuazione del Centro di Monitoraggio). Di seguito si
riporta un diagramma schematico della struttura operativa dedicata al siste-
ma informative sull'incidentaliti stradale, deli'unita di dedicata alla comu-
nicazione, del centre di formazione ¢ documentazione e dai collegati stru-
menti {Fig. 9],

Bl

MIE
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7.2 RISULTATI COMPLEMENTARI E DESCRITTIVI

Il processo di attuazione del Centro di Monitoraggio & affiancato da una re-
portistica riferita in generale a tutta la rete stradale del Lazio, con particolari
approfondimentt per la rete stradale di proprieta della Regione, dedicata al
rilascio progressivo dei risultati teeniei (valutazioni di criticita, analisi di ef-
frcacia, supporti alla programmazione} ¢ di note che consentono una veriii-
ca costante dei progressi effettuati.

Alla sequenza di risultati tecnici sopra indicati < affianca una sequenra di
risultati mirati alla comunicazione (quadi descrittivi, strumenti di valuta-
zione, verifiche sullo stato della sicurczza stradale, individuarione di fattori
di rischio, etc.) nella consapevalezza che una costante e completa comuni-
cazione con i soggetti che hanno responsabilitd istituzionali in materia di
sicurezza stradale e con quelli che possono contribuire al suo migliora-
mento sia un importante prerequisito per un soddisfacenfe coordinamento
e una fattiva collaborazione. In questo senso la comunicazione non svolge
un ruale "passiva” ma diventa uno strumento per costruire Iefficienza e
I"eéficacia del Centro di Monitoraggio. In questo ambito & stata prevista an-
che una linea di risultati concepita per una comunicazione di valore gene-
rale, rivolta a cittadini, imprese, associazioni civili. $i tratta di prodoti
concepiti per una informazione e sensibilizzazione degli utenti della strada
che dovrd avere caratteristiche di estrema chiarezza e semplicitd senza che
tali caratteristiche costituiscano filtro alla completezza e alla qualita della
informazione. |t Centro di Monitoraggio supportera Ia Regiaone Lazio nelfe
allivitd di comunicazione, informazione ¢ sensibilizzazione della collettivita
sopra indicata.

Di seguito si clencano i principali risultati che vengono rilasciati durante il
processo di realizzazione del Centro di Monitoraggio, precisando che i 17
rapporti {oltre ai 3 di consuntivo delle attivitd realizzate nel semestre) che
lustrane i risultati prodotti nell'ambito delle attivita di rilevazione, anali-
sifvalutazione e concertazione con le Amministrazioni Locali e gli altri sog-
getii interessati a collaborare al monitoraggio della sicurezza stradale saran-
no presentati in occasione di incontri con le Amministrazioni Locali.

E stato anche aggiunto un paragrafo sui risultati attesi durante la fase di ge-
stione a regime del Centro di Monitoraggio ma si tratta di un paragrafo lar-
gamente indicative in quanto si ritiens che o stesso processo di aftuazione
e messa @ punto del Centro di Monitoraggio e i primi risultati da questo

—

—
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canseguiti suggeriranno ulteriori spunti ¢ indicazioni che al momento non
sano prevedibili con centezza.

7.L1  RISULTATI E RAPPORTI DELLA FASE DI AVYIO
T° TRIMESTRE

() Presentazione generale delle finatita, dei contenuti, delie prestazioni &
delle modalitd attuative del Cantro cel Monitoraggio, con particolare
riferimento ai supporti che 2 in prado di fornire alle Amministrazioni
Locali e agli impegni che richiede per il suo efficace funzionamento
(a 15 giomi dall’awio dei lavori).

11 Rapporto quadro sullo stato della sicurezza stradale nel Lazio thlocco
di attivita B1b, a 90 ginrmi dall’inizio lavori). Sulla base dei dati dispo-
nibili al momento dell’inizio dei lavori vengono descritte le caratteri-
stiche della incidentalitd stradale nel Lazio per quante riguarda la di-
stribuzione territoriale e per tipo di infrastruttura delle vittime e dei
tassi di mortalitd, le caratteristiche o la composizione deflincidentalita
e la sua evoluzione nel tempo, al fine di individuare le componenti di
incidentalita pid critiche per quantita di vittime, per tassi di moralita e
per dinamica evolutiva nelle diverse circoscrizioni territoriali e nei di-
versi sisterni stradali. H rapporto fornisce uno scenarie di riferimento
per le scelte di avvin e impianto del Centro di Monitoraggio.

2} Rapporto tecnico sulla strumentazione e sulle procedure di rileva-
zione e raccolta dei dati sultincidentalita stradale adottate nelle
Amministrazioni locali del Lazio (blocco di attivita Alh, a 60 giomni
dallinizie dei lavoril. Sulla base dei risultati defla ricognizione su
strumenti e procedure adottate dalle Amministrazioni locali del Lazio
viene redatto un rapporto descrittivo dello stato dei fatti al momento
della rilevazione. Tale rapporto costituisce fa base di partenza per av-
viare un confronto con le Amministrazioni locali sulle procedure, ia
strumentazione e gli standard pid soddisfacenti e condivisi in materia
di rilevazicne e raccolta dei dati segli incidenti stradali.

2° TRIMESTRE

31 Elaborazione del documento di presentazione alle Amministrazioni
locali e afle rappresentanze sociali ed economiche del Lazio del si-
stetna informativo sullincidentalita stradale, sugli impegni che 1ale
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sisteima richiede ai soggetti-fonte © sui benefici che rende disponibili
in termini di conascenze e di strumenti a supporio della gestione della
sicurezza stradale, Indicazione della tipologia di accordi necessaria
per un efficace funzionamento del sistema e per mighiorare | henefici
che questo & in grado di assicurare tblocco di attivita B2b, a 180 giorni
dall‘inizio dei lavori).

Nota tecnica sui dati della incidentalita stradale nel Lazio negli ultimi
sei anni {blocco di attiviia BZd, a 180 giorni dall‘inizio dei lavori). La
nota illustra 1 risultati delle analisi condette sui dati puntuali degli in-
cidenti stradali del Lazio degli ultimi sei o dieci anni e illustra le di-
narmiche struttarali dell’incidentalitd siradale laziale di medio - lungo
periado, le situazioni caratterizzate da una lunga e stabile evoluzione
regressiva, le circoscrizioni lerritoriali e le tratte stradali caratterizzate
da una cronica condizione di incidentalitd stradale critica.

Rapporto al Ministero delle Infrastruiture e dei Trasporti sullo stato
di avanzamento dei lavori alla scadenza del primo semestre di attivita
@ trasmissione atlo stesso dinistero dei dati e delle conoscenze acqui-
site in questo periodo (blocco di attivica D1, a 180 giorni dalla data di
inizio dei lavari).

7.2.2 PRISULTATIE RAPPORTI DELLA FASE DI TMPIANTO

3% TRIMESTRE

b}

Rapporto sulle classificazioni di sicurezza per partizioni territoriali,
prodili saciali e rete stradale {blocco di attivita Bde, a 240 giomi
dall'inizio dei [avori). Il rapporto, alla luce delle analisi sui dati di in-
cidentalitd dispanibili nel corso del primo semestre di attivitd e in re-
lazione agli orientamenti espressi dalle Amministrazioni locali, illustra
i risultati di alcune classificazioni di sicurezza tipiche & propone un in-
sieme di criteri, parametri ¢ modalita di classificazione della sicurezza
stradale cla condividere con gli organi responsabili della sicurczza
stradale del lazie, anche in reladone a guanto previsto dall’art. 47
della Legge 120/2010,

4° TRIMESTRE

7]

Primo rapporéo tecnico sul livello di coordinamento raggiunto dai
soggetti-fonte nelle modalita di rilevazione, raccolta e frasmissione dei
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dati di incidentality stradale, predispasto suila base dei risultati
dell‘attivith di ricogniziona & di supporto svolta dai nuclei periferici di
impianto del sistema informative del Centro d Monitoraggio (blocco
di attivita B3b, a 360 giorni dall'inizio dei lavori). | rapporto mira ad
evidenziare le situazioni dove & gia avvenuto il passaggio alle nuove
maodalita di rilevazione e racaolta dei dati, i casi e le condizioni che
favariscono il passaggio alla nuova modalita di rilevazione e raccolta
dei dati e i casi e le condizioni che, al contrario, contrastano tale pas-
Safgio.

Rapporto sui risultati delle ispezioni sperimentali di sicurezza strada-
le {Ask, a 360 giomi dali'inizio). Il rapporto illustra i risultati delie i-
spezioni di sicurezza {hlocco Aba) che sono state realizzate sulla base
dei risultati della prima classificazione di sicurezza (blocco 84a) e fo-
calizza Pattenzione sulla individuazione di condizioni infrastrutturali
ricorienti che incidono maggiormente sui livelli di sicurezza stradale e
sulle indicazioni di intervento per rimuovere i fattori di rischio elabo-
rati dai responsabili delle ispezioni. Sulla base di tale analisi viene va-
lutata I'efficacia  defle ispezioni nel fornire indicazioni per
I"individuarione degli interventi pit efficaci per migliorare {a sicurezza
stradale anche in relazione ad analis' costifefficacia e viene formulata
una proposta di “protocolfo di ispezioni® che ne massimizzi 'efficacia
€ indichi i criteri di programmasione e attuazione di tal] ispezioni,

Rapporto sul 1" cicio di formazione dei tecnici competenti in mate-
ria di sicurezza stradale (C3b, a 360 giomi dall'inizio dei lavori), Ii
rapporto analizza i risultati del primo ciclo dell’azigne formativa rivel-
ta ai tecnici respansabili di sicurezza stradale che operano nelle Am-
ministrazioni locali del Lazio {blocco di attivith C2ab ed evidenzia in
particolare il livello di risposta delte Amministrazioni locali, i contenu-
ti formativi e le problematiche che hanno riscosso il magaiore interes-
s¢, la risposta dei soggetti di formazione e, sopraitutto, le capacita del
corsa di innescare nuove scelte e nuove azioni sul piano della gestio-
ne della sicurezza stradale e df promuovere una cultura della sicurer-
za stradale condivisa.

Rapporto sulle strategie di sicurezza stradale nel Lazio (B5b, a 315
giomi dall'inizio lavori). Alla loce della fase di consultazione delje
Amiministrazioni locali sugli orfentamenti e le scelte per ta gestione
degli interventi a favore della sicurezza stradale (tblocco di antivita
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C.2c), vengono illustrati i principi e i criteri di base pil condivist che
pOsSsONO essere assunti a riferimento sia per la definizione del tipo di
risultati resi disponibili dal Centro di Monitoraggio, sia per le scelte di
programmazione della sicurarza stradale condotte dalla Regione,

Rapparto sugli interventi prioritari (B5c, 2 360 giorni dall’inizio lave-
ril. In relazione a quanto emerga dal “Rapporto sugli indirizzi di sicu-
rezza stradale nal Lazio™ (blocen di attivitd B5h) e alla fase di consul-
tazione che approfondisce il tema delle priorita di intervento espresse
dalle Amministrazioni locali (bloceo di attivita C2c), vengono analiz-
zati gli interventi indicati come prioritari e i criteri di prioritd sottostan-
ti, illustrandone la compeosizione per tipologia, le caratteristiche tecni-
che, i costi, i risuliati in termini di mizlioramento della sicurezza stra-
dale.

Rapporfo sullo stato di avanzamentio dei lavori e trasmissione dei ri-
sultati acquisiti al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti alla
scadenza del secondo semestre di attivitd e trasmissione alfo stesso
Ministere dei dati e delle conascenze acquisite in questo periodo
(blocco di attivith D2, a 360 giomi dalla data di inizio dei lavori).

7.2.3 RISULTATI E RAPPCORT! DELLA FASE Dl SVILUPPQ, CONSOLIDAMENTO E

START-UP

5° TRIMESTRE

13

Supporti atla programmazione della sicurezza stradale {B7h, a 450
giorni dall’inizio lavori). in relazione ai risultati dell’ ultima fase di con-
sultazione sui criteri df intervento n materia di sicurezza stradale e-
spressi dalle Amministraziani locali (blocco di attivitd C2e) viene defi-
nito un sistermna di supparti per la individuazione delle situaziont ad al-
ta incidentalitd e intervento prioritario e per la programmazione deghi
interventi di sicurezza stradale. 1a definizione dei supporti tiens conto
anche dei risultati rappresentati nel “Rapporto sulfe strategie di sicu-
rezza stradale nel Lazio” (vedi il precedente punto 10) e nel “Rapporto
sugli interventi prioritari” {precedente punto 11}, del bilancio socio-
sconomico degli incident stradali, di analisi costifefficacia mirate a va-
lutare la resa economica e sociale complessiva degli interventi priori-
tari. L'obiettiva uitimo dei supporti alla programmazione della sicu-
rezza stradale & quello di mettere a disposizicne della Regione (can
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dettaglio operativo e relativamente alla rete stradale di diretty Compe-
tenza) e delle Amministrazioni locali del Lazio (come indicazioni di
metodo e sulla viabilita di loro competenza) gli elementi conoscitivi e
vahutativi, le procedure e i protocolli che consentono di migliorare
V'efficienza e I'efficacia complessiva degli interventi, fermo restando
che le scelte specifiche su dove e come intervenire costituiscono un
terna del tutto esterno ai confini di attivita del Centro di Monitoraggio.

&° TRIMESTRE

14}

170

Verifica efficacia della attivita formativa e del centro di documenta-
zione (C2d, a 540 giomni dall’inizio favari). Il rapporto esarmina i risul-
tati del secondo ciclo formativo rivolto ai tecnici responsabili di sicu-
rezza stradale che operano nelle Arministrazioni locali del Lazio e
I"attivita sviluppata dal centro di documentazione e dal sita internet
{blocco di attivitd C3h), analizza le verifiche dei risultati della forma-
zione ¢ del Centro di Monitoraggia presso le amministrazioni di pro-
venienza dei tecnici che hanno partecipato all’iniziativa (bloceo di at-
tivita C3c) e verifica se tali attivitd abbiano concorso a modificare le
scelte, la programmazione, gli interventi a favore della sicurezza e i
termini di tali modificazioni. Sulla base dei risultati di tale analisi ven-
gono elaborati anche indirizzi per migliorare le prestazioni dell’azione
formativa, del Centro di Monitorageio e del sito internet,

Rapporto su start-up ¢ collaude del “Portale dei cittadini” a 540 gior-
ni dall“inizio,

Secondo rapporto tecnico sul sistema di raccolta e integrazione in un
archivio unico regionale dei dati suliincidentality stradale (B2i, a
540 giorni dall’inizio). Analisi dei termini del passaggio dei soggetti
fonte alle nuove modalitd di rilevazione, di raccolta e di trasmissione
dati, sufla base dei risultati dell’azione di supporto e verifica svolta dal
gruppo di gestione del sistema informativo sull’incidentalita stradale
{blocco di attivita Alg). individuazione delle situazioni piu deboli sul-
le qualt occorre rafforzare I'azione di supporto e delle misure necessa-

rie per perfezionare il sistema informativo sull‘incidentality stradale
del Lazio,

Primo rapporto annuale su stato ed evoluzione della sicurezza stra-
dale nel Lazie (B8b, a 420 ginmi dalliriziol. Analisi dello stato e
dell'evoluzion: della sicurezza stradale, degli interventi cofinanziati
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dalta Regione Lazio nell’'ambito del Piano Nazionale della Sicurezza
Stradale e di quelli realizzati sulla rete stradale di proprieta della Re-
gione Lazio ¢ degli effetti determinati da tali interventi. Analisi delle
configurazioni di traffico e dei comportamenti a rischio sulla rete stra-
dale di proprieta della Regione Lazio.

Elaborazione del bilancio socio-economico e analisi costi/efficacia
con le massime disaggregazioni possibili, al fine di individuare le linee
di azione che, nei diversi cantesti, sono state caratterizzate dal miglio-
re rapparto tra risultati acquisiti e risorse complessivamente impegnate
e quelle che, invece, sono caratterizzate da rapporti meno soddisfa-
centi. Individuazione delle linee di azione & dei campi di intervento
con le pit soddistacenti prospottive in termini di riduzione delle vitti-
me e di efficacia complessiva degli intervenli.

Rapporto su efiicacia ed efficienza delle misure di sicurezza stradale
poste in essere e su quelle in programmazione (B8¢, a 540 giorn|
dall'inizio). Sulla base del primo semestre di manitaraggio sistematico
degl interventi cofinanziati dafla Regione Lazio nell'ambito del Plano
Nazionale della Sicurezza Stradale e (i quelli realizzati sulla rete stra-
dale di proprietd della Regione  blocco di attivita A7, A8}, delle valu-
tazioni di efficacia dei singoli interventi (blocco di attivitd B7a), della
analisi delle valutazioni di efficacia e della formulazione di indicacio-
ni di metodo sul calcolo del bilancio socio-economico e sull’analisi
costifefficacia, wvengono  illustrati  tcon  dettaglioc  operative  per
I'incidentalita Tocalizzata sulla rete stradale regionale e in lermini di
indicazioni di metodo e procedurali per 'incidentalita localizzata nel-
le alire reti stradali) i supporti per la individuazione delle tipologie e
delle madalita di intervento che, nei diversi contesti, possono raggiun-
gere i livelli di efficacia e di efficienza pil soddisfacenti,

Rapporto su stafo avanzamento lavori e trasmissione dei risultati ac-
quisifi al Ministere delle Infrastrutture e dei Trasporti alla scadenza
del terzo semestre di attivita e rrasmissione allo stessn Ministera dei
dati e delle conoscenze acquisite in questo periodo (blocco di attivita
D3, a 540 giorni dalla data di inizio dei lavor),

RISULTAT! E RAPPORTI DELLA FASE A REGIME

Ay Moke trimestrali sul numers di incidenti, morti e feriti (quattro note ogni

anno, alla fine dei mesi di aprile, luglie, ottobre, gennaio deli’anno suc-
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cessivol. In una prima fase | dati di simtesi trimestrali riguarderanno i
cornuni dove negli uftimi tre anni si sano registrati mediamente piudi 2
maorti e 100 fertti ogni anng),

Cati annuali di dettaglio sull’incidentalila stradale, trasmessi alla fine del
rmese di marzo dell’anne successivo. La disponibility dei dati di dettaglio
non prima del 30 marzo dell’anne successivo & motivata da due ordini
di fattori. In primo luoge i dati sui mori e feriti di un certo anne si com-
platane il 30 gennaio deil’anno succassive peiché vengono considerati
tra i morti le vittime che decedono entro il 30° giofmo dallevento e
quindi fino al 30 gennaio il numero di feriti e morti @ prowisorio. In se.
conde luogo sembra necessario riservare almeno 60 giorni alle verificha
e all'organizzazione definitiva dei dati e alla redazione di un sintetica
rappento di presentazione techica dei dati stess),

Rapporto tecnico sulle situazioni ad alla incidantalit, distinte per distri-
buzione territoriale, tipo di infrastrattura e di traffico, carattaristiche di
base dell’incidentalita e delle vittime, \ipologia di interventi necessari e
relativi costi (alla fine di maggio di ogni annn),

Rapporto tecnico sugli inlerventi a favore della sicurezza stradale realiz-
zati dalla Regiane Lazio, con sintetici riferimenti agli interventi realizzat|
dalle altre Amministrazioni responsabili della sicurezza stradale, || rap-
porto indica il numero e la tipologia degli interventi riferiti
alVincidentalita locatizzata sulla rete stradale della Regione Lazio, i costi
e | tempi di realizzazione e laddove il periodo intercorso tra la fine
dellintervento e [a redazione del rapporto abbia consentito all‘azione di
monitoraggio di rilevare 'avoluzicne dellincidentalita e di analizzare in
che rrisura tale evoluzione sta riferibile allo specifico intervento, tl rap-
porta illustrera anche i risultati conseguiti (alla fine di maggio di ogni
annd).

Rapporto annuale su stato ed evoluzione della sicurezza stradale nel La-
zio, alla fine di giugno (e, ciod, 90 giami dopo I'elaborazione dei dati
annuali di dettaglio - vedi sopra, il punto B - ¢ 30 giomi dopo [ rapporti
tecnici sulle situazioni ad alta incidentalita e sugli interventi a favere del-
la sicurezza stradale. | contenuti del rapporto sone quelti indicati nel 1°
rapparto annuale su stato ed evoluzione della sicurezza stradale nef La-
zio [punto 16 de! paragrafo 7.2.3).
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8 RISORSE IMPEGNATE E RELATIVI COSTI

B.1 TIPOLOGIA DELLE RISORSE

Il sisterna delle risorse impegnate per la attuazione del Centro df Monitorag-
gto regionale & articolafo in cinque “ruoli”, ngnuno dei quali caratterizzato
tla uno specifico rapporto con le attivita di impianto, consolidamento e ge-
stione dello stesso Centro di Monitoraggio. In particolare appare necessario
distinguere tra cinque sottosistemi, ai quali, per completezza, va aggiunto
quella dei decisori politici. Di seguito si riporta un diagramma schematico
de! cingue “ruofi” pid une e si illustranao in dettaglio le caratteristiche di ba-
se di clascuno di essi,

Fig. 19

STRUTTURA DELLE RISORSE. RUGL| FUNZIONALI E DECISOR| POLITIC

RECISORT
POLITICH

2 2 _ N "S—

DIREZIONEDI [y ___ ;[ RISORSE
PORGETTO | COMCGRRENTI
|

FROGETTAZIONE E
SUFFORTD

. RISGREE CHE
== QPERANC

: ANCHE MELLA
FASE A REGIME

APFORTI
EPECIFICT

"

a} La “direzione df pregetto” & Vespressione diretta degli organi che pro-

muavona il Centro di Monitoraggio, ne dirigono 'atiuarione (Regione
Lazio} e ne assumono la responsabilitd sHuativa (ASTRAL spal. A tale si-
stemg & affidata la supervisione generale, il controllo dei tempi e dei co-
sti, la definizione delle strategie attuative e il dimensionamento del Cen-
tro di Monitoraggio nelle fasi a regime sia per quanto riguarda il livello e
la compasizione delle prestazioni, sia per gquanto riguarda le risorse che

i
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ne assicurane 'operativitd, sta — infine — per quanto riguarda l'inpegno
economico/linanziario,

bl Lla struttura di “progettazione e supporto”, & il sistema a cui & deman-
dato il compito della progettazione generale, del supporto teenico lun-
20 tutte le fasi di impianto e di avvin dalle attivita ,e di direzione delle
attivita formative (nella duplice accezione di addestramento tecnico al-
la strumentazione del Centro di Monitoraggio rivolto agli addett delle
strutture Che saranno chiamate a gestire il sistema informativo sulbinci-
dentalita stradale e di formazione alla zestione della sicurezza stradale,
rivolta a tutti T soggetti che hanno responsabilitd di sicurezza stradale).
Questo sistema di risorse dovrd essere costituito ricarcando strumenta-
Zioni e professionalitd che provengano da esperienze di particolare si-
gnificativitd nel campo della sicurezza stradale.

¢ Le *risorse di impianto” si distinguono in risorse dedicate al sistema di
“attvaziome”, impegnate per la costruzione del Centro di Monitoraggio,
¢ alcune di esse anche per la sua successiva gestione; e in “apporti spe-
cifici” per |a realizzazione di prodotti da inserire nel sisterma del Centro
di monitoraggic.
c1)  Sistema di *attuazione”, costituito da risorse sulle gquali occorre
investire maggiormente (anche in termini di formazione) perché
la riuscita del Centro di Monitoraggio e la qualita e la tempestivi-
ta delle sue prestazioni dipende in misura sostanziale dalla loro
preparazione, dalla lorp motivazione e dal modo in cui la strut-
tura organizzativa valorizzera la foro attivita, Tutto cid ha una
importante implicazione: occore individuare quanto prima le ri-
sorse professionali alle quali sara demandata la successiva fase di
gestione ded Centro di Monitoraggio, coinvolgendole nelle fasi di
costruzione e verifica perché in questo modo la loro formazione
pud essere sviluppata nel modi pit efficaci. Tali operatori saran-
ne: distribuitt tea struttura centrale del sistema informativo sulla
incidentalita stradale, poli periferici, struttura dedicata alla co-
municazione e centro di documentazione, Si prevede, altresi,
che a regime gli operatori der nodi periferici siano a carico delle
amministrazioni locali interessate.

c2l Il sistema degli “apperti specifici”, & costituito da risorse specia-
listiche, attivate per la realizzazione di component] specifiche
del Centro di Manitoraggio, lacauisizione dei dati di incidentali-
ty storici, le ispezioni di sicurezza, lo sviluppo di analisi & rileva-

s
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zioni del sistema stradale e del traffico (ivi compreso
I'aggiormmamento delle parti di catasto stradale che riguardano le
tratte stradali dove sono slati realizzati interveali a favore della
sicurezza stradale e la gestione dei cantieri per la manutenzione
stradale, etc.). Tali risorse zaranno attive per periodt limitati, con
tempi fissati dalla "direzione of progetio”. Il sistema “risorse df
gestione™d relativo a risorse

d) |l sistema “risorse concorrenti”, & tutto il sistema di risorse professionali
e di strumentazieni che & necessario colnvolgere per innervare il Centro
di Monitoraggio regionale e ciog le figure tecniche che costituiscono |
referenti:

i di organismi pubblici e privati che operano in settori che passono
contribuire direttantente alla completerza della base conoscitiva
del Centro di Monitoraggio o alla messa a punte degli strumenti
i analisi, vaiutazione, supporto alle decisioni (USL, INAIL, etr}:

ii.  delle Province e dei Comuni che devono contribuire non sala al-
la creazione dell’archivio dei dati sull'incidentalitd stradale ma
che sono anche chiamati a collaborare alla realizzazione di ar-
chivi complementari a quello della sicurezza stradale ai fini della
migliore comprensione del fenomenc [catasti stradali, informa-
zioni su volumi e composizione traffico, rilevazione di compar-
tamenti di guida a rischio,* etc.).

In effetti, tra le risorse concorrenti nell’accezione sopra indicata posso-
no essere iscritte anche altre risorse e referenti ma allo slale attuale G
sembra che "accezione ristretta che aohiame indicato sia £id ampia-
mente sufficiente. Nelle fasi successive di gestione a regime sard possi-
bile rivedere la composizione ded sattosisterna delle risorse concorrenti
e definire con la loro estensione e composizione ¢, soprattutta la loro
attivita in relazione ai primi risultati conseguiti.

8.2 COMPOSIZIONE E CARATTERISTICHE DEI GRUPP] DI LAVORO

La composizicne delle risorse professionali dedicate alla realizzazione del
Centro di Maonitarageio, viene di segaito illustrata in dettaglio, @ sintetica-

1 Si rammenta che le medifiche al Cadice della Stracda introdotte dalla Legge 12042010 im-
ponzona che la rilevazione dei comporamenti di guida trasgressivi come 1 mancato rspet-
to doi limiti di velocitd, | sorpassi pericolosi, ete, debba essere affettuato unicamente dalle
forze i polizia stradale di livello nazionale o locale,
.FlT
—
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mente nelle successive tabelle 2 ¢ 3, dando evidenza alla composizione
delle risorse professionali ipotizzate da dedicare al progetio nei 18 mesi
stimati per la sua implementazione {qualifiche professionali, esperien-
za/anzianitd operativa, mesi di lavoro dedicati al progetto, etc.).5i evidenzia
altresi che le risorse professionali impegnate nella realizzazione del pragat-
to sona erganizzate in 12 gruppi di lavoro {GdL), come indicato di seguito.

Si evidenzia altresi che le risorse prafessicnali impegnate nella realizzazio-
ne del progetto sono organizzate in 12 gruppi di lavoro (Gdl), come indica-
to di seguito.

GdL_DP

2 Dirigenti
1 Senior

1 Senior

GdL_PS/1

Direzione di Progetto. impegno complessivo escluso i per-
sonale dirigente: 27 mesiipersona sufl'intera durata di 18 me-
sl

con compiti di Direzione generale del progetto, impegnati ri-
spettivarnente al 30% e al 50% del tempo:

con compiti di coordinatore di esecuzione del progetio, im-
pegnato al 100% del tempo per tutta la durata del progetto:
con compiti di assistenza alla direzione del progetio, impe-
gnati al 50% del tempo per tutta la durata del progetio.

Struttura specialistica di indirizzo, coordinamento e suppor-
to alla progettazione del Centro di Manitoraggio. Impegno
cornplessive: 36 mesilpersona suflintera durata oi 18 mesi.

I Coordinatore, laurea in ingegneria o architettura, almeno 15 anni di an-

3 Senior,

GdL PSs/2

zianita di laurea, esperienza nel campo della direzione o co-
ordinamento di Piani e Progetti di Sicurezza Stradale di scala
nazionale o regionale e dell‘impianto di Centri di Monitorag-
gio della Sicurezza Stradale, impegnato al 50%;

laurea in ingegneria o architettura, almena 10 anni di anziani-
ta di laurea, esperteniza nel campo delila pianificazione e pro-
grammazione della Sicurezza Stradale e della realizzazione di
Centri di Monitoraggio, impegnati al 50%.

Linita di assistenza e supporto operativo alla struttura specia-
listica di cut sopra, con acquisizione di competenze speciali-
stiche con formazione on the job. Impegno complessivo ipo-
tizcato: 30 mesifpersona sull'intera durata di 18 mesi.

Tt
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1 [uniar,

1 Help desk,

GdL_AST

laurea in ingegneria o tecnico equivalente, impegnali al 100%
per intera durata del progetio;

diploma e esperienza nell’attivith, impegrata al 100% per
I'intera durata dei progetio,

Analisi e definizione dei requisiti e delle modalita di integra-
zione tra i diversi Sistemi Informativi (Incidentalita, Catasto,
Traffica, Sisterma esperto, etc.), supporto all’individuazione
della strumentazione hardware e software pn idonea a livel-
lo centrale (Regione) e locale {Province, Comuni, Municipali-
ta, Uffici di polizia steadale), assistenza alle Amministrazioni
locali, coordinamento e supporto alfa realizzazione del si-
stema.  Impegno complessiva: 78 mesidpersana di cui 36
sulllintera durata det 18 mesi 2 42 nel 29 ¢ 3° somesirg.

1 Coordinatore, laurea in ingegneriafinformatica o tecnico cquivalente con

1 Senior,
1 Juetiar,

5 Junior,

Gdl_AS2

1 Senior,

1 Jusntiar,

esperienza nella definizione ed implementazione di sistemi
informativi, impegnato al 100% per 'intera durata del proget-
to;

analista di sistemi, ingegnere/informatico, impegnato al 100%
per ['intera durata del progeto;

informatico o tecnico couivalente, impegnate al 100% per 12
mesi, nel 2% e 3° semestre;

informatico o tecnico equivalente, impegnati al 50% per 12
mesi nel 27 e 37 semestre;

Acquisizione dei dati storici sullincidentalita stradale nel La-
zio neglt ultime /10 anni, analisi ed elaborazioni di base, in-
tegrazione dei dati storici nel sistema informativo Sicurezza
Stradale. fmpegno complessivo: 12 mesi/persona per i solo
1® semesire.

laurea in ingegneria/statistica o tecnico equivalente con espe-
nenza nel campo della ricerca applicata alla Sicurezza Strada-
le, impegnato al 100% per 6 mesi nel 12 semestre;

laurea in ingegneriafstatistica o tecnico statistice con espe-
rienza nel campo degli studi statistici applicati alla Mohilita
efo aila Sicurezza Stradale, impegnato al 100% per 6 mesi nel
1° semesira,

Hl_
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1 henior,

1 Junior,

Gdb_AS4

1 Senior,

GelL_AS5

1 Seniar,

GdL_ASé

STEMEL TTARMH Ll b2 YFL

Analisi dei fattori territoriali e sociodemografici che possonc
incidere sui fattori delia Sicurezza Stradale e loro inserimen-
to nel sistema informative Sicurezza Stradale. (mpegno corn-
plessivo: 12 mesiipersona per it solo 2° semestre,

laurea in ingegneria o tecnico equivalente, esperienza nel
campo della ricerca sui sistetni territoriali, impegnato al 100%
per & mesi nel 2° semestre;

laurea in ingegneria gestionale o tecnico statistico, esperienza
nel campo degli studi statistici applicati alla Mehilita efa alla
dicurezza Stradale, impegnalo al 100% per 6 mesi nel 22 se-
mestre.

Analisi e definizione dei requisiti per I'implementazione dei
Software necessari per I'integrazione degli archivi del Cata-
sto delle Strade regionali in gestione ASTRAL, Impegno com-
plessivo: 5,4 mesi/persona per tutta fa durata del progetio.
iaurea in ingegneria o tecnico eguivalente, esperienza nel
campi della realizzazione del Catasta Stradale e della Sicu-
rezza Stradale, impegnato al 30% per Iintera durata del pro-
getta,

Analisi e definizione dei requisiti e delle modalita di rileva-
zione dei dati di Traffico e dei Software di trasmissione ed
elaborazione, coordinamento delle attivita di implementa-
zione ed integrazione di strumenti e archivi ad essi connessi,
fmpegno complessivo: 18 mestipersona per tutta la durata def
progetto.

laurea in ingegneria ¢ tecnico equivalente, esperienza nel
campo della gestione della mobilita e della rilevazione & ana-
lisi dei flussi di traffico, impegnato al 100% per I'intera durata
del progetto.

Ispezioni di sicurezza (vedi paragrafo 2.5 per le Vs, osserva-
zioni). Individuazione dei fattori di rischio nei siti stradali
dove si rileva una elevata concentrazione di incidenti con
vittime e formulazione di indirizzi progetiuali per la loro ri-
mozione, fimpegna complessivo: 12 mesifpersona tra if 2¢ e
37 semestre,

Poginpg 93 71212



A/TRAL

MLFRTL AT TAZND Lhe,

2 Seniow,

GdL_GP1

9 Junior,

GdL_GP2

laurea in ingegneria o tecnici eguivalenli, esperienza nel
campo delle analisi di sicurezza di tratte stradali e della pro-
gettazione di interventi per la loro messa in sicurezza, impe-
grati al 100% per & mesi tra il 2° e il 32 semestre.

Assistenra in loco (province e comuni} alla raccolta e invio
dei dati presso le strutture periferiche, verifica della loro
omogeneitd e qualith, controlle della tempestivita del lero
invio, supporti operativi. impegno conmpessivo: 10 -
sifpersana nel 2° e 3° somestre.

Tali risorse dovranno svolgere presso le Pravince laziali e il
Comune di Roma un'attivitd di supporta, prima raccolta dei
dati, verifica delfa loro qualita e tempestivita, sollecitazione di
invio o revisione dei dati stessi laddove cio si renda cpportu-
no.

tecnicl con esperienza nel campo delle nlevazioni dirette e
raccolta di dati, impegnata al 100% per 12 mesi nel 2¢ e 3°
sEntestre,

Raccolta e integrazione a livello centrale dei dati trasmessi
dai gruppo di lavoro GP1 nel sistema informativo centrale
defla Sicurezza Stradale, realizzazione delle elaborazioni di
base, repeortistica, individuazione delle tratfe stradali a mag-
giore rischio e mappafura di detfaglio del rischio stradale,
avviamento, collaudo e passaggio in esercizio del sisferma.
Impegno complessivo: 60 mesi/persona nel 2% e 3° semestre.

1 Coordinatore, lavrea in ingegneria o tecnict equivalenti, esperienza nel

2 Spniar,

1 lumior,

1 Help desk,

campo della pianificazione efo programmacione della Sicu-
rezza Stradale e nella direziane di gruppi di favoro di media
dimensione, impegnato al 100% per 12 mesi nel 2° e 3° se-
masire;

laurea in ingegneria o tecnici equivalenti, impegnato al 100%
per 12 mesi nel 27 e 37 semestra;

laurea in ingegneria gestionale o tecnich statisticl, esperienza
nel campo delle rilevazioni dirette e raccolta di dati, impegna-
ti al 100% per 12 mesi nel 29 e 3% semestre;

con diploma ed esperienza in assistenza e supporto a progetti,
impegnate al 100% per 12 mesi nel 22 e 3° trimasire.
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1 Senior,

1 Junios,

GdL_GP4
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Servizio di comunicazione. gestione dei contatti e della co-
municazione con i soggeftl fonte e con | cittadini, iniziative
di diffusione dei risuftati di interesse generale prodotti dal
Centro di Monitoraggio. Impepno complessivo: 27 me-
sifpersona per tutta fa durata def progetto.

con esperienza nella gestione della comunicazione e di cam-
pagne di informazionefsensibilizzazione, impegrato al 20%
per kbt i 18 mesi;

con esperienza in comunicazione o similarl, impegnato al
50% per tutta la durata del progetto,

Creazione di un Centro di Documentazione, un archivio di
interventi realizzati nel Lazio, in lHalia e in altri Paesi euro-
pei, che costituiscono le migliori pratiche e di un sistema per
la valutazione e consultazione degli interventi. Formazione
tecnica rivolta agli operatori della Sicurezza Stradale del La-
zio, Docenze e creazione e gestione del Sito Internet, Crea-
zione, start-up e collaudo del “Portale dei cittadini” per rac-
cogliere e gestive le segnalazioni dei cittadini in materia di
incidentalitad e sicurezza stradale. Impegno compfessivo: 54
mesifpersona di cui T Coordinatore e 2 Junior per | 12 mesi
deffa 2° e 3° fase def progelto e 1 Senior e 2 funior per i 6
mesi deffa 3° fase def progetio,

1 Coordimalore, laurea in ingegneria o equivalente, con esperienza in ge-

1 Senior,

3 Junior,

M

stione e diresiong di gruppi di lavoro di media dimensione,
impegnato al ¥00% per i 12 mesi della 2° e 3° fase del pro-
getto;

laurea con esperienza di creazione/gestione Siti Internel im-
pegnato al 100% per 12 mesi della 2 e 3° fase del progetto;
per help desk e gestione delle attivita del Centro di Dacumen-
tazione, impegnati al 100% cdue per 12 mesi nella 2° e 3° fa-
se del progetto ed uno per i & mesi della 3° fase del progetto.
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La Tab.3 sintetizza come le risarse siano impegnate nei fre semestri di svi-

luppo del progetto e quali di esse si presuppone possano restare nella suc
cessiva fase di gestione,

- . Tah. 3
TOTALEIMPEGHO RESORSE
1% FASE 27 FASE IFASE
ATTIVITA' D PROGETTO Ruoll ! EBpamaenza impegna impepna imasgna
M Uoma | madi vama | i ugme
nal spmeEry Ingl samestra |nal 1emastrs
= : 14 14 :
X 8 : O v L o ¢
o 2 E] 1
g g [fed Lezane fel Fragehd
= 3 . G E
= S
o i 3 1
'E Sl S3enia-590a 2 5900000 P € & CEng. vl ran; .
g gz d shumend x gesbang dera surezza sladyo ¢ COomInEang k] 3 3
= [0 T inkervard « miglio@davenlpmeetsn i
a UTENETD & TSSO rgin . 2uppeio alaboms.dab
z . EIonici @ MR 8 pM] HOPSRD aAusk 33810 Skumiza Sedpar g g 1
g |G e
= Struburg 4 Etena dla STukva Sacashoia Jurar g R R
L supporg della paey & Jeing idenent.manz ¢ sTLment .
i 1 gasiore dallasicuezza saside g
[ oy A inevark. ... Hhlp dask § & £
; Anais reCusiE & suppom Ala ahzzarong dal supmy _ Cosdingar § i
! ) i v SILUBI2a stadae ([5appa i kongt Sane § 5
! % ol seduar namwam cowam g assishanche a 5
i - N Junar
i -4 Amm K aaslae jrgremmal x adatam ) 15 5
. E AnqusTane perlae da sk incidanalit uimi 80 Senpr g
= 1 |arre lomnseimemy di pnmg mganks nal 2R, -
L sl slsbomrian megrae A siEma; S ar §
Pom 5 [Aras Rt ergndi e sociotemografe: del wrikng 6 Samjcr
: E— TR & mlFiv dat di pima fmoang el sskma Junar
i Z 4 |nkegraziond ¢ Syviluppa del cE=G sadals Sengr 14 1B 18
% |negrazions e syiluppa dai rliswi del r=fco Sarjar ki B §
6 |Epezcnidisicwezza Saniar & ¢
T B 8
Ay A, wa Tl nkR] Rz 93t .8 aboARa e warie & proiue '
L2 | Meope e Eportston (ST Per'e Cank.bot personee - Sanar 1 2
£ Pardl& "Y' FRAVTRLLT 1cad Fy RW 2 Comura RY 3 - reqr £l ED
Centrale bot =5 2 can 1 Coord 2 5m 200
£ peronyms o1t N ~elp dosk & 5
é S 0 2omunicazane [gesiore conki g Seng: 12 H 12 2
A 3 [CHTURSALENG SOn SOel-fnk B A soquet] per '"
I | 3t SEgnERTIOr. S 0E R 0N . CLOCRRARKINE. Jumar 1 Ca 2
E ':D-:i!ﬂira'l'lEr-'D. COMECER & iNINMmaZeam |
o
@ copmingnre 5 [
Crre Famieine ¢ Dodumeracks ¥ (omaz coarson Fa— P 5
4 e koG SvCD0 & Jediang Carkn documeral. : ] p_ 3 I
|0 QEZL S2MirE] ECH, CRATRE 8 9a3bone 30 Sl
i [ Jusmgr &
PEESOHALE TOTALE
TOTALE MES| T3 2nE 2R
ML MEDNO RISORSE 123 5.1 135

1™ Pugina 9 £ 12¢



A/TRAL

AZTH e SFALT Lol 5

Di seguito si illustrano in dettaglio I'impesno operative ed i relativi costi
dei sisterni indicati al punto 8.1 secondo 1| seguenie ardine:

a. le “risorse di impianto” relative al sistema di “attuazione”.

b la “progattazione e supporto”™

¢, le “risorse di impianto™ “relative al sistema “apporli specifici”:

o la “direzione di progetto”.

8.3 ATTUAZIONE

Le riscrse dedicate all“impianto del Centro di Monitoraggio per it sistema di
attuazione sono costituite da una struttura di realizzazione del sisterna in-
formative sulla sicurezza stradale e di supporio ai soggetti di rilevazione,
dall’unita dt comunicazione e dal centro di formazione e documentazione,
corne indicato di seguito.

B8.3.7 STRUTTURA DI REALIZZAZIONE DEL SISTEMA INFORMATIVO

La struttura di realizzazione del sistema informativo e di supporto ai soggetti
di rilevazione & formata da sei nodi periferici {cingue nodi provinciali e un
nade per la citta di Roma e i 19 municipil e un polo centrale. La struttura
nel suo complesso & dedicata al confrollo della completezza e gualita dei
dati sull’incidentalita stradale e alla tempestivita dell’invio, a sollecitare
I"invio in caso di ritarda ¢ a richiedare completameanti o vorifiche di conte-
nuto, a integrare i dati pravenienti cai diversi sogzetti-fonte in un archivia
unitario e a gestire I'integrazione dei dati sull’incidentalita con quelli relativi
ad altri setton pertinenti. Pitiin particalare:

al i sei naci lacali {GdlL_GP1} sonc dedicati alla raccolta dei dati di inci-
dentalita stradale provenienti dalle fonli [ocalizzate nel proprio territo-
1o, all*assistenza e supporto di tali fonti (con particolare riferimento alle
Amministrazioni locali}, alla verifica della loro completezza e della loro
qualith, alla trasmissione dei dan 2l polo centrale;

bl la struttura centrale (GdL_GP2} svolge le seguenti funzioni:

i. integrazione dei dati sull'incidentality stradale (gd, eventualmen-
te, su altri aspetti correlatid trasmessi dalle strutture |ocali, verifi-
che iinali di coerenza, elaborazione dei dati sintetici trimestrali @
dei dati di dettaglio annuali e foro trasmissione ai diversi referenti
(Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, Amministrazioni
Locali, altre istituzioni interessatel secondo formati e livelli di det-
taghio differenzian;
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ii. integrazione dei dati sull’incidentalita stradale con quelli prave-
nienti da altri archivi {catasto delle strade, rilevazioni del traffico,
comportamenti di guida a rischio, fattori territoriali, interventi sul
sistema stradale e sul traffico, interventi a favore della sicurezza
stradale, etc.):

i, elaborazioni di base per I'individuazione delle sitvazioni ad alto
rischig, la valutazione dei fattori di rischio, 'analisi dei risobtati
determinati dagli interventi 3 favore della sicurezza stradale,
I"individuazione degli interventi prioritari, | supporti per la pro-
grammazione degli interventi a lavore della sicurezza stradale, le
valutazioni sull'efficacia degli interventi realizzati e i supporti per
I'individuazionoe della gamma di interventi pid soddisfacenti nei
diversi contesti:

iv. produzione di mappe sulla distribuzione dei rischio a liveilo terri-
toriale o sulla rete stradale e altri materiali tecnici di supporto.

I nodi periferici sono costituiti complessivamente da 9 operatori impegnati a
partire dalla fase di impianto (77 mese dall’inizio} e distribuiti in funzione
del numero di comuni e degll incidenti {un operatore per i nodi di Viterbo,
Rieti, Latina e Frasinone, due per la provincia di Roma escluso il capoluogo,
tre per i 19 municipi delta cittd di Romal. | nodi periferici sono dotati com-
plessivamente di 9 stazioni di lavoro composte da telefono, PC e dai neces-
sari componenti hardware a software. || polo centrale & costituite da 5 ope-
ratori {un coordinatore, un ricercatore senior, due ricercatori junior @ una
segretarial impegnati anche questi a partire dal 79 mese di attivita. Il polo
centrale & dotato complessivamente di 4 stazioni di lavoro composte da te-
lefono, PC e dal necessari componenti hardware e software e di una stazio-
ne dedicata allz produzione di mappe ed elaborati grafici (PC collegato ad
internet con banda larga, plotter, telefono, scanper, fotocamera digitale).
Tutte le postazioni di favoro sono dotate dalla strumentazione software rela-
tiva al sistema informativo sulla sicurezza stradale,

Di seguito si riporta la abella che indica le risorse impegnate, t tempi di
impegno e i relativi costi.
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Tah. 4
Gdl_GP1. ASSISTENZA IN LOCO. FIJ'}.CEﬂLTﬁ E INTEGRAZIOMNE DE! DATI NELLE STRUTTURE PERIFERICHE
FigL-a Hum Impegne AttivitaTipe di strumento
Calendarin Mesi Quotaz
Viterbo
luricr : 7o-1BS t? 100%
Strumenti i Stazton di lavara &
Rieti
luniar 1 7157 |2 100%
Slrumeati 1 Stazioni di lavaro A
Roma Previnda
Fnear 2 PSPk 12 106%
Strumenti g Stazioni di lavor &
Roma Comume
Juni-ar 3 75 12 100%
Strurmeni 3 Stazioni di lavezo A
Latina
Junigr 1 7E-1E 12 100%:
Strumenti 1 Stazioni i lavoro A
Frosinone
Jeniar 1 P o 17 1005
Strurr cnti 1 Stazicni di lavoso A

Gd_GP1. RIEFLOGDCOGT

Ficquog Mo Mesifuome  Coste znnua Costo totale
luniir g 08 45,000 432,000
Stazsicni b 4 1.540 13.500
Totale 108 445,500
Costo medie s prof 48.020
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Gdl GPZ. LA RACOULTA E INTEGRAZIONE DEl DATI NELA STRUTTLRA CENTRALE

NE Nella fase di impianto le risorse di gestione scoo afiiancaie o1 sisorse di apparto specifica [vedi €1

Ficwra Murn Impegna Attivita, Tipo di strumeata
Calendario Mes Cunta

Caardinatore 1 Tae 1 1% Ceordinamente
Saior 2 AN ES 12 “00%  racceltad sis informatico
Juniar : 7e-18° 12 100%  raccaltal sis informalico
Halp desk 1 1787 i 1505
Strunenti 4 Stazion: i lavero A

1 Stazioni di tavaro B

Gdi, GP2. RIEPILOGO QOSTH

Figure Nur  Mesifugme  Coste annug Losto totale
Conrdinatore 3 12 72.000 77.000
Semor 2 24 60,000 120,000
Juricr 1 12 48 000 45,000
He'p desk 1 12 32000 32000
Stazoni A 4 1,500 8000
Stazigni B 1 3000 3000
Tolale 60 281.000
coste medip rig peof 04,400

8.3.2 UNITA Di COMUNICAZIONE (GDL_GP3)

L'unita di comunicazione & dedicata a gestire | contatti e Ya comunicazione
con i 403 soggetti-fonte (Province, Comuni, Municipalita, Polizia stradale e
Carabinier) e toiti gli altri soggetti interessati a far pervenire o ricevere in-
formazioni, dati segnalazioni, etc. In sostanza questa unita gestisce la linea
di attivita relativa alla comunicazione, consultazione, CONCErtazions, Coor-
dinamento curando sia gli aspetti organizzativi sia la produzione di comu-
nicati e informarzioni di interesse generate,

L'unita di comunicazione & costituita da 2 operatori {un senior impegnato al
50% del tempo e uno junior impegnatc a tempo pienc) impegnati
dail’inizio dei lavori.

L'unitd di comunicazione & dotata di due stazioni di lavoro standard {PC
collegaty ad internet con banda larga, stampante, teleflono, fax, scanner, fo-
1ocamera digitalel.
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_Gdl_GP3. Servizio di Comunicazione

Fiqura Num Impegna Attivitga Tipor di strumento
Calendarie Mesi WLoia

Seniar 1 17 . 18° 18 20%

Iunigs 1 A b 18 0%

Srumemn 2 Staziari A
_GdL_'EF‘S. Servizio & Comunicazions, Riepilong cost

Figure dun - Mesifuome  Casto anniso Costo tatale

Senior 1 1B &0.000 18,0003

Jivar I 3 45,000 36,000

Stoumenti 2 1.504) 3000 Stazion? A

Tolale 12,6 S7.000
_Custo medo s pret 81,489

8.4.3 CENTRO DI DOCUMENTAZIONE E FORMAZIONE E "PORTALE DR CITTADING

(GDL_GP4)

Nell'ambito della comunicazione/formazione!"ascolfto” il Centro di Monito-
raggio, in stretto raccordo con le indicazioni della Regione Lazio realizzerd
le seguenti azioni,

i)

Impianto di un Centro di documentazione sugli interventi di sicurozza
stradaie che, nei diversi contesti e in relaziona alle diverse problemati-
che di incidentalita, si sono rivelati i pid efficaci, in questa direzione |l
Centro di documentazione punta a costruire e rendere dispanibile un
repertorio di interventi di alta efficacia alle quali la Regione e le Ammi-
nistrazioni Locali del Lazio possono fare riferimento per individuare le
soluzioni pili soddisfacenti. A tale fine, viene realizzato un archivio in-
formatico degli interventi di sicirezza stradale cofinanziati dalla Re-
gione Lazio nell'ambito del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale,
degli interventi realizzati sulla rete stradale di proprieta della Regione

e di alcuni interventi esemplari realizzati in altre regioni italiane o in

altri Paesi europei.

l.a documentarione tecnico-amministrativa degti interventi, nonché daf

risultati conseguiti da questi, sar3 resa disponibile:

— per quanto riguarda gli interventi del Piano Nazionale della Sicures-
za Stradale, attraverso le schede di documentaziane previste dai pro-
grammi attuativi e rese disponibili dallo stesso Ministero delle Infra-
strutture e dei Trasporti;

es
]

Pagina 102 7 132 -



|

bariTataT Eroe --7

A/TRAL

wa
L [ T 1 1]]
EULTEPL ST RTE R L

~ per quanto riguarda gli interventi sulla rete stradale di propriety della
Regione, da schede analoghe, predisposte dallo stesso Centro di Mo-
nitoraggio, su rilevazicne direita;

— per quanto figuarda gli interventi esemplari reatizzati in altre regiani
italiane e in altri Paesi europer, dalla documentaziane reperibile.

L'archivig informatico sard realizzato @ gestito per conto del Centro di

Docomentazione dal Sistema Informativo (vedi AS1, pag. 23) e dal si-

stema "Imtegrazione e svifuppo del Catasto detle sirade regionali in ge-

stione ASTRALY {vedi AS4, pag. 94),

Organizzazione — in stretto accordo con la Regione Lazio - di seminari
tecnici su tipologie di interventi di particolare interesse, realizzati nella
regione, in ltalia o all‘estero.

Creazione e start-up del sito internet del Centio di Monitoraggio del
Lazio, all'interno del portale regionale,

Formazione sia degli operatori del Centro di Monitaraggio, sia dei tec-
nici che “diafogana” direttamente con guesto in guanto frasmetiono e
ricevono dati, informazioni, segnalazioni etc., sia dei tecnici che opera-
no nelle Amministrazioni Locali e in altre istituzioni, con responsabilita
dirette di sicuresza stradale.

Recepimento delle indicazioni dei cittadini su situazion! di insicurezza
stradale, casi di incidentalita e qualungue altra segnalazione attinenle
alla sicurezza stradale, nonché altinaliro delle segnalazioni agli argani-
smi competenti e alla risposta ai cittadini, segnalando le eventuali ini-
ziative poste in essere dagli organismi competenti per risolvere le pro-
blematiche segnalate [Portale dei cittacling),

Il Centro di formazione & documentazione & costituito da 3 operatori (un
coordinatore, due junior con compiti di impianto, start-up e collaodo del si-

to internet) tutti impegnati a tempo pieno a partire dal 72 mese dall’avvio
del lavori. Ogni operatore ¢ dotate di unz staziene di lavoro standard {PC
collegato ad internet con banda larga, stampante, teiefono, scanner, fotoca-
mera digitale). B previsto anche Fimpiego di esperti e di tecnici di Ammini-
strazioni regionali e locali che abbiane realizzato significative esperienze in

maleria di interventi per {a sicurezza stradale, in qualita di docenti, Ad esso
si aggiungono ulteriori 2 risorse, un senior e uno junior, per la implementa-
rione del Portale dei cittadini.
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5t precisa che il Portale dei cittadini & preposto alla raccoita delle segnala-
zioni relative a sitvazioni e problematiche afferenti la Sicurezza Stradale, ai-
la loro classificazione in base al soggetto competente ad intervenire e alla
tipologia segnalata, alla loro trasmissione al saggetto competente stesso, alla
comunicazione ai cittadini dell'avvenuta trasmissione e dej risultati deter
minati dalle loro segnalazioni. In particolare le attivit che dovranno da esso
essere svolte sano le seguenti:

— analisi delle segnalazioni, rigetto delle segnalazioni non ricevibili, classi-
ficazione delle altre secondo quanto indicato sopra;

— verifica della segnalazione rispetto allo stato delle conoscenze del Cen-
tro di Monitoraggio:

— tomunicazione ai cittadini del ricevimento detla segnalazione e del sup
Invio al soggetto competente:

— analisi del caso segnalato e raccolts della documentazione peitinente;

— laddove il problema segnalato risulti del tutto inattendibile e, quindi,
impossibile I'intervento correttive dell‘organo competente, Comunica-
zione al cittadini per chiedere (e fornires chiarimenti:

— trasmissione ai soggetti competenti delle segnalazioni dei cittadini cor
redate con la documentazione pertinente disponibile pressa il Centro oi
Maonitoraggio:

— interlocuzione con gli organi competenti ai quali sono state trasmesse e
segnalazioni ¢ avvio del monitoraggio degli effertti;

— raccolta dei risuitati delle segnalazioni e redazione di un report spme-
strale da utilizzare per una comunicarione della Regione Lario
sufl“attivita dio ascolto e sui suoi risultat’.

Nella creazione del Portale dei cittadini si vuole porre particolare cura alla
sua facilita di accesso, a non ingenerare la sensazione che il Centro di Mo-
nitoraggio sia |’organo che pud risobvere i problemi segnalati e, sopratutto,
alla quality delle pracedure di gestione operativa che dovranno garantire
continuiti e tempestivita al fine di non ingenerare ‘effelto upposto a quello
volulo e cioé la sensazione di disinteresse da parte della Regione Lazio ai
problemi segnalan dai cittadini stessi,

L'abiettivo & di implementare un sistema della gestione dei messaggi ad au-
tamazione spinta, cosi da ridurre il costo annuo di gestione della strutiurg,
Tuttavia, non avendo conoscenza della numerosita delle richiests da parte
dei cittadini e della lors eventuale complessita, soltante a regime sard pos

bl
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sibile canoscere: 'effetitva necessita oi risorse necessarie per un’ottimale ge-

stinne del servizio.

Tab. 7

il_GF4. Fomasions, Cemro & doqumentazione & Portake dei cittading

Fgura H.m Impegna
Calerdariq  Mesi
Cagrdiratare 1 7.8 12
Sericr [ A 12
honar R 12
Junor 1 2o g &

Docenza e riserse per formazione & documentazaone

trumenh HW g
Strumenti SW 1

Seeracnti SW 2

fucts
L™
HIN
100
10C%

AlvataSipo & stumento

Stazioni A

Strumentasicne per il Centro decumertazip-
ne & site intermel

Strumentazicne per la Gestione automatica
Portaie dai cittadini

Gd._GP4. Formazione, Centro di decumentazione & Portale dei citadint, Riepilogo cost

Figure Kum  Mesijuema Costo anna

Cocrdinalene 1 i2 72,000
Serior 1 i7 £0.000
lur‘ee 2 24 45000
lunigr 1 g 42.000

Docenza @ spese per formazione e documentazione

Strumenti HY 5 1.500
Strumenge SW 1

Strumenti S 2
Tobake Ed
Costo medio ns prod SE00

Cirsto lolae
72000
B0
960110
24 QrH)

102.000
7.500

4000

50000
451.500

Stazioni &

Strumentasicoe per il Centro docemenrazio-
ne & sitn intered

Slrurentazione per la Gestione automatica
Fartale dai cittadini
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8.3.4 RIEPILOGO DEI COSTI DELLA STRUTTURA DI IMPIANTO, START-UP E COL-
LAUDD

Nel complesso i costi della struttura di impianto, start-up e collaudo del
Centro di Monitoraggio assommane a 1.235.500, come indicato nella tabe)-
la posta i segutito.

Tab. 8
AS. RIEFILOGO COSTI DELLE MSORSE DY GESTIGNE NEL COMPLESSD
Costi
GAL_GP%. Modi geriferici 445500
GdL_GP2. Polo centrale FRIGED
Gdl_GP3. Uritd di comunizazione S .500
il _GP4, Centro di formazione e di documentazione 451,500
Totake _ 1.235.500

5i segnala altresi che i costi sopraindicati comprendono un impegno di av-
vio che non si verificherd nelle fasi a regime, per tale motive i costi di ge-
stione annui del Centro di Monitoraggio, depurati dagli impegni df impian-
to e avvio, risultanc pari a 800.000 Euro, dei quali, 600,000 per le attivita
centrali di gestione del Centro di Monitoraggio e 200.000 per le attivita
complementari (comunicazione, consullazione, concertazicne, formazione,
gestione del Centro di documentazione e del sito internet). Su questo punto
si veda anche il successivo paragrafo 8.6.

8.4 STRUTTURA DI PROGETTAZIONE E SUPPORTO {GDL_P5)

La struttura di progettazione e supporto & dedicata a svolgere tre ordini di

attivita:

al  progettazione e realizzazione degli strumenti per [4 gestione della si-
curezza stradale;

by elaborazione dei supporti alla programmazione e agli interventi per
migliorare la sicurerza stradale:

¢l verifica e supporto del processo di impianto ¢ messa a regime del Cen-
o di Monitoraggio e indirizzi per la sua gestione.

In termini organizzativi 1l gruppo di progettazione e supporto & articolato in
una struttura specialistica, can funzioni di indirizzo, coordinamento ¢ veri-
ficz, e in una struttura di assistenza, con funzioni di elaborazione e svilup-
po operativo,

i —

i
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PROGETTAZIONE CPERATIVA DEGLI SYRUMENTI PER LA GESTIONE DELLA
SICUREZZA STRADALE

La progettazione operaliva e realizzazione delle procedure e degli strument

per la gestione della sicurezza stradale riguarda otto attivita, come indicato
di seguito.

al

e]

h)

M

Analisi delle procedure e delle modalita di rilevazione della incidenta-
lith adottate dalle Amministrazioni locali del Lazio e progettazione di
procedure, standard e formati condivisi per migliorare la gualita, la
completezza e la tempestivitd della rilevazione degli incidenti stradali,
tenendo conte dei contenuti del protocollo di intesa approvato dalla
Presidenza del Consiglic su guesta materia e supporti alla presenta-
zione delle nuove procedure {riferimento alle azioni Ala; Atb, B2a,
B2h).

Analisi degli archivi settoriali riguardanti il sistema stradale, il traffico e
1 comportamenti di guida a rischio e indicazioni tecniche per la loro
finalizzazione alla sicurezza stradale (riferimento alle azioni A2b;
Alb Adb; ABb)L.

Definizione delle procedure tecniche, degli standard e dei parametri
per individuazione dei siti ove realizzare le ispezioni di sicurezza in
relazione a criteri di prioritd e di efficacia e indirizzi sui contenuti del-
le ispezioni (riferimento alle azioni Ada, AGb).

Elaborazione del progetto di dettaglio del centro di documentarzione,
definizione del programma di attivity del centro di documentazione
per il primo anno, definizione delle prestazioni e della funzionalita del
sito internet, progettazione della azione formativa specificando anche
i profili di docenza e 1e modalith di verifica dell’efficacia dell’azione
formativa (riferimento alle azioni C3a, C3k', C3b"; Clc; C3d).
Elaborazione di indirizsi di metodo per la individuazione delle situa-
zioni ad alta incidentalitd e la valutazione di strategie e programmi di
miglioramento della sicurezza stradale (riferimento all’azione B3a),
Elaborazione di indirizzi di metodo, criter, parametri e standard per il
monitoraggio degli interventi e dei risultati da questi deteeminati (rife-
rimento alle azioni A7, A8).

Supporti all’avvio dei monitoraggi, analisi dei risuftati del monitorag-
gio per vatutare i livelli di efficienzalefficacia degli interventi previsti e
di quelli posti in essere, elaborazione di un apposito rapporto (riferi-
menta alle azioni B7z, B7b, B8

Progetto di dettaglio delle procedure, degli sfandard e dei parametri
per la definizione del bilancio sociale ed economico dell'incidentalita
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stradale e degli interventi a favore del'a sicurezza stradale e per le ana-
hsi costifefficacta (riferimento alle azioni B7a, B7b, Bach.

8.4.2 GSUPPORTI ALLA PROGRAMMAZIONE | ALLA DEFINIZIONE DEGLI INTER-
VENTI

L'claborazione dei supporti alla programmazione e alla definizione di inter-
venti a favore della sicurezza stradale comprende le sei azioni indicate di
SEFILILD,

a)  Elaborazione del guadro sulla sicurezza stradate del Lazio per fornire,
fin dalle piime fasi, uno scenario di riferimento alle scelte di progetta-
ziohe, attuaziene, start-up e verifica del Centro di Monitoraggio (rife-
rimento alle azioni Bla, B1b).

by Analisi dell’eveoluzione di medio/lunge periodo (ultimi seifdieci anni)
dell'incidentalita regionale al fine di individuare le tendenze e le con-
dizioni strutturali dell'incidentalita laziale, le situazioni che seguono
un senliero evolutivo particalarmente soddisfacente e quelle che se-
auonu un’evoluzione regressiva (aumanto dei incidenti e di vittime) e
redazione del relalive rapporto {riferimento alle azioni B2c; B2d).

¢l Elaborazione deile prime classilicazioni di sicurezza relative alle cir-
coscrizioni territoriali, alla rete stradale, ai profili socio demografici e
definizione dei criteri, dei parametri e delle modality per le classifica-
zioni di sicurezza proposte dal Centro di Monitoraggio a tutti gli orga-
nismi respansabili della sicurezza stradale {riferimento alle azioni B4a,
B4b; B4c).

db  Supporti e indirizzi per I'individuazione degli interventi prioritari (rife-
rimento alle azioni Boa),

¢)  Elaborazione degli indirizsi metodologici per la individuazione delle
prioritd di intervento e delle tipologie di intervento pill efficaci, con-
fronta e consultazione con le Amministrazioni Locali e predisposizio-
ne di un apposito documenteo {riferimento alle azioni B5d; C2e;B7h).

i Elaboraziane del primo rapporto annuale sullo stato della sicurezza
stradale (riferimento alle azioni B8a; Bab),

2.4.3 S5SUPFORTI AL FROCESSO DI IMPIANTC F MESSA A REGIME DEL CENTRO DI
MONITORAGGIO E INDIRIZZI PER LA SUA GESTIONE E SVILUPPO

I'azione di verifica o supporto del processo di impianto ¢ messa a regime

del Centro di Monitoraggio del Lazio e di formulazione di indirizzi per |a

sua gestione a regime comprende le nove azioni indicate di seguito,

al  Elaborazione det programma operativo delle attivita per la realizza-
zione del Centro di Monitaraggio (Fase &3).,
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Supporti alla comunicazione degli obiettivi e dei contenuti del Centro
di Monitoraggio agli organismi chiamati a partecipare al suo funzic-
namento (nferimento alle azioni Cla.

supporti alla concertazione con le Amministrazioni jocali del Lazin
per I'adozione dei nuovi formati, standard e procedure di rilevazione
dell’incidentalita (riferimento alle azioni Clb),

supporti all'impianto delle strutture di gestione del Centro di Monito-
rapgio e dei sistema informativo sull'incidentalith stradale, verifica del
livello di coordinamento tra Centro i Monitoraggio e Amministrazio-
ni Locali ¢ indicazioni di sviluppo (riferimento alle azioni Ale: B3a;
B3b);

Analisi detle valenze e potenziality presenti negli archivi sul traffico
sulle caratteristiche e stato defla rete stradale e formulazione di indi-
rizzi sulle azioni da sviluppare per la fore valorizzazione ai fini della
sicurezza stradale e sulle modalitiy di integrazione dei dati di tali ar-
chivi can quelli della incidentalitd (-iferimento alle azioni AZ¢: Alc
Ad AL,

Supporli alla acquisizione degli orientamenti e delle esigenze conosci-
tive delle Amministrazioni Locali in rateria di gestione della sicurezza
stradale al fine di calibrare i risultati del Centro di Monitoraggio sui tali
esigenze (riferimenta alle azioni C2a).

Supporti all’azione di informazione ¢ sensibilizzazione delle Ammini-
strazioni locali su strategie e programmi di miglioramento della sicu-
rezza stradale ed elaborazione di ¢n apposite docuemento, supporti al-
ta consultazione ¢ confronto con le Amministrazioni locali (riferimen-
to alle azioni C2b; BSh; C2¢, B3c).

Supporti alla presentazione e promozione dell’accordo interistituzio-
nale approvato dalla Presidenza del Consiglio in materia di rilevazione
e raccolta dei dati suli'incidentalita stradale {riferimento alle azioni
C2d}.

Valutazioni in merito ai termini di attuazione delfe nuove modalita di
rilevazione e raccolta dei dati e redazione di un apposito rapporto (ri-
ferimenta alle azioni B2Zh, B2i).
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Tab, o

il _PS. PROGETTAZIOHE E SUPFORT(

Setiore Mum Impecne

Calendarn  Mesi Queta
Struttura specialistica di indirizzo e coordinamento
Coaedinarnente i 1% -18° 13 BT
Senor i 17 - 187 18 &5%

Crali fissi @ spese var'e
Struttura di assistenza

Junigr ! 17 . 18° 18 100%
HE'|[I desk 1 1 -18° 18 1C0%
Strumentazione 2

Atteata Tope di stnumento

Caneei, noleqgi, vacni, etr.

Stazione di lavoro &

Gdl_FS. PROGETTARONE E SUPPORTO. RIERILOGS COSTI

Figure Num  Mesifuome  Costo zroue Coslo btele

struttura specialistica di indirizzo e coordinamento

Coo-dinamento 1 9 72000 G4.000
Senor i 27 60,000 135000
ot fissl e spese vane 31000
Titale A 213000
Struttura di assistenza

funior 1 18 42000 72000
Heelpr cliesk 1 1% 32000 45.000
SEmenazicre 2 1.500 3.000
Cosd: fizsd e spese varie 1600
Totale B 132600
Tetzle generale 2 351600
Casta media ris prof 51,500
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8.5 APPORTI SPECIFICI

La struttura relativa all’impianto del Centro di Monitoraggio denominata
"apporti specifici” riguarda sei distinte attivita, come indicato di seguite.

8.5.1 REALIZZAZIONE DEL SISTEMA INFORMATIVO, COMPRENSIVO Dl ASSI-
STENZA ALLTMPIANTO DEL SISTEMA INFORMATIVO SULLA SICUREZZA
5TRADALE FRESSC COMUNI E PROVINGE {GDL_AST)

Aftivita di supporto tecnico all'individuazione delle risorse hardware pit
adeguate e all’istallazione degli strumenti software per condividere il siste-
ma informativo sulla incidentalita stradale. Le risorse professionali sono di-
mensionate in modo da poter offrire una adeguata assistenza alla maggior
parte delle Amministrazioni Locali. L'obiettivo non é quelle di sostituirsi al-
le risorse professionali presenti nelle Amministrazioni Locali {o di sopperire
ad eventuali carenze) ma di rendere pit agevole e rapido il passaggio alla
nusva modalitd di rilevazione, raccolta analisi e trasmissione dei dati
sull’incidentalita stradale. A questa attivitd vengono dedicate sei risorse pro-
fessionali, un senior impegnato al 100% & 5 junior impegnati al 50% del
tempo per una durata di 12 mesi.

Acquisizione della strumentazione software pill adeguata alla situazione |a-

ziale e suo adattamento alle esigenze specifiche del Centro di Monitoraggio,

tenuto conto degli indirizzi e delle esigenze espresse dalle Amministrazioni

Locali. A questa attivita vengono dedicate due ulteriori risorse professionali

(un analista impegnato & un programmatore impegnate a tempo picnod im-

pegnate a tempo pieno dall’inizio dei laveri, con funzioni di:

aj  analisi delle esigenze e dei vincoli presenti presso le Amministrazioni
Locali del Lazic:

bl  wvalutazione teenica della strumentazione da acquisire, in relazione ai
vincoli e alle esigenze di cui al punto precedente e agli indirizzi di
funzionalita espressi dal gruppo di progettazione e supporto;

¢ sviluppo degli adaltamenti o assistenza alla realizzazione degli adat-
tamenti alla situazione laziale.

In queste ambito di attivitd si prevede inoltre 'acquisizione della strumen-
tazione 5W e il suo adattamento generale,

8.5.2 ACQUISIZIONE DEI DATI STORICI SULL'INCIDENTALITA LAZIALE (GDL_AS?2)

Alla acquisizione dei dati puntuali sugli incidentt stradali avvenuti nella Re-
gione Lazio negli ultimi & anni e alla loro elaborazione per creare una serie

L
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storica integrata con il Sistema Informativo sulla Sicurezza Stradale, vengo-
no dedicate due risorse professionali fun senior & uno junior) impegnate per
sei mesi a tempo pieno. Viene anche riservata la guota di risorse necessaria
per acquisire tali datf dall”|stat.

B.5.3 AMALI5SI GEI FATTORI TERRITORIALI (GDL_AS3)

Per Ianalisi dei fattori territoriali e socio demografici che possono avere in-
fluenze sulle caratteristiche, sulle gquantith e sull’evoluzione degli incidenti
stradali, I'individuazione delle variabili pertinenti & il lora trasferimento al
gestore del Sistema Informativo sulla Sicurezza Stradale vengono dedicate
duc risorse professionali {un senior ¢ uno junior) impegnate per sei mesi a
tempo pienc.

8.5.4 INTEGRAZIONE E SVILUPPO DEL CATASTO DELLE STRADE (GDL_AS4)

Per finalizzare il Catasto informatizzato delle strade in gestione ASTRAL
anche al monitoraggio della Sicurezza Stradale e alla conoscenza sia delle
caratteristiche fisiche di alcuni elementi che hanne impatto sulla sicurezza
sia dei fatton che ne determinang I'evoluzione nel tempo, necessitano alcu-
né infegrazioni a quanto gia realizzato secondo le specifiche del DM LLPP.
3484/01 nonché per soddisfare gl adempimenti di cui al D, Lgs 194/05 ro-
lativo alla “Mappatura Acustica”. In particolare:

a; monitoraggio defle caratteristiche fisiche di alcuni element stradali cen-
siti, strettarmente funzionali alla Sicurezza Stradale:

bt aggiornamenio del catasto della rete stradate di proprieta della Regione
relativamente alie tratte oggetto di interventi di messa in sicurezza rea-
lizzati successivamente al rilievo iniziale fino alla attivazione del Centro
di Monitoraggio;

¢l studio di evidenziazione delle eventuali criticita dell’attuale posiziona-
mente o carerza della segnaletica di codice;

dl creazione di layers dedicati a conmsentire |a lettura da! tracciato catastale
delle strade di dati relativi ad altre banche dati aziendali;

e) creazione di un archivio settoriale per la gestione dei datt di program-
mazione e manitoraggio dephi interventi di messa in sicurezza della rete
stradale e dei risultati da essi determinati, tale attivitd integra e completa
il monitoraggio  sugli interventi cofinanziati dalla Regione Lazio
nell'ambito del Piano Nazionale della Sicurezza Stradale di cui al pre-
cedente punto §.2.3; si precisa altresi cne la documentaziane di tali in-
terventi confluird nell'apposito archivio del Centro di Documentaziane.

i
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L4 stima di massima di € 320.000,00, al netto delle spese di personale (7
cui €osto & indicato nella tabella 12) & dettagliata neila Tab.10
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8.5.5 iNTEGRAIIGHE E SVILUPPO DE! RILIEV] DEL TRAFFICO {GDL_ASS)

Come gia indicato al precedente paragrafo 2.2, I'attuale sistema di monito-
raggio del traffico deila rete viaria regionale presenta diverse criticitd & abbi-
sogna di diverse integrazioni. 5i evidenzia, in particolare, che le atuali ca-
renze di completezza dei dati incidono negativamente sulla possibilita di
individuare gli eventuali fattori di rischio associati alle caratieristiche del
traffico efo comportamenti a rischio e di predisporre adeguati interventi di
messa in sicurezza, inoltre i dati sono suddivisi solo in 4 categorie, solo
suceessivamente ad onerosi rilievi manuali aggiuntivi e elaborazioni desk &
possibile averne una stirna per un maggior numero di categarie.

Ai fini di un efficace monitoraggio della sicurezza stradale e delle cause di
incidentalita si & ritenuto, pertanto, necessario sviluppare una specifica linea
di azione che prevede:

a. lestensione del sistema periferico di rilevazione dati su strada con
I'installazione e messa in funzione di ulteriori postazioni di rilevamento
del rraffico fino a 60, per coprire le esigenze dell‘intera rete, mediante:
— sensori (a microonde e /o spire) con classificazione ad 8 categorie di
veiceli su ciascuna strada della rete

— due postazioni sperimentali di monitoraggio, una con telecamere in
uno dei punti pid critici delia rete ed una con pannetlo dissuasore di
velocita;

b. ['adattamento delle attuali centraline a prestazioni ridotte con sistemi di
alimantazione fotovoltaica, software di raccordo alle otto classi e di tra-
simissioncfelaborazione dati:

c. l'acquisizione di hardware e software specificatamente dedicati per ia
raccolty automatica dei dati rilevati su strada e al controlle della funzio-
nalita del sisterna {diagnostica del centro di controllo e delle periferiche
sul territorio) e per la realizzazione del Sistema Centrale per
i"elaborazione e consultazione dei dati stessi secondn vari profili di ac-
cesso (attualmente tali sistemi sonc allocati presso 13 societd di servizi
che effettua anche 'elaborazione dei dati).

La stima di massima di 490.000,00 (effettuata su base di importi provenicnti
da ANAS), al netto delle spese di personale (il cui costo & indicato nella ta-
balla 12), & dettagliata nella Tabk.11.

| risultati di questa linea di azione consistono nella disponibilita di una rile-
vazione del traffico e di una limitata rilevazione dei comportamenti di guida

|
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a rischio pienamente finalizzata all'analisi deil'incidentality e ai

migliora-
ment della sicurezza stradale.
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8.5.6 ISPEZIONI DI STCUREZZA ({GDL_ASH}

Alle ispezioni di sicurezza viene riservato 'impegno di due tecnici asperti
che, nel terzo semestre, realizzano una serie di ispezioni sperimentali, mira-
te ad acquisire gli elementi per individuare le modalita pit efficaci per rile-
vare situazioni specifiche di elevato rischio, descriverna i fattori causativi o
[e misure di messa in sicuresza, descrivere i risultati conseguenti & tali misu-
re e, pill in generale, monitorare in modo completo e puntuale le diverse fa-
si di analisi, progettazione, intervento e verifica.

Per lo svolgimento si questa attivit sono dedicati due senior impegnati a
tempo pieno per sei mesi a cavallo del 22 e 3° semestre,

Paging 178 7 122
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- _ Tak. 12
APPORT! SPECIFICI
Sellore Hum [t peygr.o AttaitafTipo d strumenio
Calendaric Mesi Quota

GdL_AS1. Implanta ¢ collzudo del sistema Informative aulla siaurazza stradale presso Comunt @ Provings

Coordinatore 1 1 1a® 1§ 1000,

Senipr 1 1" - 18" 15 100%

furiar 1 FAIRR T 12 100%

Luriiar ] 7718 12 50%

Acquisto/adattamente S

Gdl_AS2. Acquistzione dati storid

Senigr 1 1757 & 100

lunicr 1 L & 0%

Gl AS3. Analis Rattori berritarial

Senior 1 712 & 100%

Imor 1 -1 E 100%

GdL_AS4. Inteqrazione & svippo de! catasto delle strada B

Serin 1 1%.18° 18 T

Srumemtazione Vedi Tab. 10 del paragra‘e 8.5.4
GdL_ASS. Integrazions ¢ swiluppo dei riliev del traffico

Seniar 1 17 - 15° 18 100%

Strumentagione Wedi Tab. 11 del paragrafe 3.5.5
GAL_ASE, Ispezioni di sicureza

Seniar Z g% . 147 & 1G0%

Trasferte & sopralloghi

HER

Poginag 119 7 121
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Tak, 13

APPORTI SPECIFICT. RIBALOGO COSTI

Figurs um

HAesifuamn

Costo anneo Costo totale

Gll_AST. Impianto e collauda def sistema informative sulla sicurezza stradile presso Comunf € Province

Coarcinatore 1 18 72000 1080010

Senir 1 it GO.CGG &0.000

Junicr i |2 43000 =5.000

iunior 5 30 43.000 120000

Aequistofadattamento S 450000

Totake costf 78 816,000

@dl_ASZ. Acquisizion:s dati steic

SEniGr H 2 ER.000 30.000

luric I b £8.000 24000

Totale costi _ 12 34.000

Gdl_AS3 Analisi faltori beritortali

Senior 1 60,000 0000

Junicr 1 42500 2£.000

Totale costi 12 54.000

Gdl_AS4. Integrazione & sviluppo del catasto delle strade ¢ del sistema di gestions ¢ cantrollo degli interventi
Senir 1 54 62000 27,000

Stumentaziones ¢ sersi 30000 Vedi Tab, 10 del parageato 8.5.4
Tetale gosti 54 I47.000

Gdl_ ASSIntegrazione e sviluppo dei rifiev del traffioe

Senigr 1 13 H0.000 S0.00G

strurentazicne 32000 Vedi Tab. 37 del paragrafe 8.5.5
Totake cost 592,000 N
Gdl_AS. Ispesion di sicurezza )

Senior 12 80000 60000

Trasfers & soprallucqhi 12,000

Totale costi 12 12,000

Tatale apporti spediic 137.4 1.933.000

Casta medio annue del persanale B&.B0E

Bl
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2.8 COORDINAMENTO DEL PROGETTO
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Per il coordinamento del progetto, olkre al personale dirigente della Regio-
ne Lazio e dell’ASTRAL espressamente dedicato alla sua direzione, vengo-
na impegnati, a supporte degli stesso dirigenti sopra indicati, un senior can
funzioni di coordinatore di esecuzione con un impegno al 100% per tutta la
durata del progetto ed un senior con funzioni di assistenza alla direzione
con un impegna al 50% per tutta la durata del progette. 5 evidenzia che it
costo dei dirigenti non viene caricato sul bi ancio del progetto,

Tab. 14
Gdl_OP. COORDINAMENTO DI PROGETTD
Setare Mum [mpegna AoatdTipo di strumenta
Catendario Mesi Qunita
Direziore AL 1 1% _ {R® 1R 305,
Dizeione SSTRAL 1 1% 18¢ 12 ST,
Cocrdinat. di esecuzions 1 17 18" 18 1110%
hssistente y [~ 1as 13 5%
Slramentazione 3
Cachi per traslete
Gdl, O, COORDINAMENTG [l PROGETTL. RIEFILOGE CO5T
Figure Mum  Mesifzome  Costeannun Costa totale
Dirzziane AL 1 ' g -
Direzinng ASTRAL 1 ' * *
Conrdinat. di esecuzione 1 13 F2000 108.00H
hszisienle ! 9 G000 45000
Strumentaziene 2 1.500 1.000
Costi per isasler= €.000
Tudale 27 162.000

Costa media annug delle riscrse professicnal

BEO00

* Tempi e oned non caricatt su3 klanca del orogetto
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8.7 RIEPILOGO GENERALE

[)i seguita si riporta il

riepilogo generale degli impegni economici generati

dalle risorse dedicate alla realizzazione del Centro d; Monitoraggio. In calce

al riepilogo vicne indicato I'onere annuo di gostione o

Centro df Monitoraggio nelle fasi a regime.

funzicnamento del

) Tab. 13
RIEPILOGO GENERALE
Gl _GF1, Strurtture perferiche raccolta o ntegrazions dati (Risoise umane} 445,500
adl GP2. Strubora centrale rageoita e integrazivae dati 281.0060
Gdl _&P3. Sewvigio di comunicazion 57.000
il _GP4. Farmazicne o Centro di documentazione 451.500
Gdl_F%. Progekaziens = supparts, Sttt spenalistica di indifizzo e coordinamerta 219.000
il 7S, Progettaziona e suppeno, Strumura, di ssistenza 132,500
Gdl_A51. Impianta e collaudo ded sistenm informativa sul a siureies straclale pressa Comuri e 516000
Frow'nce .
Gil_A52, Arquisiziene dati stovic 54,000
GdL_AS3. Analisi dattor torritoril 4,060
Gl 454, Miegraziene & wiluppo del catasto delle strace e del sistemna & manitcraggio degli in- 147,000
taryenti R
bdl_ASS. |ategraziane & svilupne der riliee del traffico %5000
Gd!_ ASE,  Ilspezion di sicurezza T2000
Gdl_DP. Coordinamento di pregetic 162 000
COSTT VA INQUSA (laddove applicabile) ERHERN]
ALTRI OMERI E IMPREWILT! 616400
TOTALE 4,300,000
COSTO ANNUC DEL CENTRO DI MONITORAGGH) A REGIME _
a) Furzionamenta ¢ base (raccolte. verfica, inteqrazions o trasmissone dei dati di inddertalta) 620,000
a} Alivita complementari (iormazione e Centro di documertazian s} 200.000
Totata S0000K
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