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OGGETTO: Approvazione della Varfante al Pizno Regolatore Portuale df
1 Civitavecchia, ai sensi deli’art. 5 cormma 4 dellz L. n. 84/94,

LA GIUNTA REGIONALE
Su proposta del'Assessore alle Politiche della Mebilita e del Trasporto Pubblico Locale.

YISTI:

Lo Statuto della Regione Lazio;

La L.R. n. 6 del 18 febbraio 2002, inerente la disciplina del sistama organizzative della
Giuntz e del Consiglio della Regione Lazio;

Il Regolamente-Regionale n. 1/2002 e successive madificazioni ed integrazioni;

La legge n. 24| del 07.08.1990 "Nuove norme in materia di Procedimento

" ' amministrativo ¢ di diritto di accesso ai documentt amminlstrativi’ e s.m.i.;
} Ea legge n. 84 del 28.01.1994 recante “Riordino della legistazione in materla portuale”
£ 5.M.i.;

PREMESSO CHE:

- con Delibera del Comitato Portuala n. 51 del |2/07/2004 & stata adottara
dallAutoritd Portuale di Civitavecchfa Fiumicino e Gaeta Iz Variante al Plano
Regolatore Portuale del Porto di Civitavecchia;
« con Delibera def Consiglio Comunale di Civitavecchia n. 80 del 7/09/2004, il
Comune ha espressc Fintesa di cui allz legge n. 84 del 28.01.1994 mediante
Fapprovazione della proposta di Deliberarione avanzata dal proprio Dipartimento
Urbanistica e Territoric con prot int. n. 29 del 15/07/2004 che formava parte
integrante e sostanziale del provvedimento;
- con Yoto 209 del 29/10/2004 I'Assemblea del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici
ha espressa il proprio parere "nelle considerazioni che precedona” (All. A);
- con Decrete Interministeriale DVA-DEC-2010/0000004 del 09/02/2010 del Ministro
delFAmbiente e della Tutela del Territorio e del Mare di concerte con il Ministro per i
Beni e le Attivitd Culturali & stato decretate “giudizio positivo circa la compatibiliti
amblentale refativamente at progetta del Plano Regelatore Parto di Civitavecchia... nel
rispetto delle condizlonl e prescrizioni“precedenti {AILB) e con allegati i seguenti
pareri che sono parte integrante del provvedimento di V.LA.";
* parere n, 209 del 18/12/2008 della Commissione tecnica di verifica dellimpatto
ambientale VIA- YAS (AlLBI);
* nota prot. 10511 del 05/08/2009 con cui il Ministere per i Benf e e Attiviti
] Culturali esprime parere favorevole {AllB2);
1 ' * Determinazione B3400 del 31/07/2009 con cui la Direzione Ambiente e
Cooperazione tra | Popoli esprime giudizio pesitivo di compatibilici ambientate
con prescrizioni (AlLB3) ,
- le pubblicazioni relative al provvedimento di valutzzione dI impatto ambientale sona
avvenute sul BURL parte terza n. 14 del 14/04/2010 e sullz Gazzetta Ufficiale parte
seconda n. 37 del 37/03/2010;
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CONSIDERATO CHE:

- @i sensi dellart. 5 della L. n. 84/94, FAutoriti Portuzle di Civitavecchia,
Fiumicino e Gaeta ha chiestc alla Regione Lazio con nota 7378 del 14/05/2010,
I'approvazione della Variante al Plano Regolatore Portuale di Civitavecchia:

- con nota 8225 del 04.07.2011 con cui |z stessa Autoritd partuale ha trasmesso
alla. Regione Lazio'la documentazione, e 1 refativi elaborati progettuali, di cui
sopra;

VISTI: -
- [a Delibera del Comitato Portuale n. 51 del | 2/07/2004:
- | Dellbara del Consiglic Comunaie di Civitavecchia n, 80 del FIO92004,
- il Voto 209 del 29/10/2004 dell Assemblea del Consiglic Superiore dei Lavori Pubblici; -
- il Decreto Interministeriale DVA-DEC-2010/0000004 del 09/02/2010 del Ministro
dell’Amblente e della Tutela de! Territorio-e del Mare di concerto con il Ministro peri
Beni 2 le Attivitd Culturali “con allegati i seguent! pareri che sono parte integrantg def
provvedimento di V.LA™;
* parere n, 209 del 18/12/2008 della Commissione tecnica di verifica dellimpatte
ambientale YIA- VAS;
* nota prot. 10511 del 05/08/2009 con cui il Ministere per i Beni e le Attivitd
Culturali esprime parere favarevole; :
* Determinazione B3400 del 31/07/2009 con cuf la Direzione Ambients e
Cooperazione tra | Popeli esprime gludizio positivo d; compatibilita ambiantale
Coh prescrizioni.
3 - le pubblicazfoni relative a! provvedimento di valutazione di impatte ambientale sono
: avvenite sul BURL parte terza n. 14 del 14/04/2010 e sulla Gazzetta Ufficiale parte
seconda n. 37 del 27/03/2010;
- la nota 7378 del 14/05/20}10 con cui, ai sensi dellart. 5 delfa L. n. 84/94; I'Autaritd
Portuale di Civitavecchia Fiumicino & Gaeta ha richiesto Fapprovazione della Variante
al Plano Regolatore Portuale di Civitavecchia;.
- la nota 8225 del 04.07.2011, con cui la stessa Autoritd portuale ha trasmesso la
documentazione e i relativi seguenti allegati:

> Elzborati progettuali:
= R Relazions generale
llegati elazione generale;
A.l: Studic meteomarine
A.2; 5tudic della penetrazione del moto ondoso ailinterno dei porte
A.3: Studio dell'operativith portuale e del rischio di navigazione
A.4: Prove di navigabilita
A.5: Studia sui modello fisico della tracimazione ondosa sulla diga
deil’antemurale del porte di Civitavecchia
A6 Normativa-
A.7: Rapporto preliminare integrato di sicurezza
- A8 Analisi costi — benefici
Elaborati grafici:
FC I: Inguadramento territoriale - .
. FC 2: It sistema dei collegament J;:::L £d {/“?\
FC 3: Porto e territorio: uniti funzionall ' r__a_ﬂgj,a

ot
FP I: 1l sistema dei-collegamenti Y Hj.(‘fﬂf}‘i'—c%

FP 2: Porto e territorio: il progetto : ;_-,,'ﬁ e
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FP 3: Schema generale del pianc
FP 4: Scelte localizzative ed ambitj
FP 5; Il porte — Stato attuale
FP &: Articolazione temporale del piano. Fase |
FP 7: Artleolazione. temparale del piane, Fase 2
FP 8: Articolazione temperala dal piano, Fase 3
“FP 9: Piino regolatore portuale vigente
FP 10: Piano regolatore portuale vigente e planc regolatore portuale 2004,
Sovrapposizione- '
- oo
Relazicne documend Integrativi
Relazione Integrazione 4-5 — Interporto e Infrastrutture di comunicazione
Tav. 3 Stato future - Configurazione portuale a fungo termine
Tav. 4 Stato futuro — Destinazione d'uso delle Infrastrutture
Tavola Integrazione 4-5 ; Planimetrla con indicazicne di ambito portuale; varchi
di aceesso; Interporto; Bretella Nord
" Tavols Integrazions B: Quote dei fondail previstl per.i diverst ambitl portuaii
* Tavola Integrazione 9-10: Area destinate alla localizzazione di massima delle
infrastrutture di servizio, comprese quelle destinate afl'attivit di pesca, -
RITENUTO: '
di condividera tutta le condizioni prescrizioni, e considerazioni, contenuta net Yoto
209 del 29/10/2004 deli’Assemblez del Consiglio Superiore del Lavori Pubblici (AlLA) e
nel Decreta Interministeriale. DVA-DEC-2016/0000004 del 09/02/20(0 (AILB) con
allegat | seguenti parer che sono parte integrante del provvedimente di V.| A:
* Pparere Commissione VIA n, 209 del 18/12/2008 {AlLB]);
* parere Ministero per | benl e lo attivitd Culeurali, espresso con nota prot.
10511 del 05/08/2009 {AllLB2);
* Determinazione: B3400 del 31/07/2009 del Dipartimento Territorio delfa
Regione Lazio (AllB3), :
 che formane parte integrante della presente deliberazione;
Ailunanimita - '

HE N B =B .V’

DELIBERA
Di approvare la Varianta al Piano Regolatore Portuale di Civitavecchia dj cul alle
premesse, con- le considerazioni espresse con voto n 209 del 29/10/2004
delAssemblea del Consiglio Superiore def Lavor Pubblict (All. A} e con fe condizion;
® prescrizioni, contenute nel decreta da! Ministro del’Ambiente & della Tutela del
Territorio e del Mare di concerto con il Ministra per j Beni e le Attiviea Culturali n,
DVA-DEC-2010/0000004 del 05:02/2010 {AlLB); con altegati | seguenti parerf che sono
parte integrante del provvediments di V.LA:
* parere Commissione VIA n, 209 del 18/12/2008 (ALBT)
* parere Ministero per i bani ¢ le attivitd Culturali, espressa con nota prot.
(0511 del 05/06/2009 (Ail.B2)
© ¢ Peterminazione B3400° dei 310772009 del Dipartimento  Territorio della
Régiong Lizio {AllB3) -
Gli allegati A, B, B, B2; e B3 formane parte integrante della presente deliberazione,
Gl “elabarati progettuali, sono vistath daf dirigente dell'Area Regionale Portl o
Trasporta Marittimo.
La presente Deliberazione sari pubblicaa sul Bollettine Ufficiale deila Regione Lazio,
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Parere n® 2D§- daf eu'erm- parerz i:onﬁisiuna panara hMin, ani Parere Reglne
25.10. 2004 del .5, Lintermin stariaks (ALE  VIAfAL Bl).pdf  Cultwal (AR, B2l.pdf  Laziofap. g3y, pdf

LA ERESIDENTE: F.to Renata POLVERINI . . -
IL SEGRETARIO: F.to Paolo LACONIS %f{ﬂ%@ _.&,27 MAR. 2012
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OGGETTO: 209/2004

— Porte di Civitavecchia —Pianc Regﬂlatﬁre Portuale 2004-

In relazione alla richiesta di cui alla nota n. 7272 del 13 luglio 2704, s

(rasmette copia conforme del parere n. 209, reso dall’Assemblea Geperale
nell’adunanza del 29 ottobse 2004,
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Consiglio Superiore dei Lavor Lubbiici
ASSEMBLEA GENERALE

Adwmanza del 23 ottobre- 2004

Protocoilo n. 209

Porto di Civitavecchia, Plano Regoiatore Portmate 2004,
ROMA,

L’ASSEMBLEA

VISTA [a nota n, 7272 def 13/07/2004, con 1a quale " Auteritd Portuale di Civitavecchia,
Fiumicino e Gaeta, denominatg “Porti di Roma e dg] Lazio”,

ha trasmesso, Per esame e parere, ia
documentazione reiativa 2!)’affars in oggetto;

ESAMINATI gli atti pervenuti;

UDMTA la Commissione Relatrice {(Chivmarulo, Mauro, Sessa, Viaje, I¥ Antonie, Ranieri,
Da Deppo, Burghignoli, Stura, Di Mino, Balducei, Fiadini, Ranzo, Piroddi, Albenzio),
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PREMESSE

Con la nota citata in epigrafe I'Autoritd Portuale di Civitavecchia, Piumicino e Gagta ha

rasmesso a questo Consiglio Supetiore ia seguenie documentazione:
a) Variante al Piano Regolatore Portuale di Civitavecchis edizione 2004;
b) S.LA. delle Opere Strategiche;
¢) Materiale documentario relative al atfivita di monitoraggio ambientale intitolato “Attivity di
menitoraggio deli’ Ambiente marine tra 8. Severa ¢ Lido dj Tarquinia™
d) Pareri relativi al progetto delle opere strategiche espressi dal Ministero deli’Ambiente =
della Tuisla det Territorio, dal Ministero per i Beni ¢ le Attivitz Culturaii o infine dalla

Regione Lazjg.

Nella stessa lettera si fa riserva di trasmettere successivamente vopia della delibera dij
adozione de! Comitato portuale deliz vairamte di P.R.B. ip argomento, nonché copia
dell™intesa™ ¢on il Comune dj Civitavecchia nei rignardi della stesta variante di P.R P.

Gli elaborati trasmessi relativi gl précedents punto a): Varante dol Piano Regciatore
Portuziedi Civitavecchia, edizione 2004, sono i seguenti;

Elaborati descrittivi

RG - RELAZIONE GENERALE

A.l - Btudio meteomaring

A.2 - Btudio della penetrazione del moto endoso all’interno de porio

A3~ Studio deil’operativity portuale e del rischio d; navigazione

A4 - Prove di navigabjlita

A5 — Studio su modelle fsico della tracimazione ondess sulla diga dell'antemyrale dej
porto di Civifavecchia

A% —Normativa del Piane

A.7 rapporto preliminare tntegrato di sicurezza,

Elaborati grafici
FC 1- Inquadramente terditoriale. Scaia 1 L000.000

FC 2 — Il sisterna dei ¢ollegamenty, Scalz 1 : 15,000

FC 3 — Porio ¢ territorio: umita funzienali. Scala 1 : 15.000

FP 1 - 1| sistemna dei collegamenti. Scata 1 : 15,000

FF 2 - Porto ¢ territorio: il progetto. Scala | - 10.000 @5’ S



FP3 - Schema generale del Piano . Scala 1 ; 5.000

FP 4 — Scelte Iocalizzative d ambiti. Scala 1 : 5,000

FP 5~ Il potto, Stato attyale. Scala 1:5.000

FP6 — articolazione temporale del Piano. Fage | Scalal. 5,000

FP 7 — Articolazions temporale del Piano, Fase 2. Scala | - 1500

FP 8 - Articolazione ternporale del Piang, Fase 3. Scala 1:5.000

FP 9 - Piano Regolatore Porfuzale Vigente. Scals § - 5.000

FP 10- Piano Regolators Portuale Vigente e Piano Regolators Portuale 2004 Scala 1 :
5.000.

SI riportanc nel scguito ampi stralei della “Relazione generale”, dove sons, tra Tajtro,
esplicitati gli obicttivi posti 2 bage delle proposta pianificatariz ed descritta la proposts stessa,

PARTE PRIMA

LREMESSA

H vigente Piano Regolatore del Porto di Civitavegchiq S approvato dal Consiglio Superiore
dei Lavori Pubblici nel 1999,

banchine;
* wma separguione fisica tra poric storico e porig cantnerciale sortolineata dafi ‘aperturg
dell ‘opera foranea verso Sud e dal recuperg del patrimonio storico-architettonico esistente;
* lo realizazione di un ulteriore bacino indipendente a Nord denominato Energetice Grandi
Masse, destingio prevalentemente alle rinfuse solide o liguide,
It Ministero dell ‘Ambiente, a cui if Pigne Ju trasmesso per Ig verifien di impatto ambientale, dopo
lunga e faticosa istruttaria approve i pianc solp per I parte comprendente { bacine storico ed i
niove bacine per trafict convenzionali (passeggeri, merei varie contenitori) mentre richiese
approfondimenti e modifiche relari vamente al Bacine Energetico Grandi Masse.

Tale approvazions, per ifuanio parziale, conseny} comungue [ avvio all'ssecuzione i buona parte
delle opere di Piane.




. _-; 'iﬁ::afgere del 2001, a seguito di una parziale revisione del progetto, si é conclusa con esito
positive la procedura VIA4 della Darseng Energerica Grandi Muasse, di modo che & possibile

affermare che selo da guella datg il Piane del 1990 & completamente aperativo,

Nel corso dell ‘esecuzione delle opere previste dal Piano sono stai introdotti adeguamenti tecnico-

Junzionali, regolarmente approvati dal Ministero dei LL.PP,, tra i gualf si citane i sesnenti:

*  una lieve deviazione planimetrica deil opera di difesa foraneq, al fine di rendere Plu agevoli Ie
manavre di accesso delle navi;

* una rettifica del molo foraneo esistente sviluppatosi nel corso degli anmi con wn traceiato
irregoiare ed abbastanza irrazionale:

* [lapprofondimento dei fondali in modo da renderl) apti nd accogliere grandi navi porta-rinfuse
# porta-confenitori:

Per il momento é stata, invece, “eliminata™ I serie di Pontifi previsii presso fa banching realizzata

a Nord della Darsena Petroli (Banching Commerciale). Tale decisione é giustificmia alle luce

dell ‘esigenza di disporve di una vesta zong di evoluzione “a valle” della banchina, destinata

principalmente ai containers {Banchina Polifunzionale),

Abbastanza paradossalmente, almene in apparenza, poce dopo la suz approvazione definitiva #

piano regolatore del }990 mostra lo sug inadeguatezza a fronte delfe nuove prospeftive di traffico.

Cio prova a sufficienza quanto rapidamente mutine le esigenze di un porto, in conseguenza delle

modifiche delle navi e delle tipologie di traffico, e come sia difficile redigere un prano regolatore

portuale che abbia wuna validita di pig di dieci anni quando si vicade in un periods di rapida

eveluzione.

Non & possibile sostenere che il Pigno regolatore portuale vigente, diverute inatiaale nell 'arco di

un decennio, non sia un buon lavoro. Esso, anzi, posstede il merite di aver fatto compiere of porto

i salto di gualitd che gii competeva in virtd della sua Posizione di sealo commercigle principale del

Lazio, posizione quasi del rutte perduta, o Javore di altvi porti, in seguito alf witimo conflitto

mondiale.

Resta il fatto che quando wr porto, almenc neila parte operativa, evolve nel iempo in maniera

esiremamente rapida, il PRP necessita di frequenti aggiornamenti e/o variant che non sempre &

Dossebile far rientrare nel guadro degh adeguamentt fecnico-funzionali.

Nell'ambito del mutgio guadro delle esigenze del porto di Civitavecchia, st citano i Seguenit

azperti:




* nolevoie increments del traffico di navi da crociera, necessitant di Hr:arfvaff lunghezze di
banchina e di efficienti servizi q terra (stazione mariiima; zona di parcheggio dei pullman;
vettovagliamenio € bunkeraggio)

* nascita e Impetuoso sviluppo dei cosiddetsi iragheiti “veloci”, che, grazie a velocité di crociera
dell'ordine di 40 nodi, consentone di effetiuare la tratta Civitavecchia — Olbia in poco pitt Ji tre
ore. Si noti che i traghetti attualmente ospitati nel porto impiegano un lempo notevole e del
tufte diseconantico per effettuare ['operazione di attraceo a partire dail ingresso nel bacino
portuale;

v drammarice modifica del quadro mondiai'e a4l rifornimento di prodot “enmergetici”, con
Recessitd stravegica di ovviare alla monodipendenza dai prodorti berroliferi, operando a favore
di altri predotti fearbone) Frovenient! da fomtf piii sicure (Australia, Sud ¢ Nord America} e per
ia_cul movimentazione servono vasti plazzali o terva; a rilevante ed imprevisia rickiesta di
prodotii (clinker) destinali ad alimentare le industrie per la produzione di cements in corso df
castruzione rell'alto Lazio;

v awio del cosiddetto “cabotaggic", cicé del rasferimento di merci a medio raggio,
prevalentemente con navi del tipe Ro/Re, Jra | porti italiani ¢ fra questi ¢ quelli stranieri pin
vicini, ricadenti in prevalenza all“iniere def Mediterraneo, favorenda il trasporte via mare
rispetto a quello, ormai saturo, per via stradale,

Allg luce di quanto sopra detio, {'Autorité Portuale predispose nel 2002 un Pigno Regolatore

sostitutivo di quello del 1990 e che aveva in animo di inviare al Ministera dei L1 PP, rer la

RECESsariq approvazione.

Al termine del 2002, invece, si & concretizzatn ! 'opportunita di procedere con i finanziamenti deiia

Legge Obiettivo (L.443/01), in quanto a livelle governative si & riconosciute che i porte di

Civitavecchia costituisce uno dei nod; strategici per lo sviluppo nazionale dei trasparti.

Pertanto ghi interventi previsti da! Pigno Regolatore Portuale del 2002, secondo Ie indicazion:

defla legge suddetta, hanno costituito la base per ia redazione di diect progerti prefiminari, inviati

alle cosiddetta “Unita di Missione”, la quale daveva raccogliere le osservazioni degli Enti
istituzionaimente preposti, al fine di stabilire Vaccentabilitd dei progefti stessi e invigris quindi al

CIPE per i successivi adempimenti.

i Ministero dell'Ambiente ha espresso in Froposito un parere favorevole con prescrizioni,




LL'SE j 4 J'Cé;::sz‘gffa Superiore det Lavori Pubblici, con voio n°I85 reso nella seduta del 19122003, ha

-

— ﬂ“/r,fremao di poter approvere soltamto tre dei digci progetts presentall, wmentre ha richicsto
~E integrazioni e/p modifiche per gl altri sette progerts.
L Auntoritd Portuale di Civitavecchin ha provveduro rempestivamente ail’eseeuzione degli studs
supplementari richiesti dal vote dell Assemblea Generale, Inoltre, nell ottica di costruire if guadro
programmaiice entro cul collocare le gpere strategiche, ha ritenuto di approntare ung nuove ed
agglornata versione del Plano Regolatore, Ia quale recepisce anche aleune wulteriori varians
studiate el corso degli wltimi mesi.

La nuava versione & stata denominate Piano Regolatore Portuale 2004 ed & iflustrata nel seguite.

obiettivi di iraffico da perseguire,

Al Bivello funzionale # Piano individua le destinazioni d’uso e gH assetti infrastnaturgli adi a
garantire la migliore organizzazione delle risorse territorigli, in relazione agli oblettivi e alie
porenzialita di sviluppo.,

Al lvello localizzativo, infine, il Piano si suddivide, sulla base deil ‘articolozione proposta, in
ambiti o aree territoricli, avuto riguardo dell'assetto previsto, della definizione dei rapporti con la
Siruttura urbana e con la rete infrastrutturale di riferimento.

IL PORTO ATTUALE
IL RUOLO DEL PORTO

it Porro dif Civitavecchia é inserito nel sisterna dell 'aito ¢ del medio Tirrens, parte a sua volta def
Corridoio T¥rrenico che ha inizio o Nord in corrispondenza deila Regione Liguria ¢ terming a Sud
In corrispondenza del porto di Gioia Toure,

Oecupa una posizione strategica in guanto é baricentrico rispetto alla localizazione dei principali
sealf portuali tirrenici itaflani e, di jatto, risulta essere i} pitt importante nel tratto di costa
compresa fra Livorno e Napoli,

In questa ottica il Piano di Sviluppo della Regione Lazio auspica che if porto di Chvitavecchia Jormi

con quellt di Fiumicing e Gaeta un unico pole commerciale per i cemro Ftalia.




il porto di Civitavecchia connota la sua Presenza sui territorio in relazione o seguent] rrafficl:

- prodotii petrolifers;

- passeggeri internazionali — mercato erocieristico;
. passeggert nazionali - cabotaggio;

merel varie,

Frodotti petrofiferi

Nel 2001 il porto di Civirgverchia ha movimeniato complessivamente 3.375.632 1 & prodotri
petrolifer,

Recentemente un operatore privoto ha realizzate o Nord dell’ambito portuale. nei pressi deflg
centrale deil 'Enel, unn boa off-shore, localizzata a circa 5 bt dalle costa, che ha consentite Ia
riconversione delle Darsena Peiroli per le attivité commercigl;, ‘Secondo un accords ratificato
negli ultimi tempi, fa boa sard demolita all'avie dell'entrata in sarvizio defla Darsena Grandi

Masze.

Passeggeri internazionali - mercato crocierfsiico ]

In relazione a tale tipologia di traffico il porto di Civitavecehia possiede una posirione di rilievo
nel contesto del Mediterraneo ove intercerta if 24% detla movimentazione complessiva ed ha ung
posizione di predominio nell'ambire del corridoio Tirremico dove, invere, intercetta il 100% def
traffico,

La domanda é composta nelia maggior parte da passeggeri nordemericani, cu Janne seguito guelli
europel, tedeschi e britannici in particolare. Nel corso del 2001 si & affermata le stabilizzazione dei
costi e la riduzione dell’etd dei passeggeri, avwviatasi g partire dal 1992, cke passa dai 65 ai 40
ani ot media.

Passeggeri nazionali - cabotaggio

Il mercato def passeggeri nazionali rappresenta uno degli aspetti forti del porto di Civitavecchia,
che con 1.417.660 passeggeri naziongii al 2001 si corferma guale scalo leader Hafiano in meritp, It
traffico civitavecchiese é coratterizzgio dal collegamento cor la regione Sardegna che aitualmente

iMpegma tre veftori,

Merci varis
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J t ge‘mﬁ‘ ice merci é earairerfzzam da forte eterogencitd dei prodorti mevimentati, §i tratta di brodotti
. *I":l'-
\_M.d'@fimenmrf siderurgici, chinici ed inerii,
Prevailgono le materie prime in importazione in quanto, come € noto, 'alia, con le proprie

risorse, ¢ i grade di coprire solo una modesta parte del Jabbisogno produttive nazionale.

IL PORTO OGGT

ASFPETTI FISICI E STRUTTURALT

{1 porto & protetto da un antemurale lungo circa 2.700 m che Jorma un canale largo pressappoco
170 metri e profondo 12 metri. Su di esso affaccigno, procedende da Nord verse Sud, la banching
polifunzionale, Ia banchina commerciale, la ex-Darsena Petroli, la Darsena Albicini, il Baeino

Vespuect, if Bacing Michelangelo (da cui st accede alla Darsena Romana) e la Darsena Umberto 1.

Nel porto possono ormeggiare anche le imbarcazioni da diporto a cui sono destinati i 60 m di un
pontile gallepgiante (Molo del Lazzaretto) in concessione al Circolo Nautice firreno, i 64 m di un
pontile galleggionte nella Darsema Romana gestita dal Circols Nautico Civitavecchia ¢ in
Banchina Apollodore (Darsena Romana), occupata prevalentemente da natant loeali,

fl porto é dotaro dalle seguenti antrezzature:
- n 2scali di alaggio fino a 600 ¢
- n 4 gru elettriche su binart con portata de 27 a 30 ¢ (banchina Albicini);
- implanti silog per lo movirmentazione delle granaglie (banchina Cigldi)
- n 2 grudettriche (Panchina commervciale);
- n.[ impianio di umkeraggio (Bacine Michelangelo);
- 2portainers da 35 t, 2 transtainer gommati do 35 ¢, ardagry, forkiift, ece,
- officine specializzate in motor, elettrica ed elettronica, in riparazione di scafi e rimessaggio

ail’'aperto.

H porto ofive poi { seguentt sevvizi:
pilataggio;
~  guardic di finanza;
= fommozzator]

- ormeggiatori;




- servizi igierici;

- meteo;
- servizi antincendio;
- ritiro Fifluii;

- parcheggio fuori del porto

Opere in corsg
il porto é stato ed é ancora oggi ageetto degli interventi elencati di seguito, promossi dall APC:

- profungamentoe dell'Amemurale Colombe daila progressiva 372,00 alla progressiva
188G 50:

- opere varie di sistermaziane del POFIo storico,

-~ demolizioni del parce fervorviario nell ‘area del Forte Michelangelo e recupero dei piazzati;

- demolizioni di fabbricaii e delocalizzazione delie attivit cortigianali;

- viabilitd e parcheggi,

ASPETTT FUNZIONALI ED OPERATIVY

La deserizione delfe aree fumzionali del porto di Civitavecchia, suddivise in ambiti cicscuno
caraiterizzate da omogeneitd delle funzioni esplicate (e quando possibile da unicitg di gestione
detle attivird}, é utile alla valutazione detiz capacitd di traffico portuale.

Caratterizzano il porto di Civitavecehia le seguenti aree funzionali:

- Terminal crociere;

- Terminal rinfuse solide;

- Terminal container;

- Terminal traghetti (Ro/Ro)

i terminal crociere, cui corrisponde, negli studi condottt sui traffici marittimi. la voce passeggery
interrazionali, occupa f lato interno delia diga foranea amtemurale Colombo {banchine
Antermurale Colombo e Traianea). E' cargiterizzato dg una fungherza complessiva di 13150 metri
lineari di banchina, per un totale di cingue accosti, ed occupa ung superficie a lerra di 63.852 m°.
Sotto la vace rinfuse solide song raggruppate le seguenti merer:

. Cereali (semi oleosi);




Carbone;

- Minarali

- Fertitizzanti;

- Abtro;

- Bunkers.

I terminal rinfuse solide ¢ articolato in due arvee distinte. Una localizzara a Nord presso la mucva
banchina commerciale, I'altra presso il Molo Vespucci. [ terminale & caratrerizzato da ung
lunghezza complessiva di banching pari a 800 metri lineari, per un totale 4 quattro accosti, ed wna
superficie complessiva di 94.774 m’,

Le fipologie di navi all'attraceo sono le seguenti:

- Navi rfnﬁw.; solide;

- Carboniere;

- Porta Granaglie.

11 terminal eontafner occupa un area di 31.956 m’ in un’aren localizzata presse la banching
Compagnia Roma. La lunghezza complessiva di banchina ¢ pari a 280 metri lineari per un totale di
due accostl,

N terminal traghetti prevede lattracco di navi Ro/Ro ¢ Ro/Pax destinate af trasporto di merci ¢
passeggeri. St estende su una superficie di 50.835 m° df cui 43.625 » sono localizzoli presso la ex
Darsena Petroli, per un totale di tre accosti e i rimanenti 4.583 ot 5i trovano presso le banchine

Principe Tommaso e Michelangelo, ivi incluse if Pontile Sardegna per un totgle di cimgue accosh.

IL SISTEMA DELLE CONNESSIONT

(Juesto paragrafo & dedicato alla descrizione delle reti dei collegamenti che fanno capo ai porto di
Civitavecchia , suddivisibili in:

- collegamenti terrestri (stradali e ferroviari)

- collegamenti aerei;

- coflegamenti per condotia.

Collegamentt terresti

Viabilita stradale di collegamento territoriale
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Civitavecchia, situata nefle parte Nord-ocridentale del territorio delle Regione Lazio, & accessibils
da Nord e da Sud tramite la Strada Statale Aurelia (55 1) che corre paratiela alla costa transitands
nefl ‘abitato.

Da Sud, inoltre, & raggiungibile mediante I'Autostrada 412 (Roma-Civitavecchia) i cul punti di
interscambio con il territorio locale sono rappresentati da;

- svincolo di Civitavecchia Sud, situato in prossimiiq del confine tra | comuni di Civitavecchia e
Santa Marineila;

- svincodo di Civitavecchia Novd, situato a monte dell ‘abilato, in corvispondenza dell intersezions
con la sirada previnciale per Alfumiere e Tolfa, tratto extrawrbano della via delle terme di Traigno
di penetrazione nella citta;

- {'incrocio tra il vaccordo autostradale in uscita verso Nord e la via Awrelia, presse al cantoniera
Pantano, punte nevralgico transitorie del sistema di collegamento con l'entroterra e con Ia

Toscanag, in attesa di una prossima trasformazione adeguaty alle sue funzioni,

Viabilitd urbana e di accessp al porto

Le strade di accesso al porto semo costituite dal raccords Civitaveechia-Viterbo, con accesso
tncompleto al porte commerciale presso il fosso Fiumareita denominato “Varco Commercigle”,
dalla via Terme df Traiano che raggiunge il porto in corrispondenza del “Fearco Fespucei”". Oltre
ai citati varchi st accede al porto tramite:

- varco Fortezza, localizzato in corrispondenza di Porta Forfezza e nei pressi della dogana;

- varee Livorns, localizzato presso Porta Livorns;

- varce Porto Franco, direttamente collegato alla Darsena Romana,

Li particolare interesse ai fini del miglioramento delia Junzionalita della rete viaria facente cape al
Porio é la strada Mediang, situata in posizione intermedia tra ' dureilia e il raccordo Civitavecchia-
Viterbo. Tale strada ha origine a Sud dalla via Aurelia, all incirca ofl 'altezza del porte di Riva di
Traiano, e attualmente termina su via Terme di Traiano. Secondo le previsiont del vigente PRG &
destinata q proseguire i suo corso verso Nord fino a raggiungere nuovamente I'Aurelia,

Tutte le strade precedentemente citate, nonché ' Aurelia, attraversane I'abitate di Civitaveechia,

Vigbilitg ferroviaria

il porte di Civitavecehia & servito dalla linea ferroviaria Roma-Pisa (stazione di Civitavecehia) che

corre in direzione Nord-Sud, parallelq alla costa nonché dalia linea Jerrovigria Civitavecchia —




Collegamenti per condona

i porto di Civitavecchia é punto di partenza d&i guattro condorte di cuf la Pik fmportante, in
relazione aile guaniith di prodotto trasportata, ¢ gquelle divetia a Fiumicine che Jfornisee
all’agroporto Leonarde do Vinci il kerosene necessario per gii agromobili. Nel 1995 Iz Fornitura ha
ammontate g circe 650.000 ¢,

Deile aitre condotte, tutte trasportanti derivati del petrolio, una & diretta af depositi costieri Iovaii

mentre le rimanenti due ragginngono Roma, in localita Pantano e Ponte Galeria,

Collegamenti aerei

I collegamenti aerei con Civitavecchia avvengono ramite 1 agrgporto di Roma-Fiumicine
{Aeroporte Leonarde da Vinci}, raggiungibile percorvemdo 1412 e guindi, un tatto
deil ‘autostrada Roma-Fiumicino.

CARATTERI FISICO AMBIENTALF DEL SITO

i1 porie di Civitavecchia ¢ situato lungo il tratto di costa laziale a Nord di Roma, presso | omonimo
abitato.

H comune di Civitavecchia confing a Nord con it comune di Targuinia , ad Est con guelio di
Allumiere, a Sud con SMarinella e ad Ovest con il mar Tirreno. La sug superficie totale ¢ di
7.{95ha e Ia quota media del centro urbano é di 10m s.L.m.m.

Xl territorio comunale é carauerizzaio prevalentements da rifievi collinari di Jorma generalmente
irregolare ed aflungata, caratterizzati da versanti arvotondat! e poce acelivi;y in alcune zone, parg,
{a presenza di litotipi flyschoidi di ovigine videanica ha dato origine @ pareti verticali o subverticali
sag;g-eue a_fenomerni franosi,

Le zone pedecoliinari sono pit pianeggianti e degradano dolcemenie verso il mare,

La piarura costiera lascia un margine molto ristretto a Sud (Punto Merangone ¢ Capo Linare), fra
la lineq di costa e le pendici del complesso della Tolfa che si protunga nei Monti Ceritt. Si apre a
cuneo. invece, verse Nord dove raggiunge il prime rilievs collinare a 70 mewi oi m.m,,

trasformandosi verso | interno in una serie di rilievi che raggiungono la gquota di 250 matri s.lm.m.
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il tratio di costa prospiciente | abitate di Civitavecchia & rocciose, rara caratteristica perif E:mrafsf-;.}.gf:’ A
R
tirrenice compreso tra Ansedonia, a Nord, ¢ la foce del fiume Tevere, a Sud, SR

i reticolo idrografico superficiale é costituito da corsi d'acqua a carattere torrentizio con alvei pin
o meno perpendicolari alla linea di costa. [ fossi hanno origine sui Monti della Tolfa {massima
gucta G/ om s.lm.m.) e, dopo aver raccolto le acque def sistema collinare occidentale, sfociano nel
rar Tirreno.

Da Nord a Sud l'area in esame ¢ percorsa dal fossc di Torve Valdaliga; dal fosse di Monng Felice,
dal fosso del Prete (o del Buonaugurio) e dal fosso della Fiumaretta, tombato nel tratto finale,

{1 ierritorio del comune di Civitavecchia & fortemente wbanizzato, in particolare nelle aree
adiacenti ii porto storice. Consistenti insedigmenti urbani si sono sviluppati fungo le diretirict Nord
(Borgata Aurelia), Est (Faro-S.Liborio} e Sud (Campo detl'Cro e §. Gordiano),

Le zone piik interne erano destinate, fino a qualche anno fa, ad use agricolo. in fempi plu recenty,
thvece, sone state oggetlo di un cale produttive e & una crescita continug ¢ indiscrimingta di
agglomerati abitativi, 11 comune di Civitavecchin & caratterizzato, infatti, da una defle densiti

abitative pit alte della provincia di Roma,

Caratteristiche geologiche dei fondgli
i porto di Civitavecchia occupa cirea tre dei 13 bom di litorale sotio lo giurisdizione del comune
dell ‘omonima cittading lazicle.
Ta costa ¢ prevalentemente rocciosa, caratleristica peculiare per il litorale tirrenico COMpPresy tra
Ansedonia, a Nord, ¢ la foce del fiume Tevere, a Sud.
L'area portuale é caranevizzaia da litotipi ascrivibili alla serie tardo cretacea - paleccenica dei
flysch tolfetani. Tali materiali sono affioranti o coperti da sedimenti marini di natura argitloso -
sabbiosa e calearen - organogena.
fn prossimitd degli sbocchi a mare del fosso della Fiumaretta ¢ del fosso del Buonaugurio, in
corrispondenza dei canali sommersi che costitiiscono la naturale comtinuazione def due corsi
d'acqua, la sequenza ltostratigrafica appare significativamente condizionata dagli apporti
terrigeni dei fossi. La copertura é qui molto variabile; affioranc materiali a grana fine ¢ finissima
poce o per nulla consistenti con abbondante presenza di materiale organico.
il fondale marine a Nord della banchina polifunzionale é costituito da sabbia grossa ¢ da
calcarenyii organogene riconducibili alla formazione della “Panchina”. Tale formazione del

Pletstocene superiore, caraiteristica del quaternario maring, é costituita da calcari orgunogent df




: 2y
Y
__&?ffb_;ieme' fitorale contenenti materiall terrigeni clastici associall @ gusei e resti organogeni
cementati tra lovo da carbonate di celcie. Il colore d'insieme & variabile dal marrone avana al
giulilastre.
Lo spessore della Panching é estremamente variabils, con valori che localmente raggiungono i
{lim.
In aleune aree { materiali pit superficiali costituenti il fondale marino poggiano su una formazione
sabbiosa di colore giallastro, forse riconducthile al Pleistocene.
Afla base di quest'insieme di materiali 5i trova wma formazione argifloso - sabbiosa di colore grigio
if cui spessore complessive non é note,
Ingltre i fondzle e Nord della banching polifunzionale in fose di completamento é
geemotfologicamente carallerizzato dal canale antistante Ia foce del fosso del Buonaugurio, con
versanti mediamente acclivi.
Ancora pin a Nord Ia morfologia del fondale si contaddistingue per 'incisione indatta dallo
searice del fosso del Buonaugurio.
Il fondale marine a Novd dell’ Amtemurale mostra un andamento regolire degradante verso Sud-
Ovest, Le batimetrie sono comprese tra 20 e 35m.
1l fondale & generaimente costituito da terreni appartenenti ad una formazione argillosa e sabbiosa
di elevato spessore complessive, forse artribuibile al Pliocene superiore,
La carafterizzazione geologicn mostra uma situazione leggermenie pili complessa nella zona del
porio dove dovra essere realizzaio i niuove aecesso al bacino storieo,
Wi il fondale marino & costituito, infati, da un esiguo spessore di sabbia grossa, ghigiosa con
abhondante materiale organice fibrose di narura vegetale e comchigliare che si Imposta
direttamente sulla formazione della Panching. Questultima ¢ stratigraficamente superiore ad altre
due formazioni sabbiose affioranti che presentano spessori variabili fino a 2 metri,
Durante le realizzazione delle opere ora esistenti tali materiali sono sta¥i parziafmente rimossi
La formazione della Panching poggia su rermini argillitici appartenenti alla litafacies dei flysch
calcarei, caratterizzata a sua volta do un livello superficiale pit alterato, reso evidente oltre che
dallz colorazione marrone avang (anziché grigio franca dei livelli meno alterati) dalla tessitura

caotica priva di aspettf scistosi tipici dei livelli meno alterati.
Sotto i profilo morfologico i fondali di questo setfore sano ovviamente condizionati dalle opere

portuall esistenti. Nel complesso le pendenze sono piutiosto comtenute con valori che variano da

3% a 10% con un blands ed uniforme approfondimento verso Sud- Ovest,
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Le banchine per l'arex crocieristica e commerciole previste dal Piano poggeramno su fandai:

costituit! ancore ung volta da un esiguo spessore di sabbia grossa e ghiaiosa con abbondante =

materiale orgarico che si imposta, perd, sulla formazione della Pietraforte, carawterizzata a sua
volta da un livello superficiale pin alterato reso evidente dalla colorazione marrone avana e daila
tessitura caotica priva di aspeifi scistosi tipici dei livelli meno alterati. La stessa stratigrafia ¢ stata

riscontrata in prossimila del Molo Vespueci,

PARTE SECONDA

PUNTI DI FORZA E DEBOLEZZA DELL 'ASSETTO ATTUALE

La formuiazione del Piano Regolatore Portuale é fondata sullp studio della situazione attuale, af
fine di individuare nodi e potenzialitd del sistema portuale da diverse angolazioni (urbanistiche,
terrijoriali ed ambiental; infrastrutturali, funzionali, organizzative, finanziarie - gestionali,
Latituzionali di mercato, ...).

Fer dare una approccio sistematico a tale fase, é stata applicata la Swot Analysis, ossia 1'analisi
dei punti di forza (strenghts), dei punii di debolezza (weakness), delle opporiunita (opportunities) e
dei rischi/minaccie (threats) che caraiterizzanc il sistema parruafé di Chvitavecchis.

In alire parofe, & stata costruita la sintesi critica della siruazione attuale ia guaie, insieme afle

prospettive di sviluppo individuate, dafinisce il quadro di riferimento entro cui collocare le scelte di
Fiano.

Punti df forza
i, Posizione geografica favorevole, per Ia vicinanza a Roma, alle zone industriali del Lazio ed
alla Sardegna, per In prossimité dell‘autosirada tirvenica e della trasversate per I'Umbrig,
per i buont collegamenii ferroviari;
4. Caratterisiiche dei fondali ottimali per V'inserimento di un porio, per I'assenza di trasparto
solide litoraneo e per le buone caratieristiche geomeccaniche dei terreni:
Presenza di emergenze Storico artistiche;

4 Consolidara professionalitd ed attitudine ad inserirsi nef campo delle attivitd portuali,

Punti di debolezza

i, Cattiva disposizione degli otiracchi, con particolare riferimenio alle navi traghetio

raggiungibili con difficoltd per Iz lontananza dall'imboccatura e ia tunghezza del percorso,
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N ﬁ.fgggl Insufficienza delle banchine a disposizione delle navi da erociera @ cause della ridoita
{i@"é‘i : larghezza e delia eccessiva prossimita al muro paraonde del molo di soprafiutto;
3. Scarse razionalita degli accessi stradali e Sfervaviari al porto;
4. dssenza di una viabilitg pertuale dedicata.
Opportunitd i svifuppo
1. Aequisizione di rilevanti quote di trafiico commerciale che attuahrente wilizzano aftri porti;
2. Incremento del traffico da crociera, con possibilitd di divenire tesiata di lineg per alcune
rinomate Compagnie;
3. Possibilit df acquistare importanza turistica in seguito alle trasformazioni introdotte nel

orto storvico

Rischi/ mingcce
i. Perdita di traffico commerciale che potré instollarsi in vig definitiva in porti alternativi,
danneggiando 1'economia del Lazio e, per conseguenza, delle nazione fatia:
Minore sviluppo del potenziale crocieristico;
Sviluppe di inee alternative di collegamento con ia Sardegna.

LINEE GUIDA PER IL PiINQ REGOLATORE PORTUALE 2004
LA STRATEGIA

Le linee strategiche poste alle base lo sviluppo del Porto di Civitaveeckia cosi come definite dai
Piano @i Coordinamento dei Porti della Regione Lazio approntate dall 'Universits di Roma “La
Saplenza " nel 1983, derivano da considerazieni relative alla sua locatizzazione.
1. Assenza di fenomeni di imterrimento ¢ di qualsiasi Interferenza con vicini Btorali sabbiosi;
2. wvapido ragpiungimento di profondits elevate of largo def porto, tale da rendere facile ¢
scevra di pericoli la navigazione nei dintorni defle epere di difesa e nel corso delle manovre
di ingresso e @ uscita;
3. ['umicitd, cor riferimento al Lagio, di caratieristicke idonee per un grande insedimmento
portuale, che ne fanno a priori if porto principale della regione, con portl ancillart dal

puttic dil vista commerciale costituin da guelli &i Gaeta e Fiwmicino;
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4. la vicingnza ad un bacino di utenza con una popolazione di numerosi milioni di abitonti che ‘fli;_;/ ~
altuaimente viere servita, per guanto riguarda arrive e partenza delle merci, per via -
bprevalentemente fervestre, in conirasty con quelle che sono le moderne tendenze volte a
Javorire il mezzo maritiimo, meno costoso e inquingnte di guelli lerrestri;
3. la presenza neli‘entroterra di un tessuto industriale a carattere concentrato e diffuso (legato
ad indusirie di tipo prevalentemente leggero o di base) che costituisce armai una reoitd da
tutl Ficonosciuta;
6. la bontd dei collegamenti stradali 8 ferroviari, che in un prossimo futuro sard esaltata con i

collegamento dell autostrada Livorne — Civitavecchia e della Superstrada Civitavecchia —
Viterbo — Orte - Terni con diramazione Orte — Perugia ~ Cesena — Mestre, nonché con i
previsti miglioramenti dell'asse TIBRE (Tirreno Bremmero).
Ai punii precedenti pud essere aggiunta la presenza di una esuberanie forza lavore con una vecchia
tradiziong nel campo della movimentazione all'interno def port.
Per quanio riguarda il porte storico & appena il caso di ricordare che, con la previsia separazione
del bacino “antico” da quello "moderno” ¢ con le opere df restauro programmate, sard possibile
riperiare alia luce quanto rimane di quello che nella visione vitruviana — a ragione - é considerato

! 'emblema dci porii antichi.

GLI OBIETTIVI
Obietrivi generali
Per oblettive generale si intende if pitd alte scapo che, anche in mode indiretto e/0 con la sinergia
di altre iniziative, 5i intende perseguire.
Nel caso in esame sono stafi individuaii | seguenti obiettivi generall:

- Rafforzamento della posizione del porto di Civitavecchia nel Tirrenc e rilanciv delia sua
“presenza” nell ‘ambito dell 'economia dell 'areq alio Lazip;
Coordinamento dei traffici maritimi in relazione agli altri porti laziali per costruire un polo
“efficace ed efficiente”, da ofienere attraverso il continuo confronto della pofitica tariffaria
e dei risultati operativi;

Incrementa del traffico di cabotaggio;

Obiettii specifiei
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concorrono al raggiungimento dell ‘obiettivo generale, sono:

¢ Ghisttivi specifici, ossia le aspettative di medio termine ¢ di settore che, raggiunte € consolidate,

- Allontanamento delle attivitd commerciali connesze ai traffici marittimi dal porto stovico;

- Predisposizione di calate portuali speciaiizzate nell'area setientrionale del porto;

- Individunzione di aree dao destinare ad atfivita complementari a guelle portuali
nell ‘inmediato entroterya;

- Rigrganizzazione funzionale defl ambito portuale;

- Incremento sia in termini di quantits cke di qualitd dei serviz offerti ai passegoeri dei
iraghetti e delle crociere;

- Incremento sia in termini df quantivg che di qualita dei senvizi offerti gli operatori del
fetiare maritiimo;

- Rilancio delle atrivita turistiche e culturali che interessano le cittd tramite il recupere del
patrimonic storico culturale che caraflerizza if gorto storice;

- Miglioramento dei eollegamenti con {eniroterra

. PORTCQ DI CIVITAVECCHIA NEL QUADRO DELLO SVILUPPO E
DELL INNOVAZIONE DEL SISTEMA DEI TRASPORTI

T posizionamento fiture del porto di Civitavecchia é owiamente nell ‘ambito internazionale ma in
parte molte importante del fraffico di cabotaggio e del waffico short-sea-shipping, S tratia, in
reaitd, del potenziamento di un aitivita che i porto gié sveige con successo (vollegamento con i
Sardegna). In questa direzione 'AP ha promosso una sevie df infzigtive che vedono cotnvelti oltre
ad alcune citta del Sud Italia, quali Catenia e Palermo, paesi esteri Ewropei, quali ln Spagna e
Nord Africani, guall la Tunisia,

La presenza di un patrimonio storico-culturale ricca e rinomaie sia all interno del porto stesso, sia
nel terriforio circostante, cui 5i aggiunge la vicingnza a Roma, meta turistica italiano per
eccellenza, sancisce lg vocazione turistica del porto di Civitavecchin. Il porto, gid in occasione del
Giubilen del 2000, si era gualificato quale scalo leader per le navi di pellegrini diveiti afla Cing
Santa.

Oggi, olire a rafforzare la presenza delle navi crociera con una offerta di accosti, aree demaniali ¢
servizi, i poro di Civitavecchia potrebbe investire, in accorde con il Comune ¢ le aftre
Amministrazioni competenti, nella realizzazione di itinerari turistici integrati terva-mare, cui

spetterchbe il compity della valorizzazione delle risorse esistenti,
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L vlteriore inizigtiva promossa dalla Compagnia Porto di Civitavecchia, la progettazione de!fa_:;'f_

Darsena Energetica Grandi Masse, ¢ finalizzata all‘aecoglienza degli sviluppi di troffico previst g W

connessi ai programmi in via di definizione a livello governative relativi all incremento dell ‘uso dai

carbone per la produzione dell'energia elettrica, nonché alla necessita di diversificazionz dei

prodotti energetici. |

Considerato che U'offerta di infrostruttuwre per | prodotii petroliferi nei porti  del Corridoio

Tirrenico é caratterizzata da un basse numero di gecosto e banchine dedicate, | ‘opera planificara

dal porto di Civitavecchia, la Darsena Energetica Grandi Masse, 51 caratterizza Jra le pit

impartanti per la tipologia merceologica considerata nell ambito dei porti dell'Alto e Madio

Tirrano.

Per guanto riguarda il traffice dell'Alte Tirreno si richiama una nuova condiziong recentemente

verificatasi. Le numerose Direttive Europee, Convenzioni ed Accordi Internazionali per ia tutela

dell'ambiente marino, hanno permesso la nascita di numerose zone protette (parchi marini). In

{ftalia, in particolare, nel 1999, a seguito di un accordo fra i Governi ltaliano, Francese e del

FPrincipato di Monaco, nasce il Santuarie Internazionale per la tutela dei Cetacei.

£ suoi limiti territoriali sono i seguenti:

-~ ad Chest, una linea che va dafla punta Escampobariou (punta Ovest dell: penisola di Giens,
presso Marsiglia) a Capo Falcone, situato sulla costs occidentale della Sardegmna (presse
Stintino);

- »d Est, una linea che va da Capo Ferro, situato sufla costa Nord orientale della Sardegra, a
Fosso Chiarone, rsituato sulla costa accidentale della penisola {al confine settentrionale delfn
Regione Lazio).

{1 parco marino deve essere preservaty dagli impatti negativi diretti o indiretri delle aitivita umane,

in particolare modo dall'inquinamento da sostanze chimiche ed idrocarburi (uesia nuave

condizioni ambientali non potrannoe che limitare g costrizione df nuove infrastrutture dedicate alla
movimentazionf di alcune tipologie df merci, prodotti petroliferi in primis. Pertanto ulteriori guote

di traffico potrebbero spostarsi nel porto di Civitavecchia congeguentemente a tale nxovo vincole

ai traffico marittimo.

Particolare tmporianza rivestird la fornitura di kerosene all'aeroporto di Fiumicine, considerato

che g seguilo defla progettata chiusura delle raffinerie situate a Pantano di Roma, i porto di

Civitavecchia saré impegnaro nefla fornitura complessiva della scalo aeroportyale. A ci¢ si

aggiunga che 'aeroporto di Fiumicing, che gid nel 1998 si colloca ol prime  posio tra gfi scali

ol
Ty

o
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Pfyﬂ_ﬂam con oltre 24 milioni di passeggeri trasporioli, saré interessato da un notevole incremenio

A
" del flusso di traffice aereo. Infine, si vicorda che la Comunits Europea ¢ it Governo ltaliono hanno

sanciio unag intesa secomdo lo guale il waffico aereo dovrd concentrarsi intorno a due scali a
valenza internazionale, di cui uno é proprie I'aeroporte di Fiumicine e I'altro é quello di Miiano
Mulpgnsa.

Nell 'ambito della movimentazione delle merei varie le prospettive che il Porto di Civitavecchia pub
porsi sono due, La prima consiste nel progressivo spostamento delle merci dalla modalits terrestre
su gomma a quella marittima. La seconda, invece, riguarda !'incremenio delie tipglogie di merce
movimentata iavorando principaimente sui prodoui finiti per i quali & passibile ampliare il bavine

di utenza del porto fine a comprendere 'intera area romana,

Carbone

La Socierd UNICEM SPA hq in previsione di utilizzare il porto di Civitaveechia come base logistica
per lo smistamento del carbone nei suot siti produitivi. I carbone é la materia prima necessaria per
i cielo produttive di molti stabilimenti dellg Societd.

Dal 1994 ad oggi if porto di Civitavecchia ha movimentato in media circa 273.000 tonnellate di
carbone per anno. La previsione della Socizta é di arvivare, a regima, a cirea 1.400000
tonncilare/anno.

Nelle previsioni del rraffico di carbone bisogna considerare che la centrale Enel di Torre Valdzaliga
Nord sta trasformando ia propria struttwra passando da centrale petrolifera a carbone.

L°ENEL ha pertanto previsto di reglizzare un termingle specializzato di fronte a Torre Vaidatiga
Nord, in immediata prossimiid dells Darsena Energetica Grandi Masse, della quale la nuova
banchina costituira i molo di sortoftutte Owindi la maggiore parte del traffico di carbone si

sviluppera in aree lontane dalle cug,

Legno e cellilosa

L autorita Portuale ha stipulaio un protocollo d'intesa con il Gruppe Campostano per lo sbarco di
circa 300.000 ronnellate/anmo di cellulosa. Dal 1994 ad oggi Iz movimentazione di carta «
cellulosa nel porto 2 stata di eivca 36.000 tonnellate/annto (con wr rend sempre crescente dai ‘94
ad oggih

Lo stesso Gruppo ha espresso la volonta di realizzare un poln logistice per la movimentazione di

tronchi e legnami provenienti dal Canada.
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Gronaglie e cereali

Arualmente lo scarico di granaglie ¢ semi olegsi awviere sufla Banchina Cinldi, posta sui Moio del
Breehiere. Essa é alirezzata con aspiratori ed é affiancata da un complesse di silos speciafizzati per
wna copienza intale di circa 35.000 t. La banching dispone di un accosto. Le aree retrostanti sono
interessate dal traffico degli awtomerzzi diretti gi silos e dai hinari,

La superficie a terva refrostante gii accosti ¢ caratterizzata da aree demaniali (¢ non solo) df
modeste dimensioni. CQuesto porfa ad interferenze nei traffic, congestione dei trasporti a terra,
iMguinamenio acustico € marino.

Nell‘ambito def nuovo assefic portugie i silos ed | magazzini per granaghe saranna collocati nella
zona compresa jra la banching contenitori e la darsena traghetti. Si prevede un gumento del
traffico dalle attuali 300.000 Yanno a 600.000 t/anne.

Cementa e materiali plastici

Attualmente lo searico di cemento in rinfuse avviene all'interno del porte storico, uitlizzande silos
posti in prossimitd della banching Vespuccl. L'Awtaritd Porvigle ha deciso df spostare i silos,
liberandy il porta storico da un trgffico ad esso non idoneo.

L Autorita Portuale ha stipulato un aceorde con lg societd Cementir seconde il quale al termine
della realizzazione della nuova banchina polifunzionale verranno posizionafi su questa alcuni sifos
per {o steccaggio di cemento sfuso. La previsione del traffico di cemento é di 656.000 t/anno.
Scrpre al termine della realizzazione della banching polifunzionale su di guesta verrd realizato

un impiante per o stoccaggio di materiale plastico in rinfusa posto entro silos appositi.

Conrainer

I terminale container ¢ witilizzato solo da navi feeder. L’areq di deposito dei contenitori é molto
limitata.

L'duioriia Portuale ha programmaio e predisposto i progetto definitive per Iz reafizzazione di un
nuovo terminale contenitori dotato di un fromte banching di 450 m di lynghezza. 11 terminale,
considerata I'estensione del fronte di accosto, potrd attrarre traffico di fideraggio, owero porrd
accogliere contemporangamente ung grande nave post-Panamax ed una nave feeder.

I terminal sarag dotato di 4 poriainers e § transtainers e potrd movimentare fino g 500.000 TEU
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3¢ SCHEMA GENERALE DELLA VARIANTE

FPreseniuzione
I Porto di Civitavecchia si estende attwalmente per wn'area complessiva di 1.580.000m” in cui
yone localizzate le diverse funziani, le piti significative delle guali song riconducibili a:

- funzione commerciale nell ‘arca delle banchina commerciale e della Darsena Vespucei;

-~ junzione industriale ¢ Novd del Porto stesse nei pressi della centrale Enel Torre Valdalipa;

- funzione passeggeri — tragheiti nelle Darsene Petroli e Albicini, nella Darsena Traianea e

in parie del Bacino Untherto I;

- funzione passeggeri — crociere lungo | 'antemurale Colombo
{ servizi povtuall sono lecalizzati nei pressi della Darsena Romana, ove & ospitata anche una
discreta flotta d imbarcazioni da pesca. 11 diporto nauiico trova sede parte nella Darsena Romana,
parte nello specchio qegueo a Nord del Molo del Lazzaretto,
Il progento di Piano prevede un ampliamento degli spai per una dimensione complessiva di circa
2.400.000m°. Tale ampliamento é finalizzate allo spostamento delle funzioni che armolmente
gravanc sul porto siorico e, conseguentemente, ad una razionalizzazione degli spozi ad esse
dedicati oltre che essere detiata dafl‘esigenza di corrispondere aghi sviluppi attesi della domanda

di servizi commerciali ed urbarni.

Le Infrastrutiure di comunicazione

Lo schema gengrale del Pigno é compleiaio dalla revisione del sistema delle infrastrutture di
collegamenro (Elab. FP 1), utili ad incrementare I'operativita e !'efficienza def Piana stesso.
Nell'ottica de! miglioramente dei collegamenti del porto con it Nerd Ralia, si collocano i
compictamento della 412, nel tratlg compreso tra Livorno e Roma, nonché il completamento del
Raccordo Orte - Viterbo - Civitavecchia.

{l miglioramento def collegamentt verso Sud necessito di due interventi a livelio locale.

fi prime intervento si concretizza mella realizzazione defla Brelells Nord, la quale consente
{‘accessibilita direrta al porto in corrispondenza dell'ingresso Nord, a partive dal Raccordo
Civitavecchia Viterbo, in corrispondenza dellinterporio in fuse di reglizzazione. Tale bretella
attraversa gli insediomenti industriali situaii alle spalle del Porte, intersecandosi con Ia via
Mediana. |




E
1 secondo intervento & rappresentote daila realizzazione defla Bretella Sud la guale ha lo scopo d:'ﬁh,}; §

connertere il Raceordo Civitavecchia Viterbo, poco prima dell 'ingresso Commerciale, con la 412,
in corrispondenza deila barriera autostradale Civitavecchia Sud. \\”’&a i
Per quanto concerne la viabilits ferroviaria, la trasformazione del porto comportera realizzazione
di una nuova stazione denominata Torre Valdaliga.

L assetta della viabilitd stradale e ferroviaria posto a corredo dello schema generale del Piana, in
quante di rilevante interesse ai fini della trasformazione ipotizzata, costituisce il riferimento

programmatico per la stipuda di accordi con le Amministrazioni e gli Enti competenti.

Funzione commerciale

La funzione commerciale & attualmente in parte ospitata presso la banchina cammerciale, in parte
presso le banchine Compagnia Roma e Albicini, affaccianti sulla darsena Albicini.

Gli spazi dedicati sono esigui gid relle attuall condizioni di traffico, assoluiamenie insufficienti in
relazione alle prospettive di sviluppe del Porto.

In tal senso, nell'ottica della raziondlizzazione degli accosti e dei relativi spazi a terra, il Plano
prospetia la realizazione del Terminal Commerciale destinato alle attiviid oggi siuaie presso la
Darsena Albicini nonehé alle attivitd che seguiranno lo sviluppo ded raffici.

If Piano, in tal modo, conferma quanto gid ipotizzato dal Piano del 1990.

La localizzazione del nuove Terminal Commerciale é baricemtrica wrispetio alla nuova

comfigurazione portuale e strategica per la prossimita all Tngresse Cammerciale,

Funzione industriale

La funzione industriale & oggi rappresentata dalla torre off-shore cui altraccano le navi petrolifere,
situare a Nord del Porto, nei pressi della Centrale Enel Torre Valdaliga. Tale torre & opera recente
e nasce dall ‘esigenza di allontanare traffici perivolosi dal porto. l porto & sede dei depositi costieri
dell'olendotto Ntalpetroli per i guali & stata avanzata {'ipotest di dismissione.

it Portg individua tre aree do destinare alle attivits industrial.

La prima é situata nel! ‘estremita Novd del porto ed é dedicaia interamente alle attivite dell ' ENEL,
La seconda, posta a Sud della prima e, allo stesso tempo, a ridosso delia Energetica Grondi Masse,
& destinata affa cantieristica navale. Ivi troveranno sede aiiivita di riparazione, manutenzione,

trasformazione, costruztone ed allestimento navele.
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: *1 *d;‘réz:‘ane Novd - Sud, a partire dall'Areq Cerniera relativa all Tngresso Nord fino alfl Arex
LEJ_%,,%" certiera relativa all ngresso Commerciale.

£ssa potre ospirare attivita industriali e/p artigianali connesse con le attivitd & banching.
Funzione naqutica da diporto
La funzione nautica da diporto é oggi localizzata parte nella Darsena Romana, parte nella Darsena
Vespucci, In seguite alla suddivisione tra bacine commerciale e bacino storico, quest'ultimo &
interamente dedicato alla nawsica da diporto,
Nell'otticn della trasformazione complessiva del porte siorico, a partire daila liberazione dolle
superfetazioni, dal recupero delle presenze archeologiche, dalla ristrutturczione del patrimonio
architetionice fino ad arvivare ad un progeito di suolo che ne valorizzi Vinsieme, In funzione
rautica da diporic si colloca tn maniera rispetiosa ¢ costruttiva. E’ rispeftosa in virta della
compatibilite "fisica” tra la darsens e In nuova utenza fimbarcazioni da diporto). E’ costruttiva in
guanto restitnisce il porio storico ad un pubblice pitt ampio e consapevole. L'indotto refative al
porto starico, incitre, contribuird a garantire la vita del moreanenzi che ivi 5i trovano.
1l Pigno propone una moiteplice lettura del nuove Porto Storico:

= come pigzza sul mare, segno di un rinnovato rapporio tra la citta e if mare;

- come méta delia fruizione twristica delle costa, guale si svalge dal Borgo Odescalchi verse

MNovd:
~ come porig df accesso al territorio cul il porto appartiens in virti della ricchezza di risorse

storiche ed ambientali che lo caratterizzano.

Funzione passeggeri - iragheiti

I traghetti (Ro /Ro, Ro/Pax e Con/Ro) sono aggl ospitati parie nella Darsenz Petrofi e parte nelle
Darsene Traignea e Umberto I Le Darsene Petroli, in particolare, ospita { terminal delle
Awtostrade del Mare, ossia i collagamenti Roma-Palermao e Roma-Barcellona,

Nel porto storico atiraccano i iragheiti di collegamento con la Sardegna. La carenza di spazi
adeguali a terra da porer asservire all'sitivith di banchina, Finadeguatezza del numero degli
accosti nonché la vicinanze all’abitate hanno imposto la necessits di realizzave un termingl
dedicato, idea gid presente nel Fiang dal '90.

Lz darsena g Mattonara, specchio acqueo di ridotte dimensions espitante imbarcazions da diporto

oramal sacrificato tra la programmaia Darsena Energetica Urandi Masse g Nord e Iz Banching
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Pulifunzionale vicing al completamento, é sembrota il sito ottimale ove realizzare una nuovﬂ}g:ﬁ "
darsena dedicata ed un'ulteriore darsena in cul ubicare i Servizi Portuall. e
La Darsena Traghetti prevista dal Pigno gode dell'indubbic vanraggio della vicinanza
afl imboccatura Nord del Porto, che consente di ridurre il tempo di crociera dei traghetti di civea
30 minuti,

Tale darsena, direttamente servita dalig viabilith portuale principale, & prossima all ‘ingresso Nord.

Funzione passeggeri — crociere

E' Uaffermarsi delln presenza del porto di Civitaveechia nei cirouiti ¢rocieristici internazionali ad
aver generaic una crescente domanda di accosti e relarivi spazi a terra, a cui il Plano risponde
tramiie la predisposizione di un rerminal dedicato, svolgenresi in parte lungo ['antemurale
Colombe, in parte presso I nuove sporgente realizzaty a prezzo della sappressione delle Darsane
Petroli, Albicini e Vespucel, Questa soluzione nasce dall’esigenza Ji ricavare uno spozio di
manovra a Sud della banchina polifunzionale, spazie che, allo stato artuale, € assolutemente
inadeguato.

Il ruove terminal crociere godrd, inoftre, deglt spazi devivati de un ampliamento verso mare della
diga, ogei caratlerizzata da un andamento non rettilinen. Tale andamento é estio di una crescita a
tratei in cul ogmi tratto, di volta in volta, ha dovuto garantire la protezione di ur nuovo bacine
realizzate a Nord del precedente,

La vicinanza af porto storice ne conferma la vocazione furistica.

Servizi Portuali
I servizi portuali, allo stato attuale, song ubicati presso la Darseng Remana. I Piano Regolatore
Portugle 2004 desting ad essi un'intera zona portuale, la Darsena Servizi, dotata di unp specchio

acgueo proprio, situale a Nord del porio stesso e prossima ali ‘ingresso Nord.

Fiabilita stradale e ferroviaria

7 Piano Regoiatore Portuale 2004 individua i tracciate della viabilita portuale principale ¢ la
posizione del parco ferroviaric e del fascio di appoggio ai binari operativi.

FPer gquanto concerne {g viabifita stradale, ! Plano ipotizza per il Porto Commerciale un asse viario
che corre in divezione Nord-Sud parailelamente al confine. Esso ha inizio in corrispondenza

dell'ingressa Nord e prosegue oltre ingresso Commerciale fino al Vespucel ed ha il compito di

mettere in refozione i numerosi ambiti del porto, il relative schema distributivo é a pettine,

pataal] -
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Il ‘Pidno prevede la localizzazione della stazione ferroviaria e il fasclo di appoggio refative ai

binart operativi di barchinga in un ‘area esterng af confine portuale, a tergo dell ingresse Nord,

Aree Cerniera

A completamento della viabilité principale jl FPigno individua due aree cernieva. La prima é
localizzaia presso l'ingresso Nord La seconda 8 situate presso {'arrive delle rampe che scendono
verso Nord, in corrispondenza dell ingresso Commerciale. Tali aree, che rappresentans i punti di
snodo del traffico poriuale, sono comprensive di zone per if conrrolio e la sicurezza nonché di zone

perla sosta.

AREE TERRITORIALI E AMBITI

Premessa
In risposta agli obiettivi definiti, il Piano Regolatore Portuale 2004 propone una configurazione
portuale articolata come segue.;
- Porto Commerciale, articolato nelle seguenti aree territoriali ed ambiti:
Area Enel
Areq Cantieriztica Navale
Darsena Energetica Grandi Masse
Barsena Servizi
Areg produttiva connessa ai traffici portuali
Darsena Traghetti
Arge Cerniera

Terminal Commercials

Lo R T O

Terminal Crocieristico
10. Area Authority Trade Centter

- Porto Storice.
Tale conjigurazione é caraticrizzata dalla suddivirione dell'area portuale in due zone. Lu zona
Nord, relativa al bacino commerciale, con accesso de Nord, ed interamente destinata alle attivita
commerciall. La zona Sud, relativa al bacine del Porie Storico, accessibile da Sud, destinata qlia

nautica da diporto ed ospitante funzioni di tipo urbano.
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PORTO COMMERCIALE
Area ENEL

LOCALIZZAZIONE: | 'area riservata all'attivita defle Centrali ENEL, Torre Vaidaliga Nord e Sud, é
situata all ‘estremiig settentrionale del porto. Essa & defimitata a Nord dal confine portuale, a Sud
dail’area indusiriale destinata alla cantieristica navale, dalla Darsena Energetice Grandi Muasse e

dall’Area Cerniera in corrispondenza dell’ ingresso Nord

OBIETTIVT E CRITERI' Vobiettive del Piano, in relazione all 'area ENEL, & 'ellontanamento delle
attivita produttive dail area wrbana, volendo concentrare le attivita portuali di natura pix invasiva

in prassimita del territorio industrializzato.

COMPONENTE FUNZIONALE CARATTERIZZANTE!
A2 movimentariong -r—

T i ime ¢ lavarazio ] LB

Area cantieristica navale

LOCALIZZAZIONE: l'Area Cantieristica Navale é ubicata o Nord, a ridosso della Darsena
Energetice Grandi Masse. Possiede un affaccio proprio sullo specchio acqueo della stessa darsena,
E’ accessibile dalla viabilita portuaie principale.

QBIETIIVI E CRITERL: obiettive generale del Piaro é lo sviluppo delle artivitd produttive legate alla

riparazione e costruzione di imbarcazioni da lavore e da diporte di dimensioni piccole e medie

(fino a 30m Lft). Tale sviluppo é da perseguire anche tramite la razionalizzazione nell 'uso ¢ nel

potenzigmenio delle risorse territoriafl,

COMPONENTE FUINZIONALE CARATTERIZZANTE:

- L] riparazione, manutenzione, trasformazions, costruzione e allestimento navale

Darsena Energetica Grandi Masse
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_i;ﬁc ZIONE: la Darsenq Energetica Grandi Masse & situata nellg parte pin settentrionale
deil 'area portuale. E' delimitata a Nord dall'drea Cantievistica Navele, @ Nord-Est dall' drea

Cerniera in corvispondenza dell ‘ingresso Nord e a Sud dalla Darsena Servizi,

OBIETYIVI E CRITERE: {ale ambito possiede una rilevanza strotegica ai fini deilo sviluppo del porto
anche in relazione ai traffici commerciali, La prossimitd al tessuto industriate di Civitavecchia

conferma tale vocazione.

COMPONENTE FUNZIONALE CARATIERIZZANTE:

- C funzione commerciale

- I funzione industriale

Darsena Servizi

LOCALIZZAZIONE: la Darsena Servizi & situata nella parte Settentrionale del Porto Commerciale,
tra la Darseng Energetica Grandi Masse a Nord e la Darsena Traghetti a Sud. L accesso via mare
alla darsena, ubicato ad Ovest della stessa, é protetto dall ‘antemurale C. Colambo.

L'accesso a terra é garantito dalla viabilitd portuale prircipale.

OBIETTIVI E CRITERL: la Darsena Servizi & destinata ad ospitare le autoritd di pubblica sicurerza
(VVF; Guardia di Finanze; Corabinieri; Guardia Costiera, ..), i servizi portuali (ormeggiatori:
rimarchiatori, piloti), nonché la flotta peschereceia locale.

Strategica ai fini del controlle & I posizione prossima all imboccatura del porto commerciale.

COMPONENTE FUNZIONALE CARATTERIZZANTE!
- BN pesea

- 8¢ - 8C sicuresza e controllo;
- SN servizi alle nevi:

- 8D Servizi amministrativi, commerciali, di controifo, direzionali ¢ tecnici connessi all GG

portuaie,




Areq produttivg connessa ai traffici portuali

LOCALIZZAZIONE: 'area produttiva connessa ai traffici portuali, localizzata nella parte centrale del
porto commerciale, si sviluppa lungo @ confine portuale, tra 'Area Cerniera in corrispondenza

dell'ingressp Nord e I'Arvea Cerniera in corrispondenza deil ‘ingresso commerciale.

QBIETTIVT E CRITERL tale area é destinaia ad ospitare le attivitd industriali ed artigianali connesse
alla movimentazione e frasformazione delle merci. Si tratia di  attivitd gia presenti all'interno del
porto nonché di eventuali attivita di nuove Impianio. La vicinanza al territorio industrializzato fe
conferisce il rucic di ramite tra ¥ porio e il territorio stesse. In tal senso la definizione degli
interventi da parte dell ' Autoritd Portuale é subordinata af rispetto dei criteri e delle modalite di
concertazione previste dal protocollo d’intesa per Uaituazione del pianc integrate in ambito

urbane softoscritic presso il Ministere delle Mfrastrutture ¢ dei Traspordi it 30/06/2004 - Art. |

comma 4 e Avt. 8.

Eaccessibile in maniera divetta dalla viabilita portuale principale.

COMPONENTE FUNZIONALE CARATTERIZZANTE:

- IA2 movimenrazione materie prime e lavorazione di prodotti in genere

Darsena Traghetti

LOCALIZZAZIONE: il Terminal traghetti & situato nella parte centro-settentrionale deli'area
portuale. E° delimitato a Nord dalla Darsena Servizd, a Sud dal Terminal Commerciale. E'

accessibile da terra direttamenie dalla viabilité portuale principale.

OBIETTNT E CRITERY: la realizzazione di un termingle dedicato per il traffico di cabotaggio é
glustificala dal ruolo che Porto di Clvitavecchia intende rivestire, in quesio precipuo settore,
nell’ambito del Sistema del Medio Tirreno. Lo sealo laziale, che, infatti, é gid leader nei traffici con

la Sardegna, sta costruendo la sua partecipazione attiva al Progetto “Autostrade del Mare™.

i1 nucvo terminal, oltre ad essere situaro lontanp dal centro abitato, fotte che ne consente il

collegamenio diretio alla rete auwtestradole, € dotato di idonei spazi per la sosta,
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COMFONENTE FUNZIONALE CARATTERIZZANTE:

- PT attracco, attesa & servizio ai traghetti

Avee Cerntera

LOCALIZZAZIONE. it Piono individug due Aree Cerniera allinterno del porto;. una a Nord, a ridosso
delia Darsena Energetica Grandi Masse; una a Sud, alle spelle del Terminal Commerciale.

OBIETITVT E CRITERI: poste a completamento della viabiliti principale, le Aree Cerniera sons in
numero di due. La prima & localizzata presso I'ingresso Nord. La seconda é situaia presso larrivo
delle rampe che scendono verso Novd in corrispondenza dell'ingvesso Commercinle. Tali arvee

rappresentano | punti di snodo del traffico partuale.

Considerata I'importanza strategica di 1ali aree in relazions ol coflegamento porto-territorio, lz
definizione degli interventi da parte dell 'Autority Portuale é subordinata al rispeito del criteri e
delle modalita di concertazione previste dal protocollo d’imtesa per l'attuazione del piane integrare
in ambito wrbano sattoscritio pressa if Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti it 300612004 -
Art. I comma £e 4ri. 8,

COMPONENTE FUNZIONALE CARAITERIZZANTE:
- 8C servizi di sicurezze e controfio

- Viahilité e gree di sosta

Terminal Commerciale

LOCALIZZAZIONE: il Terminal Commerciale & delimitato a Nord della Darseng Fraghetti, & Sud
dail’Area Authority Trade Center ¢ ad Esr dall’Area Cernierg in corrispondenza dell ingresso

commereiale.

OBIETTIVI E CRITERI: il Terminal Commerciale & stato realizzato per incremerntare i'esrensione
delie banchine ¢ delle superfiel a terra dedicate al traffico merci risperto alla situazione anuale

Tdle nuova disponibilitd di areea terra consemedi wmodermizzare I'attivitd portuale di

3



¥

Civitavecchiz, sia in refazione al fraffico merel varie sia al traffico merci in confainers nonche af S tEl
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traffico delle rinfuse solide. a e

H Termingl ¢ accessthile divettamente datla viabilitd portuale principale,

COMPONENTE FUNZIONALE CARATTERIZZANTE:
- C1 operazioni portuali refative a movimentazione e stoceaggio contenilor
- C2 operazioni portuali relative a movimentazione e sioccaggio merci convenzionali

- (3 gperazioni poriuali relative a movimenlazione ¢ stoccaggrio rinfuse solide

Terming! Crogieristico

LOCALIZEAZIONE: il Terminai Crocieristico occupa la parte dellg dige di sapraflutro compresa tra
il prolungamento dell’antemurale C. Colombo a Nord e il Porto Storico a Sud, nonche {o sporgente
aHtguo.

ORIETTIVI E CRITERI! le previsioni di erescita nel settore crocieristico ha comportato la necessiva di

incrementare lo sviluppo lineare deile banchine e le aree & tergo dedicate.

La Inalizzazione del terminal in prossimita del porto Storico e della citta ne conferma la vocazione

tupisiica.

COMPONENTE FUNZIONALE CARATTERIZZANTE!

- PP} attracco, attesa e servizio alle grandi navi da crociera

- PP2 gitracco, attesa e servizio alle navi da crociera minori

Area Authority Trade Center

LOCALIZZAZIONE: tale area é situaia nella parte meridionale deli'area poriuale, delimitata a Nord

dal Terminal Commerciale, a Sud dal Porto Storico e ad Ovest dal Terminal Crocieristico.
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COMPONENTE FUNZIONALE CARATTERIZZANTE:

- SD servizi amministrativi, commerciali, direzionoli e teonmici connassi all anivitg portuale
(Auzorita Portuale, imprese portuali, agenii marittimi, armaiori, spedizionieri, servizi

telemnctici, ...)

IL PORTO STORICO
LOCALIZZAZIONE: 'area territoricle del Porto Storico é deseritta dall ‘arco costiero che 5i sviluppa
a ridosso del centro antico dell’abitaro di Civitavecchic FEsse é varafterizzata dalle presenza di
numerose risorse storico monumentali.
ORIETTIVI E CRITER!: allontanamento delle attivita commerciali connesse al traffici maritimi dal
ports stovico, posta alla base dalla strategia di Plano, consentiva di pevseguive i seguenti obiettivi:
- realizzazione di un porio turistico
- costruzione di un rapporto portofterritovio: il porto come “porta” per l'entroterra
- costrugzione di un rapporto poric/citta: il porto come “pigma”, sede di attivita calturali e
ricreative.
Il raggiungimento di tali obiettivi deve necessariamente passare per il recupero & la valorizzazione
delle risorse siorico-monumentali. In ral semso il piane recepisce le indicazioni pianificatorie e
progettuali definite dalla cabing di regia costituite dall Awioritd Portuale, dal Comune di
Civitavecchic e dalle Soprintendenze competenti per Uarea storica, concreiizzatesi nei progeiti
prefiminari redatti in occasione della gara appositamente esp.fémm nel 2003, nonché negli
elaboratt alfegati al protocollo di intesa softoscriito presse il Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti il 30 giugno 2004 e richiamaio al precedente art. 2 comma 1,

COMPONENTE FUNZIONALE CARATTERIZZANTE:
- ND funziong nautica da diparto

FASI DI REALIZZAZIONE

It Piano Regolarore Portuale propone un ‘articolazione temporale in fasi ai finf del raggiungimento

della conflegurazione poriwale proposia.
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Le fasi sono tre a partive dallo state attuale descritto nella prima parte della relavione fino alfa :

sohizione definitiva illustrata dallo schema generale di Piano.

Nel prosieguo sono riportate tre schede illustranti le principall trasformazioni che caratterizzans

clascuna fase, suddivise tra opere a terra e opere a mare, rionché la definizione del corrispondente

assetto funziongle.

FASE |
Stato delle apere

Opere rarittine in fase di costruzione:

- Darsena Energetica Grandi Masse;

-  primo tratto antemurale C. Colombe;

- Darsena Servici;

- Darsena Tragherti;

- anpligmento Antemurele C. Colombo;

- ponte di collegamento con l'antemurale C. Colombe;
Opere ptarittime in fase di demolizione;

- opere di difesa dell ‘attuale darsena “La Mattonara™;
Dragagei

- Darsena Energetica Grandi Masse (-5.00 m s.lmm.; - 16.00 m >Lmm,; -18.00 m, simm.);

- canale di accesso Novd (~-18.00 m. s.f.m.m.);
- Darsena Servizi (-6.00 m. s.dm.m.};
- Darsena Traghetti -10.00m s.Loem.; -15.00m. s.i.mm.};
Edifici e/o manufaret da demolire
- edifici &'o manufatti a tergo della Darsena Energetica Grandi Masse;

edifici efo manufatti a ridosso della Darsena Romana;

edifici &/o manufatti a ridosso del Forte Michelangelo;

Terminal Bramanie;

Edifict efo manufatsf in costruzione
- Torre di Controlio;

Fiahilitd stradele in costruzione

varce Nord in corrispondenza della Darsena Energetica Grandi Masse; -

Edifici efo manufatti situati fungo il tratto Sud dell Antemurale C. Colombo;
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-— 'rampe Nord relative all ingresso Commerciale,
Viabilita ferroviaria in costruzione
- stazione e fascio di appoggio esterni all'area partuaile (locelizzati in prossimita
detl Ingresse Nord),

FASE 2
Staro delle opere

Opere marlttime in demolizione:

- apertura a Sud;
Opere marittime in costruzione;

- diga foranea di protezione dell'apertura Sud;
Opere @ terrd

Edifici efo manufauti da demolire

L

oleodoteo Italpetroli: depositi costieri;

edifici efo manufatti situati lungo fa Darsena Aibicini;

edifici efo manyfatti zona Nord della Darsena Romana;

edifici e/o manufaiti zona a #idosso delle Darsena Romand;

1

FASE 2
Stato delle opere

Opere marittime in fase di costruzione:
. secondo tratte prolungamento antemurale C. Colombo;
. sporgente Terminal Crocieristico;
Opere mavittime in demolizione:
- sporgenti Traghetti delle ferrovie;
- sporgenti Darsena Feiroli ¢ Albicini;
Dragaggi
_ bacini Terminal Commerciale e Crocierigtico (-13.30 m s.Lm.m.; - 5.00m. stmm);
Opere a terra
Edifici e/o manufatti da demolire

- edifici e/o manufaiti a tergo sporgenie Terminal Crocieristice;




- edifici e/o manufaiti postt a Nord della Darsena Romane;
- edificio Guardia Costiera situato nel Porto Storico;

Edifici e/o manufatti da ristrunturare
- Darsens Romana;
- Porta Liverno € Rocca adiacenie;

~  Forte Bramantesce;

PIANO REGOLATORE 1990 E PIANG REGOLATORE 2004

Prendendo ano del punti evidenziati nei precedenti capitoli; nel nuove piano regolatore si sono
introdotte e seguenti medifiche importanti rispetio al P.R. vigente.

a) Molo di sepraflutto esistente ed adizcente banchina

T molo di sopraflutto, oltre alla funzione essenziale di difesa dal moto ondoso, assohve nella parte
ridossata le funzioni df terminale di attracco per le navi da crociera. In efferti esso costituisce if
luogo ideale per tale funzione, in quanio grazie alla sua lunghezza consente atiracco di numercse
ravi di diverse dimensioni, senza vincolarie rigidamente all'uso df “posti" fissi; la ridona
larghezza dei piazali di banching costituisce peraltro clemenic sfavorevole per il traffice
ipotizzato, che abbisogna di spazi abbastanza vasti per accogliere gl edifici specinlizzati nella
ricezione dei passeggeri e dei lore bagagli nel caso di navi che hanno individuato in Civitavecchia
la staxione di partenza e di arrivo, nonché per il passaggio e per la sos'2 deglf autoveicol destinati
al trasporfo dei passeggeri nelle visite @ Roma o ad altre destinazioni nell'entroterra. Tenendo
conto di {gli esigenze 5¥ sono previsti: una regolarizzazione della diga foranea, con spostamento
verse i largo ove necessario ed il ripristino defle mantellata o 'aggiunta di una file di cassomi;
una rettifica del mure paracnde, un allargamento ed una regolarizzazione del banchinamento.
Complessivamente la funghezza delis banchina che termina in corrispondenza della strada di
accesse dal molo Vespucci diviene pari a 1710 m. La larghezza diviene di 135 m per un traitg
prossimo all’accesse fungo 040 m. In tale trafto si prevede di ubicare gli edifici destinati
ail'imbarce ed allo sbarco dei passeggeri e che fararno capo alle Compagnie che intendono
prescegliere Civitavecchia come porte di partenza e di arrivo delle croctere. [T tratto di maggiore
larghezza si raccorda a quelll adiacenti con due lunghi tratti rettifinei di larghezza variabile. fl
tratte terminale verso Nord lungo 500 m ¢ largo 40 m (compreso il muro paraonde) & destinato

navi da crociera in fransito (0 frequentanty i porto nel solo periodo estivo).
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1%’5&331‘1& che le modificke di cui al punio a} sonc siave inserite in parte fra le opere “strategiche”
E:

¢ quindi sono state gid esaminate dal Consiglio Superiore dei LL.PP., che ha sollevato l'obiezione
dellz compatibilitz dally nuove barckine e dei relativi terrapieni con la funzione lore riservata, di
accoglimento delle navi da creciera. Cié in quante i feroment di iracimaziong, temibili fn un'opera
di difesa dei molc ondoso, possone risultare pericolosi per uomini ed automezzi transitani aud
terrapieno, nonché ai limite per le strutture i previste.

Per dissipare ogni incertezza, 1'Autoritd ha commissionate of laboratorio LIAM dell Universitd
degli Studi dell’Aquila uno studio aggiornato del moto ondoso (quanio mai opportuno alla luce
delfa messe di dati raccolii strumentalmente neghi ultimi anni) ed una serle di esperinenti suile
opere di difesa, sia del tipo a getiota che a parete veriicale, aventi lo scopo precipuo di indagare
sul fenomeno dei sormonii.

Rimandande all'allegato specifico per i dettagli, si richfama che, con opportune e poce cosiose
modificke delle sezioni ipotizzae, é possibile contenere il fenomeno del sormonto, anche per onde
tempo di vitoyno centennale, entro Hmiti considerafi aecettabili dalla pin agyiornmata fetteratira
tecnica sull ‘argomento (portata media di tracimazione inferiore a 1 s m),

In ogni caso i getii tracimanti interessano una fascia di larghezza non superiore ¢ 20«25 m e
quindi eventualmente, nel tratio di tervapieno largo 135 m, & prudente ipotizzare una Jascia di
rispetto non (ransitabile in caso di awviso di tempesta. Viceversa nelle banchine con !Erra_pi-cﬂ.'ﬁﬂ
largo 40 m I'accosto operativo porrd essere utilizzato senza alcun problema nel corso della buona
stagione; nel restante periodo dell 'ann~ ! 'accosta é da intendersi solo come emergenza, pur se non
sone ipotizzabili condizioni di vere e propriv pericolo, almeno lungo una fascia dé 20 m lungo il
fronte di banchina.

B) Separazione fra porta “storice” e porto “commerciale”

In luogo di prevedere, come nel PR vigente, una separazione nena ed invalicabile fra i due porti, ¢

statn deciso di inserive, nel terrapieno di separazione, una varco sufficiente per il passaggio di navi

di medie dimensioni, normalmente chiuso da un ponte sollevabile (si tratta di una soluzione gia

adottata @ Barcellona ed in altri porti enropei).

n tale modo si conserva una possibiliia di collegamento fra i due porti, che pud risultare utile sia

ai fini della sicurezza (ogevole spostamento dei mezzi antincendio fra [ due bacini portuali) sia in

guante é possibile I'utilizzazione di alcune delle banchine del porto storico anche da parte di
* piccole navi da crociera. Un secondo aspetic favorevole é quello del collegamenio idraulice fra €

(SIEE
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vivificazione delle acque interne.

Poiche in sede di esame da parte del Ceonsiglio Superiore dei LL PP, & stata sollevata la questione
di un eventuale interruzione del collegamento che potrebbe ingenerare situazioni di pericolo per |
passeggeri che ulilizzano le banchine poste fungo il sopraflutio, si ¢ ipotizzatp Vimpiego di un
doppio ponte sollevabile, in quanio pud ritenersi che # blecco contemporaneo di due impalcati sia
praticamente impossibile, anche alla luce del fatto che la chiusura puc essere assicurata dalla sola
forza di gravita. In efferi | vischi maggpiori, per un ponte mobile incernieralo ad una delle

estremitd, soneo quelli della mancata apertura e non della chiusura.

o} Nuova configurazione della diga Jdi sopraflutio a difesa del bacine storico

Nel P.R. vigente la diga i sopraflutto a difesa del bacine storico presenta un fracciate ad S, can lo
scopo evidente di delimitare un avamporte stfficientemente ampio e di ridurre lingresso
dell ‘agitazione ondosa. Peraltro tale disposizione planimetrica risulta penalizzante per la rotta di
ingresso dei natanti, allorquando questi hanno dimensioni superiori o quelle deile imbarcazioni da
diporta, fra le quali rientrane anche i cosiddetti mega-yachts, di lunghezza fino 2 5060 m.
Esvendosi ipotizzoiy che nel porto storico possano accedere anche navi da crociera di dimensioni
medic-piceole, 5i & quindi preferito, nel nuovo piane regolatore, adottare un fraccialo del molo di
sopraflutto che favorisce le manovre di ingresse e di uscita, pur conservando validita ai fini

deil 'att wuazione del moto sndoso all'interno del porto.

d) Modifica planimetrica della rona a Sud della banchinag commerciale realizzata recentemente
La zona predeita, secondo it PR vigente, viene lascintn in parte nelle condizioni attuali, cicé con
sporgenti ¢ darsene orieniati in modo irrazionale, dal punto di vista della manovra deile navi, 2 con
testara pericolosamente vicine aila barching defla diga di sopraftutto.

Nel nuove PR si & previste di prevedere, in prosecuzione defle banchina commerciale df recente
reafizzazione, un wnico filo di banching, fino ad innestarsi nef molo Vespucci. Fra la muova
banching e quelia lunge i molo di sopraflutto, ¢ stato inserito uno sporgente di larghezza pari a
7120 m, tungo 275 m, destinato anch 'esso ad accogliere navi da crociera. In tale mode tutia Ia zona
meridionale del nuove porte viene riservata al traffico crocierisiico, che assume la funzione di vero
e propric "cuscinetto " fra il porte siorico, destinate ad imbarcazioni da diporto, e le banchine

adibire al rraffico commerciale,
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E’ qﬁid“f"g che In nuova configurazione delle opere favorisce notevolmente le condizioni dl

navigabilitd “interna", che hanno sempre costituito il tatlone dt Achille del porio di Civitavecchia,
In effetti tunte le navi da crociera € anche quelle porta-contenifori potranng eseguire le loro
evoluzioni nel vaste bacino compreso fra la diga foranea e la miova banching commerciale fove é
disponibile una zowa circolare Iihera da ostacoli di diametro pari a 450 m) e dirigersi guinds
agevoimente verse le hanchine ove gitraccare.

Le nuove prove di navigabilitd eseguite in Danimarca hanno mostralo che, per assicuraré fe
nanovre in sicurezza delle grandi navi porta-conteniiori, & necessario che la profonditd, nell infera
area interessata dall'evoluzione delle navi, sia part ad almens 15 m, mentre nel PR 2002 essa era
caratterizzata, in parte, da un fondale di 13,5 m. Pertanto, nella versione del PR 2004 si & inserito
anche P'approfondimento a —15,00 m s.Lm.m., fino ad una distanza di sicurézg di 30 m dol piede

delle banchine esistenik.

e) Zona terminale lato Nord delia banchina polifunzionale containers e rinfuse

Nel vigente PR Iz banchina polifunzionale era delimitata da moletio di soitoflutio e da ung
scogliera addossata al terrapieno.

Aleuni anni fa ['Auteritd sottopose el Consiglio Superiore dei LLFP. una soluzione di
adeguamente funzionale che prevedeva un allargamento del sotioftutio, la sostituzione deila
scogliera con una banchina @ cassomi ¢ Dinserimento di un dente di atiracco in posizione
imtermedia, cosi da poter accogliere due navi traghetio cor portellone poppiero. La soluzione fi
approvata, ma nel fraftempo sono maturate alcune nuove esigenze che hanno Spinio 2 proporre
{siiteriore soluzione proposta in questa sede, che prevede un maggiore allargamento del molo di
sottoffutto e Ieliminazione dei dente di atiracco, in questo modo si ottiene unda hanchina rettilinea
lunga all "ineirea 300 m, con profonditd al piede di 15m, in grado di accogliere anche le pin grandi
navi porta-granagiie. Sard gquindt possibile tragferire in sede pitt idonea i silos per granaglie,
atiualmente ubicati sullp sporgente prossimno al Forte Michelangiolesco, in una posizione cioé che
“deturpa " il panorama del porto, da qualungue punio di vista si prende in consideraziona.

Lo spostarento dei silos COSTIUISCE condizione irrinunciabile per la Iiberazione del porio storico €

I completa attuazione dei PR,

¢} Inserimento nella zona della “Mattonara” del terminale per tragheiti e della darsena di

servizio e peschereccia; profunganenio della dige di sopraflutto
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La pit: rilevante novita del nuove PR consiste nell inserimento fra i due porti, “commerciale”’ a
“grandi masse”, in adiacenza al terminale per contentiort previsto rel vigente PR ed alia nuova -
banching per navi purra—gmnagffe, di un bacine in grade di accogliere fino a otto tragheti del tipo
passeggeri con qute al seguito o Ro/Re Pax (traffico misio di passeggert e autoarticolati) oltre alla
darsena “di servizic™, gid prevista nel vigente PR ma con una soluzione che prevedeva un bacing
del tutte insufficiente, oitenufc con un modesto ampliamento dell'esistente porticciolo della
Mationara.

IT nuove bacino per traghetti del tipe Ro/Ro Pux comprende tre banchine principali: la prima,
orientaza come la banchina per contenitori, ma arvefrata verso terra di 175 m, ¢ lunga 565 m; la
seconda, ortogonale ella prima, ha una lunghezza di 275 m; infine la terza, lungn 225 m e rustata
all incirca di 45° rispetto alla seconda, ¢ costituita dalla parte interna di un'opera di difesa avente
lo scopo di proteggere il bacine dalle onde provenienti dal settore fra maestrale e tramoniana.
Nella prima banching 5i intestano tre ponili di attraeco {unghi 225, larghi 15 m, inferassari fra di
lorg di 145 m. Uno def pontili é riservato ai tragheiti delie F.3.

Per una difesa efficace e completa del nuovo bacine per fraghelti & statc necessario prevedere
anche un ulteriore prolungamento, di circa 800 m, della dige foranea, con una rotazione in senso
antiorario di circa 22° rispetio oll 'allineamento defla diga esistente. Fra le testate celle due dighe
(profungamento della foranea e diga & protezione della darsena) risuita delimiwmata wna
imboceatura di larghezza part a 200 m,

La dispe sizione prescella per la darsena traghetti presenta numerosi vantaggi rispetto a guella del
precedenie piano regolatore. Bssa ricade in prossimita della principale imboccatura portuaie e
quindi minimizza i percorsi dei traghetti all'interno del porto. Nello stesso rem,ﬁa ricade in
prossimita degli ingressi stradali al porto e della nuova stazione ferroviaria, con vantaggi per il
traffico veicolare, che non subisce interferenze con gueilo ferroviaric. e per la possibilita di
accesso divetio ai tragherti pariendo dalla stazione ferroviaria,

Nella nuova versione del piano regolatore la darsema di servizio, come accemnato, ¢ siata
notevolmente ampliata. Fssa & stata interposta fra il limite della nuova darsena per traghetti e
guello della Darsena Energetica Grandi Masse, ha una forma irregolare e presetia un ingrésso
indipendente da quelio del porto principale. Un molo di sopraflutto ed uno di sottafluito, armbedue
attraccabili nella parte interna, assicurano la profezione det moto ondasg incidente.

La nusva darsena di servizio comprende vaste aree a terre, ove possono trovare collocazione gl

edifici destinati aile autorita pubbliche agenti all 'interno del porto.
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i H;%Egtﬁiamema al punto <), esso & gueilo pit decisumente messo in discussione nel corso dell'esame
- ééi .przrrs del Consiglio Superiore dei LL.PP, in guanio le verificke relative allz “navigabilita”
cioé alla factlita delle manovre i ingresse e di uscita delle navi in avwerse condizion; melaomarine,
eranc state effettuate presse il laboratorio specializzato Cetena di Genova con 'ausilic & un
simulatore di manovra eperante in leinpo reale, con un pilota esperto, ma senzg la visione
tridimensionale degli ostacoll.
Fertanto 'dutoritd ha integrato lo studio della navigabiliti commissionande al laboratorio Force
di Copenhagen, ben noto in campo internazionale, una serie supplementare di prove, alle quali
hanno assistito tecnici del team di progetiazione.
Le prove sone state effertuste sig con ia configurazione presentata nell'ambilo delle prove
strategiche, sia con una configurazione che prevede un ulteriore prolungamento della diga foranea
& 400 m. In ambedue i casi & risultata confermata la validit deli ‘imboccatura portuale, in guanto
nro 5i sono incontrate particolart difficolta nell ‘eseguire le manovre con i tipi di nave gia impiegaii
i precedenza, se pure non perfettamente identiche in quanto la “biblioteca” del laboratorio non
comprendeva gli stessi modelli della bibiioteca def Cetens. In pariicolare 5i € potuto consialare che
le munovre per le navi da crociera sono possibili senza alcun intervento dei rimorchiatori; per le
navt porta-conienitori da 320 m d&i lungherza é sufficiente I'impiego di due rimorchiatori neila
seconda e pit interna zona di evoluzione; per le navi Ro/Ro Pax i rimorchiatori seno necessori solg
in aicuni cos! e nelle ultime fase dell’accosto.
Relativamente al prolungaments esso & stato introdotio nel PR 2004 in quanto con esso sf
| atiengonu § Seguenti vantagei:
ampliamento della zona a ridosso della diga di sopraflutto ¢ quindi del cosiddetto
“avamporio esterno”, che consente un piv agevele accesso all'imbaccatura portuale;
miglioramento delle condizioni di agilazione interna portuale per quelsiasi condizione i
onda al largs.
Le condizioni di agitazione sono stare verificate attraverso | implego del modello Vega, i cui
risultati sone iflustratt in apposito allegato.
St osserva che i modello & stato applicato per diversi valori deil allungamento della diga,
constatando che 'allungamento di 100 m risulia “otiimale” ai fini dell ‘agitazione interng portuale,
riducendo t down-time o vailori praticamente nuili.
Viceversa, come gis detio, Ia navigabilita risulta migliorata, ma non in modo sastanziale, dal

prolungemento defla diga, giustificands lq scelta effeftuata in sede di redazione de! pregetto defie
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minimo impegno finanzigrio, siz pure accettande tun modesto down-time.

S osserve infing che in sede di revisione del PR si e leggermente modificato il traceiato dell ‘opera
foranez ¢ difesa delle darsena di servizio e peschereccia, sempre nell'intento di ampliore la
superficie dell avamporto esterno.

Une wlteriore modifica vispetio alle opere sirategiche consiste nell approfondimento afla
gquata —18,00 di runa la zona Interessata dal canale di accesso al porto. I prowedimento &
necessaric ix quante in gl canale possono transitare navi con immersione pari a 15 m. 4 causa
deil ‘agitazione ondosa residua che si pud verificare, appare prudenziale adottare un franco minimo
dai 3,00 m,

) Darsena Energetica Grandi Masse

Nel nuove PR @ stata introdotia la configurazions approvata mel 2002 (decreto VIA/6923 del
28.1. 2002} dal Ministero per I'Ambicnte, in seguito ad un iter lungo e fiticose. Rispetto al Piane
Regolatore vigente, la configurazione comprende alcune modifiche planimetriche al fine di
equilibrare il volume degli scavi e del rinterri ed alcune particolari disposizioni studiate per
conseniire l'alimentazione della centrale termoelettrica di Torve Valdaliga Nord.

In varignie rispetto alla configurazione approvaia dal Ministero dell’Ambiente, il moio Ji
seftoflutto é stato radicato a terva, leggermente ruciaio ed allungato, in modo rale da migliorare le
condizicni df agitazione interna portuale. I molo stesso e una banching «.d angolo retio rispetto ad
esso sono stari nel frattempo rvichfesti in concessione dall'Enel per ubicarvi un termingie atto a
ricevere le ravi adibite al trasporto dei prodofti destinati ad alimentare la nuova cemtrale
rermoelettrica posia in adiacenza a quella esistente & Torrevaldaliga Nord. La concessione é stata
assentita dal Ministero per le Attivité Produttive ed il progetto ha gia ricevuto il parere javorevole
da parte del Ministero dell Ambiente.

La lunga banchina d&i riva che delimita ad Est In Darsena Energetica Grandi Masse & stata

denominata "polifunzionale " nella configurazione approvata dal Ministero dell'Ambiente. Nei
Pigno Regolatore del 1990 U'intera darsena era destinatg prevalentemente al eraffico di rinfuse.

In realtd le previsioni di traffico di rinfuse solide e liguide hanno subito negli anni pid recente una
modifica qualitativa e guantitativa, nel senso che molti dei prodotti di cui si prevedeva
!'importazione non riscuctono piu molto interesse da parte degli wrilizzatort e quindi i volume di
irgffice ad essi relative 5t € drasticamente ridotto. E' nata peraltro Uesigenza di movimentare aliri

fipi di rinfise.
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Per aicuni prodatti (granaglie, rotami di ferro e prodotii chimici) si & trovate idonea collocazione
in altre parti del porto (banchina commerciaie e lato meridionale della dorsena traghetii), Per lo
searice dei prodotti necessari ad alimentare la centrale di Torrevaldaliga Nord |'Enel, come gic
detio, st avvarrd del molo di soitofiutto opportunamente adattato per tale finalita,

Tl traffico di prodouti petroliferi si sviluppa ormai per buona parte wtilizzando la lorre costruita .af
largo intorno ofl’anno 2000 per fronteggiare labbandone delle banchine siiuate in precedenze
all'interne del porto. In future & previsto che la torre al largo venga abbandonata. Le navi
vervanno allora ormeggiate nella parte interna del molo di sopraflufio, cosi come previsto anche
nel PR del 1990. Nel presente PR sono stati previsti tre posti di atfracco ma in realta le societd
petrolifere ritengono sufficientl uno © al massimo due attracchi, data la possibilita di udliizzare
grandi navi o causa degli elevati fondali,

Per quante riguarda la destinaziane finale della banckina “olifunzionale”, alle stato attuale si
prevede una ulilizzazione per scarico di rinfuse solide (carbore e clinker). Nom va peraliro
trascurate il fatto che si & registrato, da parie dell ‘dutoritd Portuale, un notevele incremento di
richieste per terminali riservati alle navi porta-contenitori. 5i tratte di un tipo di trgffico di sicuro
interesse economico per ogni porto e pertanto, almeno in limea di principio, si pud ipotizzare di
wiilizzare 2 tale scopo la barching di riva, che presemta caraiteristiche idonee per iunghezic,
larghezza di terrapicne, facilitd di collegamento con Dentroterra, In tale case si dovrd trovare
idonea collocazione per il traffico delle rinfuse, per le guali peraitre non ¢ richiesta la vicinanza
smmediata delie zone di deposito agli attracchi delle navi,

Come ulteripre modesta variente, rispetio al progeito approvato dal Ministero dell’Ambiente, nel
presente PR & stato previste di ubicare nella parte Nord-orientale del bacino Iarea riservata al
cantieri navali minori che aifualmente operano nel porte di Civitavecchia, in localitt “La

Manonara’

h) Accessibilita viaria e fervoviaria

Rispetto al vigente PR si song infrodotie mumerose varianti nefla concezione degli accessi al porto,
sia stradali che ferroviari, e della circolazione interna.

Per gl accessi stradali si & deciso, come gid esposto in una precedente parte della relazione, di
prevedere due ingressi di cui i primo, principale, demominato “commerciale” e posio in
corrispondenza dell'arrivo della bretella di acceso al porto che parte dall'incrocin SS. Aurelia-
Autostrada, i secondo, demominato “Nord", posto in prossimitd del Limite meridionale dell’area

coliegata con la Darsena Energetica Grandi Masse. Al interno  del porieddue ingressi sono
’559“3?&%
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collegati da una viabilita in buona parie sopraelevata, dalla quale partono i collegamenti con Eé:,'?;
diverse zone portuali. La soluzione & stota studiata in modo taie da evitare intersezioni fra la lined T
di scorriments principale ed i percorsi interni, caratierizzali oviiamente da minore velocitd.

Per guanto riguarda gli accessi ferroviari, essi sano stati previsti in corrispondenza di un urico
grande fascio birari ubicato presso il confine portuale, in posizione abbastanza baricenirica. Dal
fascio si dipartono un binario rivolio verse le nuove banchine commerciali (compreso il termin
container} ed uno verso la Darsena Energetica Grandi Masse. In tele modo si é oifenuta una
notevole razionalizzazione e si é evitato 1'inconveniente, tipico di malli porti, della prasenza di vasti
fasci binari all 'interno del porio, costituenti vincolo invalicabile e guindi penalizzanii notevolmenie
la fruibilita degli spezi.

Per quanto riguarda la viabilitd “esterna”, come gid detto la rete stradale, pur se non del luiio
insoddisfacente, diventerd veramente moderna ed efficiente allorquando sara completata (si
prevede nel termine di pochi anni) la fratia autostradale Cecina-Civitavecchia, che insieme al
collegamente Parma-Mantova cancorrera aila realizzazione del corvidoio TIBRE (Tirreno-
Brennero), di fondamentale importanza nel panorama delle infrastrutture di frasporto europee.
Insieme afle iratte aulostradali sard anche completats o superstrada a quatiro corsie
Civitaveechia-Termi, =onsentendo cost un rapido collegamento con [ ‘Umbria ed in particolare con
!'areq indusiriale di Terni, I previsio contemporanec complelamento della superstradae a quatiro
corsie Orte-Perugia-Cesena-Mestve, inserita fra le opere strategiche della Legge Qbiertivo, apre
interesso=ti prospettive in ordine ai collegamenti con il Nord-Est italiano. Buoni coflegamenti sono
poi previsti per favorire la viabilitd fra Adriatico e Tirreno, consentendo cost wtili interscambi fra il
porto di Chvitavecchia 2 guelli adriatict (Ancona, Pescarg-Oriona, ecc.),

11 collegamento fra il porto e la rete viaria indicata ¢ attualmente diretto verso Novd, attraverso
uno svincalo realizzate dall'Anas; sono in gffetti impraticabili per i mezzi pesanti | due accessi di
Civitaveechia Nord e Civitavecchia Sud, inseriti in pratica al marging del centro ciitadine, in modo
tale da non favorire certamente i collegamenti fra il porto e fe zone poste a Sud (la stessa Roma}.

In seguito a collogui con § tecnici deil'Anas, della Soc. Autostrade & della Provincia di Roma si €
studiata, di larga massima, una soluzione che mira & razionalizzare tutti i collegamenti con il
poria. In particalare, oltre ai due svincoli autostradali esistenti, vervd istituitc un nuove svincolo
nel quale confluiranno nell ‘eutostrada la strada di collegamento precedentemente citata, renlizzata
delt'dnas, ¢ la superstrada Civitavecchio-Terni; si é previsic poi che la strada che parte
dal]‘ingresso Nord al porto si diriga verso la strade predeita realizzata dall'Anas, eila quale sard

collegata con uno svincolo che consentd di proseguire verso ! 'entroterra e Nord del porto. o verso
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e accesso i Civitavecehin Nord, cosi da consentire un notevole miglioramento nef
NN

"% ollegamenti verso ! 'entroterra a Sud del porto, Gli svincoli fra le due strade che parioro daf porte

o

assumeranno un’importanza fondamentale ai fini del corretto smaltimento del traffico in entrata @
in uscita dal porto. Infatti pervenendo agli svincoli dall ‘autastrada si poira decidere a quale det
due ingressi portuali dirigersi, oppure avviarsi verso la viabilita comunale, opzione Importanie
perché Paccesso al porto sard consentitc solo aghi autoveicoli destinati ad effettuare operazioni
nell‘ambito portuale (imbarco e sbarco di merci elo passeggeri); pervenende aghi svincoli
datl 'internc del porto si potrit decidere se avviarsi verso Nord o verso Sud, dirigendost verso { due
diverst accessi autosiradali a ¢id destinati, Per guante riguarda Ia viabilité comunale, lo svincolo
intevessa direttamente una strada in corso di completamento da parte del Comure, la cosiddetia
“wediana”, che attraversa Civitavecchia a monte dell durelia, con tracciato pit o meno paralielo,

e 5i dirige verso la zona industriale posta a Nord del centro abitato.

i) Utilizzazione delle aree di forma irvegolare situale fra il confine portuale e la via principale di
collegamento interno

Le aree a cui si fa riferimento sono sostanzialmente quella di forma peeudo-triangolare alle spalle
dellattuale fascio binari € guella, subito a Nord dsiia precedente, di forma approssimativamenie
trapezia e attuaimente interessata dal raccordo farroviaria circolare che collega il porto con fa
linea fervoviaria tirrenica.

Nella prima area si é ipotizzeto di ubicrve le numerose attivitd artigianall ora disseminate nel
pario in modo del tutto irrazionale ma che con i porto convivono, utilizzandolo quando necessario.
Essendo 'area esuberante per lo scopo indicato, la parte rimanente sard adibiia a parcheggio a

Iungo temtine, soprattutto del semirimorchi provenienti dal non lontano terminaie Ro/Ro.

i} Porto storico

Non si sono introdotte modifiche rispetto al piano del 1950, ma numerose precisazioni df dattagiio,
viguardanti il recupero e la valorizzazione del reperti storict, seconds quanto suggerita.dai risultar
dell'apposita gara di progenazione bandita dall'dutoritd Portuale. Sono stati inolire individuati gl
accessi al porto e le percorrenze interne, secondo guanto tlfustrato in alire parti della relazione,

nelle schede tecniche e neile norme di artuazione.
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Con nota 1. 7838 in data 27/07/2004 I Autorita Portuale ha trasmesso al Consiglia Supaﬁureu?_f_‘;m_%

dei LL.PP. alcuni atti aggiuntivi, citati nelta stessa nota, che si riporta nel seguito integralments. | vf“'_
“Yi trasmettiamo ufficialmente i seguenti allegati, gia consegnati Vi per le vie brevi:
1. Delibera n. 51 del Comitato Portuale del 12/07/2004
5 Delibers VIA del 28/01/02 per la Darsena Grandi Masse
3. Stadi
- studi di agitazione interna portuale Marzo 2000
- studio sulla navigabilita delia Darsena Grandi Masse, nella configurazione P.R.G. 2004,
_ studic CESI deli’agitazione ondosa ai pontili ENEL in assenza di opere foranee.
4. Decreto Ministero dell’ Ambiente n, 12970 del 2003 con approvazione opere a mare dei pontils
deli"BENEL
5. Decreto Ministero Attivith Produttive n. 266449 del 74,12.203 ¢he autorizza 'ENEL alla
conversione della cemtrale Torre Valdaliga, compresa la realizzazione dei pontili a mare”.

Quocessivamsnte con nota n. 7949 del 29/07/2004 " Autorita Portuale ha trasmesso di nuovo
la delibera del Comitato Portuale n. 51 in data 1240712004, con cui si adotta la variante al Plano
Regolatore Portuale ora all’esame, _

Ancora altri atti aggiuntivi venivano rasmessi dall’ Autoritd Portuale con notz n. 9737 in
data 15/09/2004 ¢ precisamente:

- Copia dell'intesa con il Comune di Civitavecchia (Delibera n. 80 del 07/09/2004 del Consiglio
Comunale’;
. Elaboraio A8: Studic della penetrazione de moto ondoso all’internc della Darsens Grandl Masse;

- Elaborato AS: Prove di navigahilita della Darsena Grandi Masse.

Con nota n. 124 in data 07/10/2004, che si riporta nel seguito integralmente, la Commissione
relatrice incaricata di rifetire presso questa Assemblea ha richiesto all’ Awtorita’ Portuale aicunt atti
integrativi.

“('on tiferimento alla proposta di nuovo Piane Regolatore Portuale di cui all'oggetto, si
rappresenta che, a seguito dell’csame effettuato, & emersa la necessitd che gli afti trasmessi siane
integrati con gli elebovati di seguito elencati.

. TElaborati del vigente PRG. del Comune di Civitavecchia ¢ relative Norme Tecniche di
AtTIAZION,

_ Documentazione relativa agli strumenti di pianificazione territoriale vigenti;

. Elaborati del Piano Regolatore Portuale proposio e delle relative Nonme tecniche di attuazione,

modificati ed integrati a seguite di quanto deliberato dal Consiglio Comunale di Civitaveechia
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nella seduta del 7/09/2004 (deliberazione n. 80 e relativi emendamenti ed ordini del giomo
apptovati},
Elaborato grafico che evidenzi i limiti dell’ambito portuale ed i previsti varchi doganal;
Elaborato grafice ¢ relazione in merito allz prevista localizzazione dell'interporto ed ai relativi
collegamenti sia con il bacine poriuale che con Fentroterra;
Elabortate grafico che visualizzi 1a sovrapposizione tra la configurazione athzale del porie e la
configurazione derivante dal nmove Pianc Regolators Partuale proposta;
Elahorato grafico che, sulla base del P.R.P. vigente, evidenzi gli adeguamenti tecnico-funzienah
approvati;
Inserimento, negli elaborati grafici del nuovo P.R.P. proposto, di tutte le quote dei fondali
previste per i diversi ambiti portuali; tali quote risuitano infatti incomplets;
individuazione, neghi claborati grafici del P.RP. proposto, delle arse destinate all’armeggio dei
pescherecel ed al mercato ittico, al fine di evitare sovrapposizioni con altre destinazioni
funzionali;

Individuazione delle aree destinate alla localizzazione delic infrastrutture di servizio alle
diverse aree portuali (parcheggi, aree verdi, aree di sosia, ingombr fabbricati, ecc)”.

L’ Autoritd Posfuale di Civitavecchia in allegato alla nota n. 10934 det 20/10/2004 ha trasmesso al
Consiglie Superiore gli atti integrativi richiestl, nonché ulteriori documentazione integrativa relativa
alle rotie di accesso al porte commerciale e alla Darsena Grandi Masse,

Si riperta nel seguito il testo di tale nota.
“Gi riscontra la vs. nota del $7/10/2004, pari oggetto, per trasmnetiere wna copia delle

integraziont richieste ¢ piti specificatamente:

s) Relazione contenente un quadro comparative delle richieste di codesto Consigﬁo
Superiore e dei relativi documenti danoi forniti & denominati “integrazioni™, con brevi
note di commento.

b) Integrazioni:

« N°. 1; PRG del Cornune di Civitavecchia (approvato con DFR 2/10/1967);

o N2, Strumenti di pianificazione territoriale ed urbana,

s N°3: Documento di risposta al quesito n. 3 della vs, sopra citata;

» N%4 -5, Ambito portuale e varchi doganali — Interporto — Infrastmtture di comunicazione

- Relazione e tavola di cui sopra;
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e N°6; Soviapposizione fra configurazione attuale del Porto & configurazione del PRP 2004 - .p-j%f O
Rev. Otiobre 2004, £

» N°7: Piano Regolatore Vigente con ade guamenti tecnici funzionali approvati nel 1959 ¢
nel 2001 — Rev, Ottobre 2004;

« N°8 - Quota dei fondali previsti per i diversi amnbiti portuali — rev, Ottobre 2004,

» N®0 — 10, Aree destiante atla localizrazione di massima delle infrastrutture di servizio
comprese quelle destinate ali’attivitd di pesca.
Visne molire fornita la nucva normativa coretta sulla base delle richieste del Comune di
Civitavecchia,

Infine si allega una uiteriore integrazions denominata & 11 costituita da:

. Relazione illustrativa — Rotta di accesso al Porto commerciale ed alla Darsenia
Grandi Masse — ottobre 2004;

. Blaborato grafice — Rotte di accesso al Porto commerciale ed alla Darsens Grandi

Magze”.

CONSIDERATO

{ ' Assemblea rileva preliminarmente che il Porto di Civitavecchi- & inserito nel sistema
dell’alto ¢ del medio Timeno, il quale, a suz volta, & parte del Cormridoio Timrenico, che ha inizio a
Nord in comispondenza della Regione Liguzia ¢ termina a Sud in corrispondenza dei porto di Gioia
Tauro; coeridoio che, in una accezione pil generale, viene definito “Autostrada del Mare Tirrenica”.

Tl porto occupa una posizione strategica, in quanto & baricentrico rispette alla localizzazione
dei principali scali portuali tirrenici ¢, di fatto, risulta essere il pit importante nel trafto di costa
compresa fra Livorno e Napoli.

In questa ottica, seconde le Jinee strategiche definite dal Piano di Sviluppe della Regione
Lazio, ¢ss0 dovrebbe costituite, con quelli di Fiumicine e Gasta, un unico polo commerciale pet il
cetitre Italia,

I porio di Civitavecchia comnota la sua presenza sul terrtorio in relazione ai seguenti

traffici:
, . . LS
- prodotti petrolifen; ROV
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passeggeri intemazionali — mercato crocieristico;

passeggeri nazionali — cabotaggio;

merci varie.

In questo scenario, il Piano Regolatore Portuale all’esame, che modifica sostanzialmente il
vigente P.R.P, del 1950, si pone Tobietitvo di fornire tisposte adegiate al mutato quadro delle
esigenze operative del porto, soprattutto in relazione ail'incremento dei gaffici delle navi da
crociera e dei cosiddetti “traghetti veloci”, oltre che ali’avvio del cabotaggio con i porti del
bacine del Mediterraneo.

Per gquanto concerns I'intemrelazione tra Ja pianificazione portuale ¢ la progettazione delle
opere che configueano gh ambit poriuali, si evidenzia che, come riferito nelle Premesse,
questa Assemblea, nell’esaminare i dieci progetti di opere “strategiche” relative 2ll’hub
portuale di Civitavecchia, con voio n. 185 in data 19.12.2003 osservava come l'insieme di tail
nuove opere configurasse di fatto un miovo Pianc Regolatore Portuale, del quale tuttavia
dsulisva omesso il preliminare studio di sistema tipico della fase programnatoria,
espressamente previsto e disciplinato dalla legge n. 84/1994, art. 5,

In quest’ottica, ' Autoritd Portuale ha provvedute & predisporre il “Fiano Regolatore

Portuale 20047, ora all’esame, che comprende anche le opere “strategiche” citate, le quali — per

quanto desumibile dagli elaborati del P.R.P,, che costitnisce mno strumento di pianificazione ¢ non

di progettazione di opere — semsbrano essere stale tiviste 2 seguito delle osservazioni ¢ prescrizioni

formulate con il voto sopra indicato,

ASPE MINISTRATIVL
Il Piano Regotatore Portuale & stato adottato dal Comitato Portuale con deliberazione n. 51

del 12/072004,

1."Intesa con il Comune di Civitavecchia & stafa espressa con deliberazione di Consiglio

Comunale n. 80 del 770972004,

Con tale atio & stato deliberato di:

“ Anprevare 'allegata proposta di deliberazione del Dipartimenio Urbanistica e Territorio Prot,

ft. N. 29 del 15/07/2004, che forma parte infegranie e sostonziale del presente provvedimenio,

cosi comea risulta modificaia ed integrata dagli emendament! approvati;

Approvare altrest, ghi ordini del giorno nn.6. 7, &, Qe Il

In merito 1’ Assenablea evidenzia che la sopra citata deliberazione dovra essere posta 2 baze

della definitiva stesura degli elaborati del Piano Regolatore Portuals.
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Al rignardo si rileva che nella Normativa di Atwuagione del PR.P. medesimo {Tav. A 6) .

ali*art. 11, punto 3, & stato riportato integralmente il seguente dispositivo: ' per guanto riguarda gli
aspetti di tutela dei beni territariall ambientaii e culturali in generale e, in particolare, per quanto
attiene le aree e le strutture della zona del Porte storico e monumentale, le aree interne o esterne
agli ambiti portuali ma comungue ad essi connesse, interessate da beni di rilevane impovianza
monumentale ra cui quelle pertinentt i grandi complessi storico-artistici e archeologici, il Bagno
Penale di Pio L¥, fe zone limitrafe a beni tutelati e quellé in diretto rapporio visuale con ambiti
storici o natwreli di interesse ambientale, saranno disciplingti attraverso strumenii, progetti,
interventi ¢ programmi concertati tra gl uffici dellz Autorita Portuale di Civitavecchia e gli uffici
comunali competenti in materia wrbanistica e di nele, con 'assistenza degli organismi statali ¢/o
sovraccomunali eventualmente inferessaii, fermo resiando che per ogni altrc ambito territoricle
esterno alle aree demaniali soggette al Plano Porsuale, ancorché con presemze di immobili in
proprietd dell’Autorita Portugie o di enBi pubblici o privati operanti in mabito poriuale, la
competenza esclusiva a programmarne & pianficarne 'assefto urbanistico & del Comune di

Civitavecchia rei suol crgani a cid depuiati”.
ASPETTI STICIE *

Come gid rilevato, il Piano Regolatore Poriuale ali’esarne di questo Conscsso si presenta in gran
parie come conferma c ratifica delle *opere strategiche” finanziate con !a Legge Obiettive (L.
443/01) e oggetto del voto deli’Assemblea n. 18520403 del 19.12.03. Dette opere secondo le
procedure introdotte da tale normativa, ups volia approvate, avrebbero automaticamente costituite
variazione al P.R.P. del 1990, rivelatesi inattuale nel'arco di un decennic. In realtd tali opers
anticipavano netla sostanza il muovo Piano Regolatore Fortuale, configurando cost un iter
pianificatorio a ritrose, che non procede dal Piano alla progetiazione deile opere, ma conforma il
nuovo Piano suila base di opere gia progefitate.

Ti problema che un tals procedimento solleva non ¢ specifice di questo pasticolars caso ma
rignarda otmai la generalitad degli strumenti di pianificazione (portuali e non), che, per la
complessith ¢ ta durata det loro procedimento di formazione, finiscono spessc coti 1 essere superati
dalle esigenze reali prima ancora che il procedimento stesso si concluda e, quando tali esigenze lo
richiedono, vengone preceduti dalla progettazione delle opere che essi stessi avrebbero dovuto

PrOSTAMINATS.
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e Altre ad incorporare Je summenzionate opere sirategiche, il nuovo PRP contienc ulterior
varianti e configura un assetto complessivamenie nuovo, i cui diversi aspetti vengono distintamente
considerati di seguito, richiamandosi anche ai contennt del precedente voto.

I1, SISTEMA DELLE CONNESSION]
In merito 2 tale aspetto, la Relazione integrativa trasmessa riporte quanto segue:

Lo schems generale del Piano & completato dzlia revisione del sistems delle infrastmtiure di
collegamento, utili ad incrementare I’ operativith ¢ 'efficienza del Piano steaso.

Nell’ottica del miglioramento dei collegamenti del porto con il Nord Halis, si coilocano
infatti il completamento deila Autostrada Al2, nel tratto corapreso ira Livorne € Remz, nonché il
completamento del Raccordo Orte —Viterbo — Civitavecchia.

A livallo locale, inoltre, deve essere realizzata la Bretella Nord, gia finanziata, la quale
consentird 1'accessibilitd diretta al porto in corrispondenza dell’interporto in fase di realizzazione
attraversando gli insediarnenti industriali situati alle spalle del Porto ed intersecando la via Mediana.

Dovra altresi essere realizzata la Bretella Sud, che ha lo scopo di connettere il Raccordo
Civitavecchia Viterbo, poco prima dell’ingresso commerciale, con la Al2, in comispondenza deila
barriera sutostradale Civitaveechia Sud.

Per quenio concerne la viabilitd ferroviaria, la trasformazione del porte comporterd ia
realizzazione di una nuova staziene denominsta Torre Valdaliga.

L’assetto della viabilith stradale e Serroviaria posto a corredo dello schema generale del
Piano, in quanto di rlevente infercsse ai fini della tresformazione ipotizzata, costituisce il
riferimeato pregrammatico per la stipula di accordt con l¢ Ammimistrazioni ¢ gli Enti competenii.

In metito a quanto riportato al riguardo nella Relazione sopra citata, I'Assemblea osserva
che i'assetto Iilusirzto dagli elaborati del PRP ed in particolare dalla Relazione generale =d
integrativa non ¢ sufftagato da specificl studi sni flussi di traffico  ipotizzabili 2 seguite del
potenzismento de} porto, che certamente non saranno ininfiuenti per il carice indotto sulla rete.

Quanto i collegamenti siradali, si nleva, inoltre, che detti elaborati Mustanc una
configurazione finale di progetto verosimilmente idonea, una volta completata, ad assicurare al
porto wn'adeguata accessibilitd, ma non risulta chiaro, o non & detto, quale sia lo stato attnale del
sisiema viario e quali siano i fempi di realizzazione o di adeguamento delle fratte citate, guali il
raccordo antostradale con accesso al porto commercizale, 1 potensiamento dell'accesso alle svincolo
di Civitavecchia nord, la viz Mediana, ecc. Pertanfo, anche in relazions a quanto osservato nel
precedente voto, si raccomanda di verificare attentarnerte la coerenza tra fasi di attuazione delle
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opere portuzli ¢ contestuale realizzazione delle comnessiond infrastrutturali, al fine di evifar&-& :
squilibri e sovracearichi sulla rete del trasporto terrestre. \j‘ .

STRUME DI e ONE T TORJALE E URBANA

Per quanto concerne gli strumenti di programmazione e pianificezione territoriale sovraordinati
al P.R.F. o che possono cormunque avers influenza suila pianificazione portuale, I’ Assemblea rileva
che nella Relazione generale vengone evidenziate le previsioni = preserizioni degli strumenti
programmatori e pianificatori vigenii.

Nell’ambite di tali strumenti, la documentazione trasmessa come atti integrativi riguarda il
Piano Preliminare di Coordinamento dei Porti del Lazie (stralcio), i1 Pianc di recupero del Centro
storice {stralcio) ed il PRUSST interrsgionale “Territorio degli Ftruschi”, mentre non sono stati
trasmessi i Piani territoriali di Coordinamento,

Cid premesso, in refazione a tali stricnenti programmator & pianificatori, I’ Assemblea rileva
qUANte segue,

Iz merito al Pianc Generale dei Traspoesti, la citats Relazione riporta che it P.G.T. “ingerisce
it porto di Civitaveachia rei corridol plurimedali, principali diretrici di movimento a lunga
distanza "

Al riguardo si ritiene che I"interporto di Civitavecchia possa costifuire uno dei nodi di primaria
importanza del sistema regionale e interregionsle di trasporto delle merci, e di conseguenza si
raccomands di valutamne il ruclo sirategico, affrontando sdeguatamente le problematiche connesse
alla sua localizzazione nel territorio ed alle conseguenti interralazioni fisiche e finzionali con gli
ammbiti portuali.

Circa il Piano Regionale dei Trasporti del Lazio (PRT) 1a Relazione si limita g riferire +i egnardo
all’'esigenza di generico “potenziamento™ deghi “scali strategici di Gaeta e Civitavecchia™ & in
particolare di quest™ultimo; input pid circostanziati vengono desunti dal Piana di Coordinamento dai
Porti della Regione Lazic.

Sempre da quanio desumibile dalla citata Relazione, il PTC dell™Ambito teritoriale n.2
Litorate Nord™ descrive Civitavecchia “come un'area di tipo polfurbane complessa, direttamente
influenzata dall'area metropolitana di Roma™ e “auspica, nel medio periodo, fo svituppo dei
rapporii con Tarquinia... ™, '

Non viene detto a quale data si riferiscono i PTC citati, presumibilmente precedenti alla
elaborazione del PTC della Provincia di Roina, che & stato oggetto di diverse versioni da parte dell’

amministrazione provinciale, detle quali la Relaxione non fa cenno.




fgﬂn L.E.24/98, tra i queliz la definizione dell’area interessata dal Piano come “imsieme di alte
W

valore paesaggistice’’; Je deroghe consentite per le opere pubbliche e le altrezzature portuall,
“orevio parere dell ‘organo di tutela”; la criticitd del “rapporto tra sviluppo del porto e preesistenze
archeologiche”, per la quale & “necessaria .... la elaborazione di studi e di scavi che consentano di
riporiare alig hece i resi e di preservarll in un ‘ottica di valorizzazione”. Riguardo a tale aspetto,
peraliro, il PRP non contiene specifiche indicazioni normative, né definisce i modi ¢ i tempi della
concertazione con g organi competenti al finl deila tuteis

Per quanto concerne gh altri stramenti di programmazione, s1 rileva che il PRUSST
interregionale “Patrimonio di S.Piefro in Tuscia ovvero il Teiritorio deghi Etruschi”, nel Protocollo
d’Infesa “fuclude il programma di completamento e sistemmazione dell'area portuale, con
particolare riferimenta al progressive recupero archeologico e alia valorizzazione del porto
sicrice ™.

Cid evidenziato in merito aila pianificazione o programmazione a scala territoriale, per guanto
concerne il PRG del Comune, si richizma {"inserimento del “porto monumentale nel perimetro del
centro storico” ¢ "la volomta di liberare il porio storico dalle pesanti atiivitd commerciali®
espressa “pienamente dal Piano di Recuperc del Cenire Storico, approvate con Deliberazione del
C.C w289 del 21.03.19907, La Relazione evidenzia, tutavia, che, “allo stato artuale, i solo
montanento che mantiene integra la propria identiic é la Fortezza Bramantesca™ mentre “delle
strutture romane si conservane precariamete i molo del Larzareito e le mura su cui fu eretta la
rocca . _

Al rignarde, per quanto conccrne la conformita del P.R.P. al vigente P.R.G. comunale,
|’ Assemblea evidenzia che, secondo guanto desumibile dzll*art. 23 delle Norme di attuazione det
P.R.G. ¢ dalla citata deliberazione comunale n.830/04, relativa all'Intesz, tale conformiti, allo state
attuale depgli atti pianificatosi, & limitata alla generica destinazione funzionale delle aree oggetie del
PR.P.; invece le specifiche destinazioni fimzionali degli ambiti portusli come previste dal nuove
P R.P., IYindice di fabbricabilitd termtoriaie, (Ot = 0,30 mc/mq), la superficie massima coperta degli
edifict {20% della sottozona P.T.2) e |’altezza massima deglhi edifici (m 7,50) risultaro difformi da
quelli previsti nel nuove P.R.E.

In merito, peraltra, 1a citata delibera di Comnsiglio Comunale relativa ail’ Intesa, riporta gquanto
SeEle:

e

'-__._“ Frd YA

N P 52
o W



“Le previsioni progeftuali di tale Piano Regolatore Portuale erano state concertate con ghi
argani ¢ con gli Uffici Comunall e, pertanto, coordinate con gli strumenti urbanistici comunali, al
fine di rendere coerente la pianificazione degli ambiti territoriali di rispettiva competenza.

Rignardo a tale aspetto, si richiama guanto di seguito rilevato relativamente alla “Normativa del
piano.”

Infine, nell’ambitc della Relazione gid citata, viene fatto un fugace accenno all’esistenza del
“QRPT", che si suppone sia O Quadre di Riferimento Regionale Territoriale, importante documento
di programmazione territoxiale che risnltz essers stato adottato dalla Regione quale primo Plane
Temmtorniale Regionale in bage alla LR Urbanistica n.38,

In conclusione, I’ Assemblea rileva che sull*area ingistono, con vari fivelli di sovraordinazione &
di vineele, ben sette Piani ¢ Programmi df specie trasportistica, territoriale e paesistica, oltre 2t PRG
¢ al PAR. S5i configurz in tal modo una sifwazione di evidente ridondanza, dovutz alla eccessiva
moiteplicith degli strumenti e alla diversita = separatezza delle rispettive fonti nommative e
decisionali. 3¢ a cid si aggiunge la circostanza che detti strumenti s esprimono nel merito e
problemi specifici, & in particolare di quelli relativi alla portualitd, in modo generico ¢ attativo, s¢
ne deduca che gii input cotcrei che se ne poseono tramre per il PRP siano inevitabilmente scarsi
oltreché passibili delle pid discrezionali interpretaziond.

Cid non toglie che, alio stato degli atti, finché il legisiatore nom procederd ad una
semplificazione degli strumenti ¢ dellz procedurs, la compatibilitd & 1a coerenza con deth stumenti
vada comungue ticercata ¢, ove non desumibile dai testi o dai grafici, vade coocertata con gli organi
competenti tramite gli strumenti all’vopo previsti (Conferenza di Servizi, Accordi, Iniess).

Si raccomanda in particolare che, data i'importanza che i porio riveste per ’assetto urbanistico
¢ socic-economico della cittd, tra ’Amministrazions Comunsle ¢ 'Autoritd Portuzle venga
raggiunta un’ intesa chiara suj rapporti e sulla coerenza reciproca tta PRG e PRP,

NO VA DEIL PIAND
Rignarde all'impiante nomnative del P.R.P. proposto, si osserva quanto segue rejativamenie ad
alouni specifici punti, che rivestono rilevantz importanza per assstto fizsico del porto e, in
particolare, per il carico urbanistico-edilizio previsto nei singoli ambiti:
- art.7.c4 la norma appare alquanto vaga; per le “funzieni non espressamente individuate™
da considerarsi “in regime di ransitorietd™ sarebbe consigliabile consentire salo intervent:

dl manrtenzione;
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- art.14,c.1: il perimetre dell’ambito non figura nella legenda dei grafici; ¢.3: nelle schede

tecmiche it rapporto di copertura & espresso solo quando non ¢ indicatz I'arca di
concentrazione del volumi ;

- artl6: attribuire “valore indicative™ all™assetto infrastntturale” priversbbe di senso il
Piano; & presumibile che si volesse intendere che i tragciati hanmo valors indicativo:

- art1?, ¢.2: 1] rimande alla “letteratura specializzata™ appare di improbabile applicazione;
c.3: netle schede tecniche le aree di sosta di pertinenza sone indicate in modo alquanto
approssimativo; non risulta definita la differenza tra parcheggio di pertinenza ¢ parcheggio
pubblico (standard);

- a8, e.l/e): sarebbe congigliabile precisare se 1a ristrutturazione vada intesa con o senza
aumento di superficie ediffcata; c.2, 2° rige: manca quaiche parola.

Riguardo alle schede tecniche si osserva che la disciplina dell’edificazions, pur
ragionevolmente motivata da una intenzionale flessibilit, appare eccessivamente labils. Non si
fa cenno, infatti, neppure per grandi categorie, alla tipologin degli edifici {quali capannoni,
depositi, silos, produttivi, residenziali, terziari, mono- o multipianc), né al parametro delia
Superficie Edificabiie (come & consuetiding), né ad alowma caretteristica morfologica, sia pure di
massira, I parametri-che indjviduano 1"edificabiliti sono semplicemente il repporta di copertura
¢ ["altezza massima (citre 2i distacchi), mentre non vengono esplicitate le esigenze funzionali in
base alle quali sono staie calcolate le quantith edificabili, peraltro assai cospicue in quasi tuiti
gl ambiti. A tale proposito si osserva che 1. carico edilizio complessivo massimo assommerchbe
a olfre dieci milioni d metri cubi per I’intero porto commerciale: cifra indubbiaments teorica {in
quanto ricavata dal prodotto dei sedimi per le altezze massime) ma pur sempre indicativa
dell’ordine di grandezza delle dimensioni che assimerebbe I*edificazions negli ambiti del Piano.
Anche al porto storico, benche ambite principalimente destinato al recupero e alla valorizzazicne
delle preesistenze, & atiribuite un potenziale edificatorio assai tilevante, pari a circa 380.000 mc,
di cui non si danno giustificazioni.

Un’attenta disamina degli sspetti segnalati dovrd, pertanto, essere effettuata nells sedi

competenti: le specifiche intese con il Comune sulla planificazione attuativa, la concertazione

con ghi organi di tutela, la valutazione d’impatto ambientale.

In metito I’ Assemblea, peraliro, rileva che in ogni caso le cubature previste, anche per il loro
posizicnamento sul fronte del porto, determinerebbero un forte impatto ambientale 2 livella
visivo e percettivo, andandosi a collocare in un contesto geografico caratterizzato dalla

presenza, abreve distanza visuale, 3 bellezze naturalidi particolare pregio ed oggetio di
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specifica tutela ambientale. Inoltre la prevista edificazione indurrebbe inevitabilmente maggiori {’* i
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volumi di raffico ¢ aumenterebbe il carica urbanistico, in un tessuto urbano che gi2 si trava in
condizioni particolarmenie critiche,

Pertanto, ad avvise dell’ Assembles, gli indiei edificatori dovrebbero essere opportunamsente
rivisti e ridotd, al fine di diminuire I'impatto delle nuove volumetzia edilizie ¢ di conseguire una
enaggiore sostenibilitd ambientafe.

ASPE

L’obiettivo generale che il nuove P.R.P. persegue € quelio deila riorganizzazione fanzionale
dell’ambito portuale, consepusndo in particolare 1'allontanamento delle aitivitd commerciali dal
porto storice destinato esclusivamente al turismo nautico. L’attivitd commerciale & cosi localizzata
netl’area settentrionale del porto con 1 realizzazione di calats portuali specializzate; in tale area
particolare spazio & atiribuite all*incremento quantitativo e qualitativo dei servizi offerti per i
traffici deile navi traghetta & delle navi da crocisra.

La Darsena energetics “Grandi Masse”, gid prevista nel vigente P.R.P., presenta ora una
nuova configurazione congriente con quela approvata nel 2002 dai Ministero d=ll’ Ambiente,

La diga antemurale, rispetto alia configurazions planimetrica dal vigente P.R.P., risulta
prolungata in direzione NO di circe 800 m e di circa 400 m rispetto alla soluzione propestz nelihub
portuale oggy-to di esame dell’ Assembles con voto . 185 del 19/12/20053.

Tre le prescrizioni contemute nei ‘“considerato” di tale vota una delle pid importanii
riguardava la necessitd di ripeters lg prove di navigability all'imboccatura utilizzande simulatori di
mancvia piu sofisticati di quelli usati.

A seguito di cid 1"Autoritd Pormale ha commissionate ad ma societd estera specializzata
nuove prove di navigabilitd riferite a tipologie di navi & coadizioni metas — maringe prefissate o
riportate in relazione, nonché riferite a diverse conformazioni deil’imboccatura; taki prove hanno
portata alla scelta di profungare il molo di sopraflutto, come sopra deito, Osserva I’ Assemblea al
tiguardo che fale prolungamento infersssa fondali comnpresi tra circa 32 ¢ 37m con piede della
scarpata, in testata, spinta sino ad oltre i 40 m, con comrispondenti rilevant? risvolti economici. Con
tale prolungamento comungue si allunga il corridoio protetta, dove le navi entranti effettuanc
normalmenie la comezione di rotta per entrare nel porto interno. In altre parole aumenta i} percoeso
che 1a nave esegue a ndesso della diga foranea, in acque pidi protette, prima di transitare attraverse

la vera & propria imboccatura.
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7o 131 7 Lo studio stesso indica che in condizioni metec-marine severe Ia pave jn Ingresso deve

pI0 gz
o ‘allineare la sua rotta ad una distanza di 1 (un) miglio pautico dall’imboccatura, Tale operazione

":T:l b, - ’;/ E] r - - " ' + -
I deve tenere presente Pesistenza della piattaforma petroli {¢ della relativa zona di nspettay che si

trova salio siesso allineamento ad una distanza Poco superiore (cirea 2.500 m),

E’ altrest da rilevare che fe previsioni di attuazione del P.R.P. collocano il conclusive
prolungamento del molo foraneo, per 400 m, neila terza od wtima fase, L’ Assembleq ritiene invece
che il raggiungimento delle condizioni ottimali sia defle manovrs di ingresso in porto delie navi che
di sicurezza del bacing portuale, nei riguardi del mato ondoso, sugpgeriscano di sttribuire prioritd al
citato conclusive prolungamento del molo foraneo.

Desta comunque perplessitd Vapprofondimento previsto a — 18,00 m per il cerchio di
evoluzione davanti alla darsena traghetti, che pare superfluo, stante le previste profondita
all*interno del bacino portuale, non superior a 15,00 m,

[n linea pid genersie I’Assemblea ritiene necessarto che in relazione alla previsione di
approfondimento fondali che caratterizza i vari specchi acquei portuali il P.R.P. sia corredato anche
da un piang dej dragaggi che, nel limite da) possibile, rsulti in equilibrio quantitativo con | volumi
di tombamenti da realizzare, individnandg comungue i siti di smaitimento di eventuali  scavi
residuali non compensati,

Con la previsione di prolungamento dell’ antemurale rispetto alle precedenti previsioni, & da verifi-
care, tramite studi di agitazione residua, se vi siano le condizioni per contenere 1a lunghezza del mo-
lo @i ridosso della darsena traghetti, al fine di migiiorare la manovrabilith dei traghetti & il jore ge-
cesso alla darsena ovest. Parimenti & da verificare la oitimale conformazione e lunghezza da asse-
ghare al previsto moio di protezione della darsena servizi, a! fine di assicurare agevole accesso alla
Stessa. Per quanto riguarda la darsena “Grandj Masse™, si 0sserva che alcune banchine, in condizio
Al meteo-marine particolarmente avverse, presentano, corne risuita dallo studio, livelli di agitaziane
ondosa superioti al limite consentito, (3o costitlisce una notevole limitazione alla funzionalita della
darsens stessa per cui dppare consiglizbile fcercare nuove soluzioni per le opere &i protezione defla
Stessa darsena atte ad assicurare un sicuro ridosso alle navi che opereranno all'interne.

TERMINAL PER NAVI DA CROCIERE

Nella proposta di P.R.P. al molo di sopraflutio, oltre alla funzione essenziafe di difesa del
mato ondoso de] bacino portuale, & atiribuita anche quella dj attraceo per navi da crociera.  Cidin
relazions alla sua notevols estensione, in grado di accogliers all*attraceo pin navi di diverse
dimensioni. In funzicne di tale destinazione & stata prevista un zllargamento verso lai-ga deliz dipa
foranea per um tratto di 640 m, con conscguente creazione di un piazzale profondo 135 m 5
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dei passeggen.

Come gid osservato cop il voto di questa Assemblea n. 64/ 1999, tale destinazione
d'uso ha comportato approfondimento dellg problematica connessa alla tracimazione del moto
ondoso a tergo dal molo foraneo che, in linea Zeneraie, pud produrre limitazioni alle attivita
portuall, inclusi pericoli per ie persone.

La rilevanza delje Censeguenze connesse con la trachmazione deil’onda & stata altresi
ribadita con il voto di questa Assemnblea n, 185/2003, che evidenziava Ia opportunita di *“uno studie
di fattibilitd correlato al problema della tracimazione del moto ondoso, essenziaimenta finalizzato
alla sictrezza dei Passeggeri & del personale della navi nelle fasi di imbarce e sbarco™,

Su tale argomento nefla relazione generzle che Bccompagna Ia proposta di PRP,
viene riferito che “I"Autorita ba commissionats a] laboratoric TIAM dell'Universitd degii Studi
deli’ Aquila uno stidio aggiornato del moto cndosge (-...) ed una seris dj esperimenti sulle opere di
difesa sia del tipo 4 gettata che 2 parcte verticale, aventi lo scopo preciso di indagare su! fenomenc
det sormonti®,

La stessa relazione rinvig per i deftagli all’allegato specifico che tuttavia non tfrova
Tiscontyo a ghi atti esaminaty,

It canclusione Y Asserbles, a conferma dei parere gid resi, ritiene che sia da porre
iry essere Padozione di tutia le cartele necessarie o dei provvedimenti tecnici di ottimizzazione della
sezione def niolo al fine i contenere la tracimazione i mitt tali da conseguire la sicurezza del
terminal erocieristico,

Tale problema sussiste anche per ¢id che riguarda la previsiope di destinare 1z
banchina interna de] molo dj sopraftutte del porto storico ad “attracco, attesa e servizio alle pavi da

crociera minori®,

8] AMFENTO DELL’

Il P.RP. prevede, come evidenziato negli elaborasi esamninati, I apertira di upa nuova
imboccatura z SE, 2 servizig det porto storica,

il collegamento tra I'estesa antemurale e le aree portuali dj riva & costituito, nelle
previsioni di piano da un terrapiene banchinate con up “varco sufficiente per il passaggio di navi dj
medie dimensioni, normalmente chingo da un ponte sollevabile”.

La struttura mobile & prevista a due distinte vie, onde contemplare Pevenmalifa di un

disservizio di una delle due vie, Cid, 8 modifica di ung precedents previsione ad "unica via di fuga
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ten‘esrre’ che questa Assemblea, con il richiamato voto n, 185/2003, aveva ritenuto non fornire
sufficient garanzie per la sicurezza in occasione di situazioni di emergenza,

L'Agsemblea, pur prendendo atto del miglicraments apportato spetto all'originaria
previsione con fa nuova soluzione introdotta nel P.R.P., non pud non rilevare lo squilibrio fra le
rilevanti dimensioni del terminal crocieristico e ii correlato elemento di raccordo allz terraferma;
tale collegamento appare inadeguata, ai finj della sicurezza, in particolare qualora si verficagserg
condizioni che hmponessero I’evacuarzione di persone e automezzi in tempi rapidi dall'area
crocieristica. B’ da valutare, quindi, Tipotesi di wn elemento di collegamento di maggiori
dimensioni di tipo fisso, assicurante cominque il collegamento acques fra porto storico =
commerciale,

ASPE LA LA ST A

La documentazione tecnica a corredo del progetto del nuove PR.P. del Poro di
Civitavecchia comprende anche un “Rapporto preliminare integrato di sicarezza”, cosi come
richicste dalia vigente normativa.

I decumento tiporta le indicazioni delle misure dj sicurezza che in linea generale
caratterizzeranno le infrastrutture e le ares portuzli, alle scopo di prevenire incidenti ipotizzahili e
mitigare § possibili danni connessi ai vag rischi,

Sono indicate, sempre in linea generale .

- le attrezzature antincendio di cu; it porto doved essere dotate, sia di tipo passivo che attivo;
- le modalitd di pestione di tutte Je operazioni che si svolgeranno nelle varie aree porfuali;

- loanajisi dei rischi per ognuna deile aree nteressate:;

- lanomativa di riferimento 2 cui si dovranno armonizzare tutte le attivitd portuali,

In linea di principio il rapporté pu¢ considerarsi rispondente nal riguerdo delle
problematiche generali che sono state trattate, pur mancando delle necessarie indicazioni
relative aghi specifici interventi ed agli impianti cocortenti per 0gni singola area per conseguire
le finalita de] piang,

Tali aspetti dovrarmo pertanto essere richiesti e sviluppati preliminarments al Hlascio deile

concessiont delle varie aree, congiuntamente ad up piano di emergenza dell’intera area portuale
che tenga conto dei singoli piani  di emergenza internj di ogni settore ¢ che coinvolga tutie le
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sidergie € le potenzialitd di sicurezza delie varie aziends che wi OPETETaNmd Con quﬁl]Mi_lJ*
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Tutto cid premesso e cansiderato i

PARERE

unanime dell” Assemblea & nelle considarazioni che precedono.
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VISTO Varr 6, comma 2 e seguent, della legge 8 luglic 1986, g, 340,
VISTO Pace. 35 comma 2-tet del D.igs 3 aprile 2006 0, 152 ¢ s
VISTO M D py ML del 10 agosto 1988, 5. 377

VISTO ] RPOM. def 27 dicembee 1988, concernente “Nenrne teeniche
pet ia redazione deghi stdi mpatto ambientale e I formulazione del gitdizio d;
comnpanbilitd v cud allarr. 6 della leppe 8 Iughio 1986, n. 349, adarate ai sensi
dellarr. 3 el LXP.CAL del 10 agoste 1988, n. 377 = Suaccessive rmodiiche od
mtegrazioni™;

VISTO Part, 9 del DPR 14 maggio 2007, 0. 90 che istittfsce 14 Commissione
Tecnica di verifica dellimpatto ambientale via ¢ VAS; le successive modi fiche di
cui allfart. 7 del decrern legae 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 fuglics
2005, logpe 123/ 2000, '

VISTA ' domunda di pronuncia di compuariiilia ambicntale concetnenw i
progeso del Pigag Regolatore  Porpiale Porto Crvitavecchia, presentat
dall’ Virrarirg Portude di Roma o del Lazio, con sede in Moo Vespueoy 00053

Clvitavecehia, in dare 23 dicenmbre 2003, viste ]o pubblicazioni eny quondiani 1 T
Sole 24 Cire e ) Messageero avvenupe u1 data 23 dicembre 2005, el e
L PRescye 9o o)

CORTLNT £y 0. 47
PRCNT core ESh (A 1
PREST NTE mﬁglcfena";fm




VISTA 1 ulteriore dncmnenrﬂziﬂnﬂ Hasmaessa daiin stegsy Autoritia Porhugle
di Roma ¢ del Lazie nel corsg delifirer Bsrruttorio;

PRESO ATTO CHE;

* le principali differenze intercorrend ma le scelte i pianificazione de] PRP
vigente, come approvato con procedura di VIA, fspetto al FRP 2004, sone
slltehizzate come Segue:

Approvate, anche come progetto definitivo, tra Io Opere strategiche. 1

P 2004 prevede un ulteriore Prolungarnento di wlieriog 400} m circa;

B) irmphamento dely diga foranea. T} progetto definitivo & srare APProvaty
dal Consighie Supetiore dei Lavori Pabbilici. La prolstematica der rischi
duvoti al tenamena-del POLMONI € stata approfondira:

¢l apertura di un canale nellz digg separazione tra Porro Commerciale ¢
Porte Storico ai fini i sicurerza e di ticircaln delle Qe ¢ CosTruzione
di un ponte mobile, L'intervents & gtagq APprovato rea le opere
strategiche. T rilievi sollevad dal Consigfic Supetiore LLPP sono staty
approfondid; '

d) rettificazione deils diga furanea, ai finj di una pin sicuta azvigability dej
mega-yacht, in luogo dellandamente ad § brevisto da] PRP vigante.
Llintervento ¢ srato APPLovato tea le opere sttategiche;

¢} modifica planimetrica delia parte Sud della banchina commerciate «
apprefondimento def fivelln del fondale del canale interno alla — 15,0g
slmm, in luogo deliz . 1350 slmm, previzto dal PRp vigente.
Lintervento & sraty FPIOYSLe tra e opere strategiche; -

f) allasgamento del molettg di soprafluto delly z0nz terminale lato Nogd
della banching polifur.zionale conwiner e gy fuse. I progento definitivo &
STALQ Approvate dal Consiglio superiote dei lavor pubblici;

g insedmento nella zon4 de “La Mattonara” delly Darsena Tragherd, della
Darsena Setvizi Ie modifiche, che costituiscorio g Pill sostanziale
differenza intercorreqte con il PRP vigente, sono srate approvate, anche




h} inserimento dells Darsena Energerica Grandi Masse, approvata dal
Ministero del’ Ambiente con decteto VIA/ 0923, in luogo della darseng
destinata al traffico delle rinfuse prevista dal PRP 1990. La baaching &
stata denominara “polifunzionale” nella configurazione. approvats dal
Ministero  delPAmbiente, 11 decreto VIA 680 del 04/11/2003, di
approvazione della centrale di Torre Valdaliga ha introdotto modifiche

fispetto aila configurazione del molo di sotiofurto, come approvato con

della profondity dej fondali che s PICsentano ora alla profondita di -] 6
m, {invece di -14 my) raentre i hacino dj evoluzione e Parea di accosta
delle carboniere resta alla profonditl di -18 m, 14 utilizzazione prevista
dal PRP 2004 2 per le dnfuse solide e Pet containet, 2 fronte delgs
numerose richieste avute in tal senso dalla Avtories Portuale;

1) accessibilits Viarig e ferroviaria; o

y utlizzazione delle aree tra i confine Portudie e ja .viabilita d

collegemento interno,

ACQUISITO 1 parete n. 209 positivo con prescrizion; formulato in data 18
dicembre 2008, dalla Commissione Tecnics di verifica dellimpatto ambientale
VIA/V.AS, 4 seguito dellistruttoria sul progetto  presentato  dall’ Autogs:
Poduale di Civitaveccl'ﬁa, Frumicing e Craeta, che, allegaro al presente decrero pe

costimisce pagte integrante;

ACQUISITO i parete favorevole espresso con DOtA 0. 157253 dells
Repione Tazio del 11 agosto 2009, pervenuta i 18 agosto 2009, che, allegato a
bresente decreto, ne costitisce parte miegrante;

ACQUISITO i patcre favorevale con prescrizion espresso dal Ministera
per i beni e e attivies culturali prot. DG.PMC!S-#.IEF.ME 10511 del 5 AZOSLO
2009, pervenuto in daig 10 settembre 2009, che, allegato al presente decteto, ne
Costiisce parre integrante;




PRESO ATTO CHE & pesenuta una nsiervazione g Parte della segueme
Associazione  Humira: Assoclazione  Papeg Antiche  Algle, AssoCiazione
A rcheeiﬂgica £ Fualiz Nosea:

RITENUTO sulla bage dj quanto premesso, di dover provvedere ai seqsi =
per gl effetg del comms quarto del’art. 6 delly lepge 8 luglic 1986 . 349, alla
formulazione del gindizio di compatibilitd ambieqrale del'opera sopraindicata,

DECRETA

giudizio positvo circa ia cormpatibilita ambientale relativamente ) progerto

del Piano  Regolaiore Porruale Porio  dj Civitavecchia, presentato

dal’Antorith Poraale d; Roma e dcl Lazio, con sede in Moin Vespucci

00053 Civitztvecchia, nel uspetto delle copdizioni o presceiziom che &4

seguito integealmente s HPOrtane:;

a) del Miristeto delPambiente o della tutela del territorio e del mare:

1) devono.essere tispertate mite le brescrizion, verfiche di onemperanza, tritigazioni ¢
compensaziont previst dal deéreto VIA n. 6923 de 28/01/2002, relativo allg
“Darsens Energetico-Grandi Masse (DEGM), dalla Deliberg CIPE 20
dicembre 2004, n. 103, relative 2 progetti preliminar delie dieci opete
stratepiche, dulla Delibera CIPE 21 dicembre 2007, n. 140, relatvo ai |
peuget defininivi del Prolurgament., dellantermurale Colombe e Plassena
tragherti, dalla Delibera CIPE 25 geunain 2008, n, 2, jelativa gl progetto
definidve della Darsens servizi, nonché dai relativi parett del Ministerp
del'Ambnente ¢ delly Tutelr del Territovio del Mare — Commissione
Specinle VIA, ¢ dai telativi Vot del “unsiglic Superiore dei Lavori Pubblici
emessi per le citate opere, ¢ inglie dad Voio n. 209, del 29 otwobre 2004 del
Consiglio supedore del Lavor Pubblici, relativo g “PRP 20047, & dai
Conseguentt Vod relatvi alle singole opere;

2) VAutoritd  Portuale deve fspettare le misure di sicurezza, prevenzione,
conuullo e mitipazione, sia per a fase di realizzazione che per quelia di
gestione dellopera, come risultati dalle analisi e dagli studi effermat e du
plani indicati gella documentazione presentats, nonché dai piani &




CIELgenza come approvati dalle autosit competents;

3) dovranno essere atniare ftte le misnre di mitigazione degli itnpatd ambiental]
sulle diverse companent interessate, cosi come definite nello S{.A. e pefle
successive integrazioni e chtariment forniti; tali misyge ed i reladwi presidi,
come implementati dalle present prescrizioni, dovianne essere integralmente
recepitt come “Nosme ambientali” nell’ambito defle Norme di Atuazione del
Nuove PRP. o in Arg regolamentari da emanare in telazione alle successive
fasi progetruali ed attuative;

) per tutte le opere previste dal PRP, | progetts esecunvi dovrange cantenere
negli aneri contrattual; dellappaltatore le preserizioni relative alla mitgazione
degli impatsi delle anivig di cantiere, prima dj iniziare { lavor, duraste | lavori
e 2 fine lavor; ' 2

5 deve proseguire i monitorageio sulla qualits delle Acque e sugli ecosisteny,
AN -come prevista, nspettivamente, dalle lettere by e ¢} del quadro
prescuitive del decrero VIA o 2935 del 22712/ 1997 ¢ tecepito nef decred

Messa in esercizio del Porea nell'assetic finale, tenendo conte  degli
agglornamend delle tecniche disponibil;; '

6) i progetrt csecutivi delle sihgole opere dovragne tontenere il progetto delle
utihizzazioni otdmali dej matetale di escavo, definendo il reimpiegn dej
materiali dragati e uhicando Je evenmual vasche di colmata, Inoltre dovranng
tontenere il bilancio generale dei movimenti di materia con indicazione dally
provenienza dei materjali d cava e l'ubicazigne delle cgve 2utonzzate per
quantita ¢ quality; _

Tin relazione all'idoneita ﬁsir:c-ch:[micn-bioiﬂ;_a;ica del  sedimend dragan
nellambito el baging Portuale, come  risultagre dalla  preventiva
Catatterizzazione che dovrd exsere effetruata ai sensi del DAL 24.1.1996 e in
base al criteri previsti nel Quaderno TCRAM “Aspetti tecnico-scientifici perla
salvaguardia ambientale nelle atdvi di movimentazione dei fondali marini.
Dragagai portuali”, dovtanno essere stabilite in accordo con ARPA Lazio
tuate le modalitd pin idonee Per la gestioné dei sedimens derivand dai
dragaggi, favorendo 11 lorg ttilizzo in sit per la realizzazione delle opere

L la caratterizzazione dej sediment dovrd  cssere effettuata,




prelimimarmente ¢ in corso d'opera, anche sulleveantuale aren WASPOLT) @
fipemia ad ogni evenhgle SUCCESSIvO tnterventn di dragagpto. Qualora parte o
nEo H materiale derivante Jg dragaggt non risulrasse idoneo ad alcun upe dj
mitilizzo, né g conferdmento in vasca o colmara esso dovia essere avviato ad
idoneo impiagro d smaltimento, concordando con ARPA Lazio le modalita
di sroccagpio FIMporanes dei materiali e ta8porto. presso 1osid dj
allocazione definitiva, tomptensive degli accorgimens necessarl a gatantire Ja
sieurerza delle operazioni di stoccaggio e di tasporto in relazione alla

dispersione dei marerial; neil'ambiente previsn dalie HoOTMAatve vigent;

8 fremge restatde le misigpe di miteazione tevislte ofa! paee Cthy per pon
4 pi14 prg

INCre e ninre £ impard in termnd i more, gualit dell'avia, sicurezsa
steadale e pig in generale di vivibilies de contest linirrof altseey Portuale, ta
mOvInentazicne  de materigli i costrozione In fase di Canitere  doved
prrvilesiare il ASPOIo via pave, ove Possibile,

7) in fase di progetiazione esecutiva dovel essere concordato-con PARPA I azie

10y

© Aiteato un regolarnento del canrere cont Pindicazione analiteg delle atdvita
di caariere, delia localizzazione delle aree di lavorazione, degli accorgiment ¢

dispositivi previsg per il conteniments delle emissioni ordinasie ed acciden el

Be van compard ambientgl; {aria, acqua, suolo) dg parte dei mscchinag

Opesativi, def tempi e dei percorsi det mezzi pesand e dej veicoli comungue in
tansite da/per le aree d cangete, che comunque non dovranne interferire
con il centro abitaig (i Civitavecchia, df tutre e misure di midgazione ¢ dej
presidi ambienigh come individuati nellg S1A £ concordad con PTARPA Lazio.
Tale regolamento doyred CSSCLC attuato sotre il centrollo dell” ARPA Lazio e

dovri fare parge integrante dei Capitolan dj appalto per le imprese esecursic

I progetti esecutivi devone irolite prevedere: accorgment contto b cadua di
auroveicoli in mare lange i} percorso di banchina, accorgimenti per la
stparazione tra ¥ traffico velcolare ¢ quello pedonale, idonee fomme g
segnaletica ed Mluminazione pet facilitare 1a Comptensione dei percorsi da
utilizzare, impianti d Hlumninazione esterng realizzati in conformits afle notme
coniro I'inquinamento luminoso; '



cmergenza per i casi di incidente con dispersione di sostanze mquinanti zj
suolo o nelle acque, ivi incluse la possibile diffusione degli inquinanti present
nei sediment pornalki A seguito dex dragagei Tale Piano deve essere tenuto 3
. disposizione delje Aurorita competentt al controllo; .
12) fetme restando le misure d; monitoraggio e mitigazione esposte nel progetro,
s1prescrive in parricolare: : .
Lraffico grradale. ’

T tAsportistico e appurare iticidenza del waffico portuale sulla viabilipas
cittading, anche ai fini def riscontto dei dati emegsi dag IOMtoTaggig

b, PAutority Portuale, in collaborazione can g uffiei .comur.:al'i di
regolamentazione del traifico, deve prevedere Padezione -di iddnei

diverse  fagi & avanzamento  dei lavori, al fige di . evitare
congestionamenti del traffico stradale siz urbano che extraurbano dovur
- - alle atitviga del cantere; :
Componente ammasfera: :

- €. PAutorith Portgale dovrid concordare cog ARPA Lazio e artware un
programma di monitoraggio della qualicd delf'aria delParen peripartuale e
wel centro abifarg di Civitavecchia interessare dal tteffico portuale,
tnediante cimpagne petiodiche owvvern mediante Pistllazione &

postazioni fisse i nlevameato, con oneti g Suo . carico, secondo Ie
tempistiche e le modalis fecniche e gestionali che verranno stabilite in,
base ad apposito accordo preventivo da stipuwarsi tra i sudders sOggett;

)



9]

ferme restando le competenze del’ARPA Tazio, i moniioraggio dove
enere conto det dati ¢ dei dlievi delle campagne <i monitoraggio gi
iniziate suilu base delle presceiziont delle autosinzaziont Ji cuj o] punto 1)
2 dovrd prosepuite duranse le attivied di cantiere ¢ la Fase di esercizio del
Porto e dovtd essere orientars al principali inquinand da - teaffico
veicolare, teg cui almeno ossidi & 1z0t0, monosside di carbonio e
palveri sotili; tale programma dovrd prevedere ia predisposizione di una
idonea banca dati per Varchivinzione e I diffusione deile informazioni e
dovra contenere la valutazione delFincidenza defle attivitd porazali e del
traffico indotio su vingoli recettor sensibili;

doai fini della riduzione: delle CrUssioni mnquinantt Jelfe navi dovranng

e

a
£,

CISCIC profeguilt | programmi (& clertrificazicme delle Lanchine gia
Previste dall Awraris portuale, seconds le Bt tecnologis in matera;
- dovrid essere adotiata la massina efficienza enerperice nelld veela de
vomponenu ¢ dei sistemi dj costtuzione negh edifici dy realizzare,
"integrandene [e copetture con iropiand di produzione di enersta solare;

nte ambienie idrico:

in fase di Progeitazione esecutiva, sulla scorea di bilanc idrci dj
dettagho,  dovranno  essers caratterizzat  ripologicamente e
dimensionalmenie gli intervent per Papprovvigionamento  idsico
dell’area pormale Per ust non potabili e dovranng essere peifezionan
coft il Comune di Civitavecchia ¢ con il gestore del servizio idrico
accordi per Yapproviggionamento idrico, al fine di evitare interferenze
con Papprovvigionamento idrice cittading;

& le acque di primg plogga derivant da! dilavamente delle superfici

h

csterne, coperture, strade, piste, rampe e piazzali inrercssate da
movimentagione e/o deposito di materiali e sostanze won petcolose,
dovianno essere raccolte in apposite vasche di contenimento ocalizzate
e dimensionate in relazionc alle successive fasi delly progetiazione, e
sottaposte, prima del luro smaltimento, ad un tattamento di gripliatura,
dissahbiatirg disoi::aziune;
- nelle aree produttive deadent nell'area pornale e comunquce in mrte le
aree ove ¢ previstz la movimentazione e/o il deposito di mezzi e



matertali che possano dar luogo al ritascio di sostanze di cui alie tabelle
3, 3A e 5 dellAlleparo 5 del D.Lgs. 152/2006 e successive
modificazioni, le acque reflue industriali e di dilavamento delie aree
esterne di pertinenza, dovranno essere raccolte in vasche a tenuta stagna
© Soneposte ad un trattamenro depurative appropriato in laco tale da
conseguire il rspetto dei liumin 4 emmissione previsd dalla Tab. 3 dell’All
5 del I Lgs. 152/2606 e successive modificazioni, oppure inviate ad
unpianto di depurazione;
L i fifiutl prodotti dalle navi ed j residui del carico doveanne essere gestit
mediante impianti e seryizi portuali da predisporre in adempimento 4]
D.lgs. 24 giugno 2003, n. 182 ed alla Circolare del Ministero
- dell'ambiente e della turela de] tertitorio del 9.3.2004 n. UL/2004/1 825,
- 4 regolamento portuale, o altro idoneo strumento, doved contenere. 1a
discipling per la gestione delle merci ¢ delle sostanze pericolose per la
salute -pubblica ¢ per Pambiente che possono essere movimentare
attraverso. Uinfrastrutturg portuale; A
. fatta salva In predisposizione del Rappotto Integrato di sicurezza
pormalé previsto dalla normativa vigente per i porf com atgvitd
petrolifere, in fase di Progettazione esecutiva "Autorind Pormale doyeri
Predisporte: .
® Un pianc di sicurezza finalizzato aila prevenzione di sversamenti
accidentali dj sostanse inquinanti quali carburand, Inbrficant,
vernicl, solvend, sostanze antivegetative, ecc., utilizzate nelle aree
destinate afla canteristica o in altre atee porngali;
" un programma di controllo e monitoraggio dei- serbatoi di
varburante e delle relative tubazion; di adduzione; .
¥ un programma di intetvento d'emergenza per affrontare event
incidentali che comportine la dispersione nelte acque ¢ nel suclo Ji
Sostanze inquinant conformemente gl “Piano operativo di pronto
intervento Iocale - Fdizione 2005,
" con dferimento afle atee portuali destinate ad areiviea Artigianali ¢
industriaki deve essere stabilita la tipologia degli impiand industriali
di cui & consentitg ia realizzazione ai fini della siCurezza



" 1 snddetii piani o programmi devono essere tenuh z disposizicone

delle Aurorita competent al controllo;

mrponente o1 e vibrazions

L in fase di cantiere ed in fase dj ESCICIZIO € per ua perodo di almens duc
annd di operativiti del Purto uell’assetto finale, PAutarity Portmale dovra
etfettuare periodici monttoragg dei livelli acustici in areg portale e
periportuale, con particalare tiferimento ai ricettori sensibilj localizeati
it prossimitd delle arteric di maggior traffico portuale, secondo un pianG
di monitoraggio -da conrondire con ARPA Jlazio con e modalie
previste dal DML 16.3.1998; sulla base dei risuliar dei monitoragg
dovraano essere definite e Oppertune misute di midgavione in
corfispondenza dei recettosi sensibi; Intervenendo, in paricaiare, suila
tiotganixzazione dei Aussi di traffico e COn misure passive, ove dtenute
| onecesszrie; fali rmdgire dovtanno trovare idgnes HECONIG i1 terming
applicativi sia negli strumen di pianificazione della mobilied urbana che
in quelli di plamficarione acustica, che dovranno prevedere idonee
aziont di tisanamento ai fini del tispetto dei limit acustici di frunissionc
al sensi del D.P.CM. 14.11.1997 previsd  dal vigente Piano i
Classificazione acustica comunale, in relazione all'effettiva destinazione
duso delle aree e con particolate rigrardo ai recetiorn sensibili
Maggiormente esposti, A tal fine, in fase di progettazione esecutiva
PAutorith Portuale dovra ¢laborare, secondo modalit da concordare

dati ¢ dei dlievi delle Campagne di monitoraggio gid iniziate sulla base
delie prescrizioni delle antorizzazioni di cu a] puate 1), doved prevedere
la predisposizione di una idones banca dad per Parchiviazione e la
diffusione defle informazioni e dovrd contenere la  valutazione
dellincidenza delle attivita portrali e del waffico indowo su singol
recetton sensibili;
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deve esscre data preventiva tomunicazione della data di inizio lavod delle
opetc previste dal PRP; gli edifici previsti nel Potio che a causa delie loro
altezze o volumetde potrebbero causare disturhi o occlusione visiva al centra
storieo 0 4 beni vinecolati tutelati devono cssere sotopost all'approvazione
del Ministero per i Beni ¢ le Atdvitd Cubturali © della Soprintendenza dj
scttore;

14) 1 paxchegpl intetrat dovranno otsencre le apposite autotizzazioni dalle
autorita preposte; ’ _

13) davranne essere acquisicd it § patedl delle autoritd preposte alla tutely dei
vincoli per atee e beni ricadent allinteme del PRP, anche con riferimento al
nuovo Piano Tertitoriale Paesistice regionale in corso di approvazione;

10} tuttd | monitoraggi e le indagini ambicatali previsti dal progetto o contepur
naelle prescrizioni devono essere realizzati 4 cura e spesc  delPAurorita
Portuale, concordandone . con ARPA Lazio (qualora non  diversamenic
disposto) le.modalith operatve, |2 frequenza, 1 parametd, i inetodi di analisi e
t tenpd di esecuzione; .

b)del Ministero peribeni e le artivita culturalis .

* si rende necessatio approfondire ed effertuare un €same comparativo delle idee

e dei progetti fin qui elaborat, in parte esaminati nellambite dei lavori della

cabina di regia, per i recupero e la tiqualificazione dellares poruale antca

verificandone anche & sepratutto le connessioni storiche e funzionali con la
citti ed in particolare con i lunpomare a sud del porto che dovra
necessariamente essere interrelato con le atfivits turistiche culturali del pottc.

Dovranno essere attentamente esarninate jc proposte sin qui claborate, e talvolta

contrastant, subordinandone IFatuszione alle inderogabili PriGm di restanro

dei beni architettonici e archeologici presenti nel porto. Nellarea portuale
dovranno essére privilegiate percorrenze pedonali o di mezzi pubblici { tipo
favette elettriche ), previste connessioni con la metropolitana e oli eventyali

parchepgi concenrrati in un'unica area di scambio {esterng al potte storico) e

non a adosso delle singole arrivich {acquario, albergo, museo del mare, ecc. ...)

moltiplicandone peraltro ia quaautd. 1l porto recuperato nei suoj ortginat valog

e significati dovea atdtare rurist e nog arovetture, che dovranno nel massimo

grado possiblle nimanere alPesterno dell’azes portuale antica assimilabile 4 un
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grande parco archeologico. Ta tale ottica un ruolo fondamentale doved essere
svolto dal forte Michelangelo, sinoma tutelaro da una “arca di fspere”, che sard
fimabmente liberato da tale necessano 1na insufficiente stumento di turela
passiva per riacquisire Potginario miolo di emncigenzz e divenire 1 fulcro delia
Anascita culturale della cittd e del poru;

® £ necessatic acquisire, come gia cnunciato nelta cabing di regia del 29.09.03, 1
progetto definitivo ed esecutve di valotizzazione, al fine di_concludere nnd
favori pertinend i 1° lotto funzionale dej porto neila pit scrupolosa osservanza
dele prescrizioni costantemente tiportate nei precedenti paret di coimpetenza;

* i properto di Rigualificazione delArea Archeciogica denominam  “Ta
Mattonara™, presentato dlo stato di progettavione, definifiva doved  essere
approfondito fno alla scala della plogetrazione csecutiva con la costance
supervisione della Soprintendenzs per i beni archeclogici del Lazio- Sezione
Frrutia Meridionale ¢ della Soprintendenza per 1 beni architettonici e per il
paesaguio del Lazio, -

* ghintervent! interessantd Vantcao POTTO ramane, soggetto alle disposizioni di cai
al .1gs.42/04-Titolo 1 { come il muovo accesso 4l bacino storicoll ponte
mobile di collegamento con Pantemurale rraiageo posto tra il bacino storiceo ed i
potio  commerciale, la  dqualificazione  delle  banchine del bacing
storico) doveanno anche acquisire da parte delle competenti Soprintendenze
Pautotizzazione ai sensi dellfac 21 del D.Lgs.42/04

* alle Soprntendenze di settore doved essere data preventiva comunicazione dellg
darz di inizie lavori delle opere previste nel 1° Lotto funzignale del’HUB
Portuale, anche per quanto attiene alle opere di cantierizzazione;

* ogni evenruale prescrizione, dettara da altri Enti ¢/o Amminiswazioni colnvolte
nella presente procedura, che dovesse incidere ditetramente ¢ indirettamente su
atee o beni vincolat turclad, dovrd essere sottoposta all'approvazions del
Ministero per i beni e le ardvita culrurali.

* Al fine di vna migiiore valofizzazione ¢ fruizione dell’area archeclopica Ia
mattorara verificare la fattibilita della delocalizzazione delis Stazione matittima

* Deve cssete garantita la compaabiliti delle destinazioni dnse degli ambienti
modernd con i sertote storico riqualificato.
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[ progeti ricadent nel settore del porto ¢.d."storico™ e nell’area di costa
localizzata per ampliamentao delle ariviey cormmerciali ed energetiche dovranno
esserc sotropost alle Soprintendenze compeient ed a questa Direzione
Generale,

¢ necessario acquisire un Progetto di riqualificazione e valosizzazione delle
precsistenze archeologiche relative alla necropoll arcaica e alla peschiera romana
della Mattonata, in parte gid note all'inizio del XX secolo ¢ in parte completate e
restituite integralmente nelle indagint eseguite nel 200203 quale condicio sine
qua non per Fautorizzazione definitiva delle upere del [ otto funzionale. Le due
realtd-fotegrazione e realizzazionc di opere initegrative al precedente PRP seno
sitettamente connesse alla definitiva  musealizzazione delle testimonianze
archeologiche de la Mattonara ¢ deila Buca dj Netrone, Anche le opete di
benchinamento del Terminal Container mppresentane un completamento
funzicnale di un terminale fronte di ACCOSta gl per un terzo esistente; per
questa opera, valgono le medesime prescrizioni sopra menzionate in telasione
alle  serutmute  emerse. le Opcie  strategiche nel progetto preliminare
comprendono i prolengamento delta diga di soptaflunio e Fallargamento deila
banchina n.13. Tali opere rientrano nella definizione del muovo terminal
crocieristico pid 2 sug tempa esaminato senza la richiesta di parttcolan
prescrizioni. Pitt complesso e dschioso & il progeno del nuovo accesso al hacino
stotico 1 cul lavos ricadono nélle specchic dacqua interng e prossimo sia alia
linea di costa originaria sia allz reale ubicazione del potto traianeo.

Pertanto mite le fasi di demolizione e successiva realizzazione del canale di
accesso andranno precedute da indagini subacquee di verifica dei fondali Meno
catica & la costruzione di un ponte mobile di collegamento con Tantemurale
traianeo i cui plint di fondazione andranno ad nserirsi sul terrapienc moderno
di sisulea delParea dragata.

Per quanto concerne gli intecvend di gqualificazione del lungomare frontestante
Ia pineta La Frasca, considerando il particolare ambiente marino e Putlizzo
pubblico dei serviz, si raccomanda di porre pardcolare attenzionc nella scelta
dei marenali che dovraano assicurare la Pl clevata curabilisi, idonee
caratietistiche di resistenva ad atd vandalici e minime necessitd di manutenzione
al fine di preservare nel rempo la qualiti architettonica del progeito,

I3



‘ I
v, -'i_ Jpe

* per quanto riguarda il progerto della Pinera a Frasca, nel confermare che I'area
con DM 20.04.2009 ¢ stata sottopost2 a turela per la sua glevanza archeologica,
insistendo su detta zona Finsediamento tomana di Columna, si formulane le
seguentt prescrizioni:

Parea di parcheggio denominata nel progeto di riqualificaxione Columna va
arrefrata rispetto alla lnea di costz perché aon incida salle preesistenze
archeulopiche. :

la realizzazione di impland idnid, fognad ed cletttici dovrh essere preceduts
da punmuali verifiche tecruco-archeologiche sul terrenc interessato da
suddette installazioni. :
1l percorso ciclo pedonale per quanto non modifich il piane di calpestio va,
RuLLAvia, Sotroposto a costantt cuntrolli, specie nella fascia a sud dell'area, in
prossiniti del parcheggio denominato Cappelletio, ove sono concentrate
numerase preesistenze atcheologiche.

tatte le opere, infine, di completamento della riqualificazione {recinzioni,
eventuali strutrure ricettive, servizi igienicy, cactellonistica.etc.,etc,) ivi
comprese e azioni di radamento naturalistico selettivo ¢ 1 nuovi impianti
vegerazionall, dovianno essere valutare dopo un'attenta & puniuale indagine
SUL setforl intcressad dai singel inrerveng e, comunque, non dovranno
implicare movimenti di tetra profondi e dovranno essere SOpratititio
compatibili con la valenza storico-archeologica del sito.

il progetto di Riqualificazione e musealizzazione delle preesistenze
archeologiche relative alla necropoli arcaica e alla peschiera romana della
Mattonara ¢ della Buca di Nerone dovea essere approiondito fing alla scala
della  progettazione esecutiva con la  costante supervigione  dells
Sopnniendenza per i beni atcheologici dell’Etrutia Meridionale e deila
Soprntendenza per i beni architettonici e per il paesaggio di RM-RI-V'T;

la sistemazione del Fosso del Buomaugnrio el matto della Foce del
medesimo il tombamento e la rimodulazione dellalves dovranno esserc
precedut da un'indagine scientifica delimitata alle spallette  del corso
d’acqua.

le opere di banchinamento del Terminal Container doveanno essere
strettamente connesse alla definidva musealizzazione deile strutture cmetse,
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d progetto di Riqualificazione per il nuovo accesso al bacino stotco
romano (i lavod del nuove accesso al bacino storico ticadono nello
specchio d’acquz interno € prossimo sia alla linea di costa originana sis alla
reale ubicazione del porto traianco), il ponte mobile di collegamento con
Pantemurale tralaneo posto ta il bacino storico ed il potto commetciale, a
riqualificazione delle banchine del bacino storico interessanti Fantico porto
approvato alio stato di progettazione preliminare da questo Ministero con
nota n. ST/408/36859 det 07//11/03, doved essere apprefondito fino alia
scala della progettazione definitiva ed esecutiva con Ja costante supervisione
della Soprintendenza per i beni archeologict dell’ Rtrutia Meridionale e della
Soprintendenza per ¢ beni architettonici e per it paesaggio di RM-RI-V'T.
FAutorits Porwale di Civitavecchia, al fine d garantire effetiva
realizzazionc delle suddetre opere di figualificazione, dove sOUoscrivere un
Protocollo di Intesa con le citate Soprintendenze, nel quale sia previzto un
ctonoprogramma che evidenz] fe tempistiche delle varie fasi di realizzazione
di tutie le opere previste,

c) della Regione Lazio:
¢ dovranno essere realizzati furrdi gl intervent di viabilita e infrastrotorak previsn,
n particolare:

- ladeguamento della bretella di collepamento $.8.248-A12 ¢ il
relativo svincolo sull’autostrada A12

- il completamento delle rampe C e D di collegamento della S.5.
243 al porto;

- il raccordo ferroviatio Civitavecchia-Otrte (it tiavvio della linea &
stato ricanosciuro di interesse comunitatio e la fermata in
corrispondenza delle aree individuate nella Tavl., dove &
prevista la realizzazione della nuova stazione maritrima);

- Ta bretella nord con parte termingle di accesso allambito
portale; '

= dovtanno essete prese mitte le misure per Vmterdizione del
iransito sulla 5.5, Aurefia del traffico pesante, in cornspondenza
del centro abitato.



o dovenano casere realizzati futd gli interveng df moitigarios! puevisd ngl 514 e
SUCCESSIVE BtilegrazinnT

* dovranno essere rispertase le presceiziont, verifichie di owemperanza, naHgazIon
¢ compensaziom previsti nel ptecedent Determinazioni ¢ Decred VIA:
determinazione defla Regione Lazio n.486 del 6.12.2001 ¢ 0,494 del 21.12.200t
¢ con DEC VIA del MATT n, 6923 del 28,01/ 2002, 1AC VTA del MATT
G923/02 ¢ determinavione dells a Regione lazio ni038 del 26.05.2003:
Comtnissione Speciale VIA, con nota prot GAB2004/842/B01 dal 20/12/03,
cou detetrminazione della Regione J.azio 124208

* per quanto attieac 1l progeno di rigualificazione ambientalc defla pineta “la
Frasca” | arca di considetevole valore archenlogico, natusafistic:s « PaCugEIsHen
per i quale potranno essere realizzati solo intervend di tteds ambientale ¢
valonizzasione dai hend storico-atcheologict, 4 fine di corupicraie Poremperanza
prevista nek Decrero del Minsterinle sopranchismaio; dovrd ecsere atdvata b
procedurz di verifica di ottemperanza ;

* dovta esscre redatto uno speafico progetto del sisterna poviuaie relativo agh
tmpiami energetici, redatto 21 sensi del D.igs 192/2005, e s. m. i., con Uobiettivo
di privilegiare I'uso di impiant che urlizzano fond rinnovabili ¢ di tecnolugie ad
alta efficienza (co-trigenerazione, impiand 4 condensazione, ceey, © melatvo
allelerwificarione delle banchine;

* PAurorta Pornuale doved dspettare le misure di sicutezza, prevenziane,
controllo ¢ mitigazione, sia per la fase di realizzamone che per quella di gestione
delfopera, come risnltat dalte anatisi ¢ dagli studi effertuar ¢ da piand ndicat
nella documentazione presentata, ponché dal plas di CMEIgeiza  Come
approviao dalle auroriid comperents;

Le preserizion di cui al punto a) nn. 3, 4, 5, 6 e 12 dovranno essere soggette 2

vetitica di ottemperanza da parte del Ministero dell’ Ambieate e della Tutcla del

Territorio ¢ del Mare,

Le prescozioni di cui al punto a) nn. 7, 8, ¢ ¢ 11 dovtanno essere soggerte a

verifica di orremperanza da parte delV ARPA Lazio;

Ie presenzioni di cui al punto b) sarznno soggette a verifica di ottemperanza da

parte del Ministero per i beni e le attivith culturali; le prescrizioni di cui al pumto ¢,
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aonché ogai altea prescrizione, vve non & speatficera VAutoxitd competente,
SArANNG soggette a verifica di ortemperanza da parte della Regione Lazio.

I1 presente provvedimento sari comunicato al'Autorita Pormale di Roma e del
Lazio, al Miniswero dei wasport e infrastrutture Direzione Generale demanio o
portt ed alla Regione Yazio, la quale provvedera 2 depositatlo presse Ufficio
isdrutto ai sensi delP’art. 5, comnma terzo, del D.P.C.M. 377 del 10 agosw 1988 ed a
portatlo u conoscenza delle altre amministrazioni eventuaimente interessate:

Il presente decrero ¢ resn disponibile, unitamente ai paren dells Comnissione
Teendea di vestlica dellimpasto ambientale V.EA/V.A S delly Regione Tazio ¢ del
Ministero per i bent e fe artivitd culturafi sul siro WIEB ded Mimistero dePambienre
e della tutela del tzeritoro ¢ del mare.

Avyerse il presenwe provvedimento & ammesso ricorso al TAR entro 60 gorm ¢ al

Capo delic Stato entte 120 giori decotrenti dalia pubblicazione delestratre del
provvedimento sulla Gazzetra Ufficiale ¢ dalla notifica delParto.

Roma i
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LA COMMISSIONE TECNICA Bl VERIFICA PER L'IMPATTO AMBIENTALE — W[A, %‘&’ AS
Cr

LY

VISTA la domanda di pranuncia di compatibilita ambientale ai sensi dell’art. & dells Legge 349/B0 presepiata
dall' Autoritd Porale di Civitavecchia Finmicino e Gaela in data 2371252008, acquisita al prot DSA/2005/34036
del 0/12/2005, relativa ab progetio “Studio di impatto ambientale del Piang Regolatore Portuale — Porto di
Civitaveechia (provincia di Romay”, '

VISTO lart 6, comma 2 e seguent della Legge % loghio 1986, n. 349, recante istituzione del Minisiero
deli ambicnie ¢ norme in materia di danne ambientale; :

VISTO il DPCM del 10 agosto 1988, a 377, recante regolamentazione delle pronunce i compatibilitd ambieniale
i cui afi ‘art. 6 della Lezge & fuglio 1985, n. 349

VISTO il DPCM del 27 dicembre 1988, concernente Norme tecniche per la redazione degli studi i impatio
arnbientaie e la formulazione del ghudtzio & compatibilita di cui alt'art.6 detla legge 8 luglio 1986, n. 349, adattare
ai sensi deliart, 3 det DECM del 10 agosto 1988, n. Tz

VISTO it Decreto Legislative del 3 aprle 2006, n.L52 recants “Norme in materid ambientals” cosl come
modificato ed miegrato dal Decreto Legislaive 16 gennaio 2008, . 4;

VISTO (I Docreto dsl Presidente della Repubblica el 14 maggio 2007, n. 90 concamenic “Regolamento per il
rigrdino degli organismi operant presso ii Ministero dell'ambients e defla tutels del termitorio ¢ del mare, ¢ norma
defitaricols 29 del D.L. 4 uglio 2006, n.223, convertito, con modificazions, datla L. 4 agosto 2006, n.d48" ed m
particotare I'art 3 che ba ;etintizo la Commissione tecnica di venfica dellimpato ambientale - VIA e VAS;

VISTO il Decreto Legislativo 16 geanaio 2008, n. 4 copcermenta “Ulteriori disposizioni correttive ed infegrative
dal decreto legistative 3 aprile 2000, n. 132, recanie porme in materia ambientale” ed in particolare I Art.4 corama
{, che prevede, pex L progetii per i quali, alls data di entrata in vigore del decreto stesso, iz VIA & in corso,
I applicazions delle notoe vigenti al momento deit’avvio del relativo procedimento;

VISTO il Decreto Legge 23 maggia 2008, o 90, conyertito in legge il 14 luglio 2008, L. 123/2008 “Conversione
in legge, con modificaziond, del Decreto legge 13 maggio 2008, n. 90 recante misure siraordinarie per Jronreggiare
r'amergenza nel setiore deilo smaltimento dei rifiuti nella regione Campania e witeriori dispasiziont di protezione
civile™ ed in particolars a7 che modifica I'art, 9 del DPRL del ¥4 maggie 2007, n. 5

VISTO il Decreto del Ministro dell” Ambieate e della Tutela del Territorio e del Mare prot. n. GABDEC/150/07
del 18 sattembre 2007 di definizione dell’organizzazione & del funziomamente della Commissions tecnica di
verfica deli*imparto ambientale — VIA & VAS,

VISTE i Decreti del Ministro dall’ Ambiente & della Tutela del Territorie e del Mare di nowuna dei componenti della
Commmisstone Tecnica per la Verifica dell’Impatto Ambientale - VIA € VAS prot GAB/DEC/194/2008 del 23
gingno 2008 & GAB/EC/21 /08 del 28 uglio 2008, '

VISTA |a Pelazione Istruttoria;

VISTA la documentazions gsaminala;
PRESO ATTO CHE:

» la pubblicazione dell'annuncio relativo alla domanda di provuncia di compatibilita ambhientale ed al
conseguente deposite del progetto & dello studio di immpatto ambientals per 1a pubblica consulnzions, &
avvenuta in data 2371242005 sui quetidiani “T Sole 24 Ope” & “I1 Messageeto™,;

PRESO ATTO CHE:

+ il Pozu di Clvitavecchin & classificato ai sensi della fegge n. R4 del 1994 come Porta di rilevanza
ecottmica Tazionale inserite nchia categoria [L, classe IL;

« i PRY vigente, & stafo approvato nel 1990 con vote favorevole del Consiglio Supetiore dei Layon Pubblicy,

Foria di Civbmyeechia z

S ——




il PRT* 1996 1y CONSEEUito il parare di VIA positive dallz Commyiseig 2 di VEA di quj
de] 2:412/1997, a4 20cefione di up Blierire bacing tdipendenre 4 Mord denormg
Grandi hdagse,

* i propeng della Varingga al Pang Regolatare Portuale g Cfvitawcchia, Concetnents Ia “Dars
Euergeticmﬁmdi Massge (DEGAT), dy teilizzars in ambiic portyale tel Comune dj Civitavecehig™ h,a.\x
QUemty i pacere positive Tedativ amenye la torpatibilitd ambienale con il decretn wTa w6923 dej
23.-‘01.-’:!&ﬂ2;

= U decraty VA 6B dei ﬂ#filfzﬂﬂﬂ, di AUPIIvazione dall; centrale of Tore Valdalica, ha infrodoin
madifiche risperty alla configyra iotie del majp

di sottofhig della Dirgeng En&rgeﬁco.ﬂraudi Maszse,
COME ADPrOvVate gap 1 DEC 1A 692302 & Consementemenys tede molo a stato csehysg dalla

=

izzzte u) POISNZaments di Pogry di Civiravw:hia, mdividuando s :
COSNTLEG) dad Prolungamenrg dell atemura},. Calombe, dally arseng trag heti

" il progeitg Preliminare deflg “Opere Strategiche per i Portc

v el Clvitavocchja™ £ Stake Dievemivament=

Approvaio dal CSLy p COL %0le 1*[ 8% reaq refla secuta dej I9.12 2003, con Prescrizioni da Otermperara in
sede di progettaziona definitiva. - /

" sul propettn preliminare gy fall e TPeTe sirategiche g g espresey favozevolmenta il Ministero ¢ |
dell"Amhijente delia Tergls del ferritoria o del Mare

dopo parers 0Sitivo oon fTeseizioni dalfs

Commissione Speciala VIA, con noma prn’r.GABE{]{HfHéEfBi}] del 2001243, neli"ambitn r:!:sil’istmttﬂria di
APprovazions dajjs Opere strategicire:

" U CIPE, :ph 14 delibers 21 dicembre 2007, o [40, ha 2ppio'ratg Progeiti definitivi doi Profongament,,
deﬂ‘antamuraie Colombg e Darsen:, Bagheti ¢ pop Ia daiiheyn 25 gennaio M08, p 2, ha dpprovaty g}
Progeita definitive della Dargens SEIVIZI € oon | Iedesima daliber ha dispaste iy Comeessione Jgj
Omanziamenti ber B realiszasigne de Je opera:

Presenizion impartite in gede dj approvazione de prcherm

PO unz s¢eonds verifics dj Otteinperanzy
t. DEL#.-Z!]H&DDE[L?S), come
> brot. N. 11357, 2l "2mbitg deil*istrnttors

di approvaziope delle opere $trategicke sopra richiamgta;

* U Censiglio Superiore de; Lavors Fubblici, cap YOG L 209 dei 39 OHobr: 2004 ky PPIOVato con | N\,
Preserizioni e ehiegte di integrazien i PRE 2104,

i Civitavecchin

et
P




inglobato et centro urbano;

con Iapprovazione defla DEGM di cai 2l DEC V1A 6923£2002 inizia uma ricrganizzazions Gﬁp&ssi\-’a
gelle artivith del Porte di Civitavecchia con 1o spostamento versa Nord delle stiivith che maggiqrents
cyeann diszgi alla cittadinanza di Civitavecchia;
nel corso dell’esscuziome delle opere previsie dal Plane sane statl iatrodoti adeguamenti tetnico-
fimzionali. approvati dal Minislero dei LL.PP.. tra i quali si citano i seguenti:
o una lieve devigrione planimetyica dell’opera di difssa foranea, af fins di rendeve pid agevoli le
manayre di accesso delle navy
o uns rettifica del mole fomneo esistents, sviluppatosi nel corso degli anrd con un racciaio itrepolers
od abbastanza igaziondle;
o l'approfondimento dei fondali in modo da tenderli ati ad accogliere grandi navi parta-rinfuse &
porta-contenitoti;

i dieci interventi approvati dat CIPE con ja delibera n. 10342004, per il patenzismento dell* Hub portuale di
Civitavecchia, sono stati spprovaa anche ai fini del riconoscimento della compatibilitd ambientale delle
opere slesse, PreEvio parere favorevole della Commissione Speciale VEA, del Ministerd dell’ Ambsentz &
della Tutela del Territorio, del Ministero per i Beni & le Attivith Cularali ¢ della Regione Lazia;

di tali intzrvent, quelli del pomo lotto funzionale, costituito dat Prolangamento deli antemurale Colombo,
dalla Darsena taghetil ¢ dalla [yarsena servizi, sono staii approvat dal CIPE anche come progettazione
definitiva, previo parese favorevole del sopsaceitats enti;

|'approvazione del CIPR, “sostifuisce ognt alrd dutorizZazioRe, epprovaziong @ pareré Comungue
denominato e consente la realizmazione & tulte le gpere, prestazion! e artiviia previste nel progeiic
approvaiy’ :

pertanto tite le opere gid contemas nel PRI 1990, di cui al decreto V1A 2435/97, quelle approvate con ia
variante defla DEGM, di cul al decteto YWIA 6923/02 o tnite le apere rientranti nella {elibera CIPE
10372004, anche s& non ancora realizzate, hanno tutte otienuto i giudizio positivo d compalibilita
ambientale dagli organi prepost dalia legge, e alcune &i tali opere hanno gid oftenuto la verifica di
otenpermea,

fuitavia, tli interventi non risultano presenti nel PRP 1590, approvato ai sensi della legge 34 del 1994, &
quindi si walizzemsbbers in vatianic al PRP vigente, tvelandasi guest'ultimo inattaale, come puntuaiizza
anche il Consiglio Superiore dei laword Pubbhici asl citeto voto n. 209, del 29 ottobre 2004;

la domands di compatbilitd ambientale presentzta per variante del PRP, denomimaia “FRP 2004",
raccoglie tutt § progeta sopra Aetti e aggiunge alcuns ulterion opere, di eniiid contenuta, che nel fattempo
ai son0 FEse Recessanie secondo I Autorita Portuals che gestisce il Porto;

gli intervent] nuovi previsti dul PRP 2004 ¢ non ancora valutat con un'anallsi ambientale sono:
o allargamento deil’ anternurale Colombo
o iprolungamentd deli’antemurele Cotombe .
o i reatizzazione dellz Banching Mord del Terminat Coneainer

fatta salva la necessith di verificare con 1o stesso Yvello di anaiisi miti glt interventi conteoutt nel FRP,
wenendio tonto defla sovrapposizions degli effetti & delle sivergie @ le opers, occorre fare perticalare
attenzigne 2lle opsre fon ancoTa valutate con una procedura di VIA e aghi impatti ambientali connessi, con
ciferipiento al terTitorio interessaid dal progetto, senzi jmervenire sulle opere gid giudicate cornpatibili
ambientaiments con precedent procedimentl & V1A © di VIA Speciale e pet te quali 1* Autoritk Portuale
pub procedere atla realizzazione una volta evpletate le verifiche di ottsmperanza disposte dalle autoriid
competenti;

PRESD ATTO CHE:

x|z linee strategiche del Porto ci hasano su una serie di considersziont positive legate alla sua localizzazione.

fn particclare 51 evidenziano  sepuenti aspeti POSIEVE:

o assenza di famomeni di interdmento ¢ di qualsiast interferenza con vicint litorali sabbiosi;

o mapido raggiungimento Gl profondita elevare al largo del Porio, tale da rendere factle la navigezione nel
dintrui dells opere di difesa e ael corso detle manovre di ingresso 2 di nseita;
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dirmazione e - Perugia — Cegeng .. Mestre, nonche ooy ; Previst migliorament dell’asse TR

*  Ghoobicttivi generay de! Porto di Witavecohin gong 1 Sepuenti: I\
©  mfyzamento dejly Posizione del porpq di Civitavecchia pef Tinens & dilaneiy delia gua “presenzy ,
nell armbim deli’economia dejj ared alte Tazig. ' '
© coodinarents dei raffiej mag " in telazions agli ajpr Pottl laziali per costryire yy polo “efficace eg 55
etficiente” dga oticnere atfraversg 1 conlinyg confroate d|ia politica tariffary o dei dsuligg operativi;
O Incrimenta de| traffico dj cabolagpio:

Sitrodarem; :
9 Torganizzaziona fimzionale der "ambify Dottuale;
o ihcremento siz jn fermini 0 qus.ntiry ehe di quality de; SCVIZ] offert aj Passeggeri dei traghet; o delle |
Crociers; 4
O Inerementq gjg W ferming di ALIMitE che df quatiy ded seriigi offes &l operatort deg Sefiors marittimg,; ;
< rilancig deffe AIVIEY frristiche o Sultarali che Mistessang g Citt {remite | Tecupera del patrimonie

ONSIDERATO) CHE:
RELATIVMIENTE AL QITADRO b REFERIMENT() PROG RAMMATICO
© Gl Heonosciments del Poro dj Civitavecchia a4 valenzs strategios Per lo sviluppg NaZiohale daj
i  del

WBSPOLt, son0 siaj redath j diggi JTOZEH nreliminar; le dieci opere Sirategiche, snlla bage i una
varianie al PRp 1994, Predisposts o) 2002, df eni fir inizige, Uiter dellg e B4/04 o SCCessivamanze
miermrgto per procedere cop | Anar ziameng dclls ‘egge . . 372001, eosidderty Legge Obiettiva, o jf

relative jteq dj APPTIOVAZIONe deai Progath;
* i progeu preliminari defle

Vvediirg allesecnziona degli studi Supplementan Hehiess dal
. .

\




.

o, . =i .
wato dell Assembles Generale del CSLLPP o°185, reso nella seduta dab 12122002 ¢ daii?‘%éﬁ]missiq;;rﬁ g
V1A Speciale del Ministera dell” Ambiente. [n particolare J& ri9poste alle prescrizioni sul S1ANt e Operc: i'\"-}l_w:'-;;{_*;!\
Strategiche sono state raceolte it un “Rapporto d1 Otiemperanza” redatio neli’ambite della progettazione T
definitiva delle tre opere del [lotto.

s neli'ambite della pragettazions definitiva del Primo Lotto Funzionale, I Autorith Portuale di Civitavecchia
ha otterperato aile prescrizioni del 3003 suddividendo il lavore in tre gruppt adottando un criterio di
priotith degli interventl; -

= |l primo grappa & relativo alle stato 4i avamzamento dei progetti del Primo Lotto Funzionale di tnterventi,
cothpasto da:

A.  Damsena Traghetd
- B. Darsena Servizi
C Prolungatnento defi’anterurale Colombe

» il secondo gruppe & wlativo allo stato di avanzamento dei progetti del completamento degli intsevent: delle
opere strategiche, composto da:

Prolimgamento banchina a.13;

Nuove agcessa al bacino StoTico;

Nuove banchine per [*area crocieristica € commerciale;

Ponte mobile di collegamento COR t*antermurale Traianeo;

Vighititd principale;

i Riqualificazione delle banchine del bagino stonico;

i Molo di sotteflotto deila Dacsena Grandi Masse

= il terzo gruppo & relstive alle preserizioni riguardanti {'intero ambitn portuale;

e RcRC R

s i lavaro relativo al primo ¢ al terzo gruppa & stato presentato 2l Ministero deil” Arabiente come “Rapporto
di Ottemnperanza alle prescriziond contenate nel documenta CIPE di approvazicne dei progett preliminari™,
menire [a dsposta alle proscrizion] relative al secondo gruppa & rimendate alla stesuen dei progett defmativi
delie relative dpere; .

« 5 tali opere si aggiungene le e opere pid significative det PRF 2004, di cui sono staf trasmessi i
particatan progetinali, ossia:

o amphamento dell’antemurals C. Colemba;
o prolungamento et antemucale C. Colombo;
o la reslizzaziope della Panchina Mord del Terminal Container

«  per quante riguarda lo siato di attuazione delle prescrizioni contentts nel pareri VLA relafivi al Parto di
Civitavecchia 1’ Antorit portuate dichiara cha in fase definitiva sono state gid ottcmperate le prescriziond
relative a1 seguenil tem:

o intervent di mitigazione ¢ opere di COTPensazIons

o momtomaggio atmosferico ¢ acustico in fase i cantiere e di esereizio

o opere di coliegamento sradale ¢ opers di adeguamanto & riconfignrazione dei collegamenti
fecroviari

srudi idraulici del bacino idrografico dei Fossi del Prete e della Fiumaretta

valorizzazione det patrimonio artistico manumentale del Porto di Civitaveechia

Mabilitd Ji capbere

Piann dei parcheggi

Pianc di raccolta e di gestione dei rifius

CONSIDERATO CHE:

«  in merio alla compatibilita con gli all istinzional, Yo studio ha ripostato le conclusioni dei protocotli
{'irtesa chie hanna tracciata le linee guida per le trasformaziont potteali;

= il pratecolls d'intesa del gennaio 1996 sottoscrifto da parte del Dipartimento delie Ares Urbane della
Presidenza dol Consighio del Ministri e dai Ministerni, degli Enf Locali e delle Aziende IGteressate alio
sviluppo del Pore, he taggruppate in un unico documento, e volontd sinergiche di Enti dipettamente
colsvold nello sviluppo del Porto, 3ia in qualitd di utenti che di finanziator, richiamando due Gpi di
obiettivi: quelli relativi allo sviluppa el settore industrisle, che metiono i luce le possibili conseguenti
ncadnts eccupazionali, ¢ quelli relativi alla riqualificazione delle arse cintadine, che focaiizzanc

00900
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awvitd gig compiuts Heuardana in

della Stato S A che hy ralizzato il nyovo raccordo ferroviaria per Je atoyre
iali ed ha puirtatg 5 t2mhing i1 disimpe zno dellares che CI3 oecupata dal fascio binag
it grave finpedimentg rer I fruizione dajia 1ascia costiern cittadina:

» I'ANAS che ha tedlizzato wea paree delle infrastmsre viarie di fondamentala IMportapzy per i
fanzionamenyy del Porto di Civitavecct ja;

¥ la stesgy Autorid Parpuala *he ha realfzzatg e nuove baunchine Camierciali seitemtiongli, §
rrofungamenta delly dig2 di protezige del Porta, antermurale Colormbo, |z redlizzazione dj o
ACCOSE pet navi cracier sl antemire o Stesso, b2 nistruturaziona delle hanchi

2 chine intems 214 esistenk .
il dragageio del fondale d*ingresso o dells nuove banchine Per accoglisre navi con tranti d’acq n
deli’ordine dei 15 megr. Il‘x
* PAcemrde Quadiy del gennaie ;10gg a Ministaro dej T i

aspoth e dedly Navigarione, Regione Lazia, 3
Provincia d; Roma, Comyns 4 Civitavaccma, Autoritd Pag I

demelizions dej fasci binast che g5 SQNo
mighiotare la vigbitigs infema al 2orto, attive
Civitaw::c]!xia—“.—?ﬁarbﬂ, ed una serie di gl mpeen’ recipro ip MErity a beni immohil; ¢ Cersione i aree,

rivoltl aflg Laxionalizzazione deli*nzo dej lertitorio 2d alig restifizione g1 Comune 4 Civitavegshia dells
aree i ratyrafe sviluppe delly Clitd:

" il Patte Ferritarigls degl} Etruschi, firmat., T3 1 comuni di ~Bvitavecchia Allumisre, Tolfa, &, Marirella
Ladispali, Cerversr ¢ Flamicine, ha individuaig ; pPunti di fores ¢ gj debolezza dej singoli Cornunj,
racciande e linee ) Compartamento gyl PI2R0 amministcutive o finanziario per favorire e thiziative
crmergend dal territorip, 1. SH8l ooupazionals In aito nell*aren richied: i} completamenty def Porto dj
Civitave:;chia a] fipa di esaliame Iy Patenziglitd prodyttivg, L’ Ammyinis rgo;
riqualificazione dell’arsbigna ciltadino, Tesferenco le attivipg Pily pesanti nejla Zonz settentrionale e
rservanc o Ja Parte storica del Poete alla crociera ed ally nautica da diPorte, Tale cambiamento, (;
inpartanza fondamentale gi fine de: igualif i

Lompletamento I mRggior parte delle infrastruttire daile Juali dipend
incampatibiii;

dzl Plane Regolatorg dey Porto di Clvitavecchia, dal Sisterng di
Fresiden:is de) Consiglie dej Ministri da)

THpotanas degli obiergivi g polenzizrneniy daj fola

DHICIRD, ticampreso fecenternsate pajla Circoscrigone i
2 vidz yn AMpia spehirg di ODers tdategiche per I cotnpletamanto

del Porto. In rarticolara coinvolge i Minigtes; Corapetenti ¢ gli alrg Epy lecali nefla accelerazione dej

processi cli rasformazione dej $EITi0re per il ragginngimenig deli’obicttiva comune rchiamato, Per

quaNto riguarda Je nfrasttigrar _ _ %

® i richiama Uitopegno delia Pre vinciz di Foma a fealiezare if racoordo S PAutostrada 412 2 1, gira s

di penetmzione af Potto, ovverg |s. bretella Civitavecoa — Viterbo;

¥ Pimpepne deli’ ANAS a Compiere importang apere di completarnenty, Ita ey Yo svincale di aACCes50 al i\
Parto, rel vareo cho a state definito “Vareq COmMmersiala”

> 10ache fo svigen Ita [a skrada co =)

“Medinna & Iz bretelia Civitaveer i - Viverbon % )-‘\

* o spostaments delie navy ttaghesto daj Forto Storico al 10010 22, al limjse meridiunaii: dqil’a ale
hiia Commerciale; : A

» Uimpegmo delle Ferovie defle & teio Sp A per Ia realizzazione gey fascio binad g pPoggia in
adiacerza afla Fiumaretts, che Colsentird 4 elimingre Patiale fascig bineri che sapary !I‘icoesm del
“Varce commergizje dalle arce postaali, ?landn falmenie CIOMHRUI Al tessuin viatio del Porsy.

P0VA stazione Tefraviaga alia Mattonarg, inja COR { programmi del Perto,
1
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subordinatamente alta verifica cet maffico indotio dalle nueve trasformazioni in corso. !

e I ; vd .
= il progetio tiene conto degh accordl in wssers e delle atrivita gid in corse sia in termind di o e in fase dﬁ‘}"-&\ =%

realizrazione che 4i oper: in fase di progettazions; =
CONSIDERATO CHE:

«  Tn merito alla compatibilitd con gli smmenti di planuficazions, lo shidio ha analizzato 1 segaenti strumenti
di pianificazione, peraliro gid analizzati nei precedentl studi d' impatte ambientale:

- Piano Generale dei Truspotti;

— Pianc Regivnale dei Trasporti;

- Nuove Piane di Coordinamento dei Porti del Fazio;

-~ Piang Tetritoriale Regionale Generals;

~ Piane Teritonale di Coordinamenta della Provincia di Roma;
— Piano Temitoriale Passistica;

— Piano Regionale di Bonifica;

- Schema di Piano Regionale dei Parchi e delle Riserve;

— Piang Stralcia per 1" Assette Idrogeologico.

-~ 11 PRUSST interregionate “Patrimonio di San Pietro in Tuscia ovvere il Territorio degh Bruschi”
— 11 Piano Regolatore Cenerzle di Comune di Civitavecchia

— 11 Piano & Recupzro per il Centro Storico

— Tniziative dell” Ampninistrazione Comunale

v dal confronto ffethato neli’ambita dello SEA per verificare la compafibilita del PRP alla pianificazione
vigente & emersa una sostanziale conformitd tra le lmee adottate dal Nuovo Fiano Regolatore Portuale €
quanto previsto dai ptani; in particelate.

«  s5isognata wa cenformita con it PRG di Civitevecchia e con fa Jdestinazione urbanistica delle aree a torra 11
proponents ha fornite la deliberazione n. 80, zdoitata dal Consiglio comunzle nella seduta del 7 settembre
2004, con la quale il comune di Civitavecchia ha espresso parers favorevole afle previsioni progettuali del
PRP 2004 e ha fornito 'intesa ai sensi della legge 28 gennaio 1994, n. B

« 13 provisioni del noove PRP rienirano oel quadre definito dal Piamo CGenerale dei Traspoert, i quale
:oserisoe il Porto di Civitavecchia a pieno titolo entro il sistemna portuale deil' Alto & Medio Tirreno;
+  Totrasformazioni previste nan contrastano cen ii Piano di Coordmamento dei Portt dejla Regione Lazio;

= |a classificazione delle aree che vermanno occupate dalle opers nel nmeve assetio portuale & la presenza di
visuali paeoramiche, secondo quanto riporato nei Piani Territorali Pacaistic delia Regione Lazi
cvidenziane 1'ingvitabile interferenza defle trasformazioni proposte € sont GEESLQ di vabsazione
nel'ambita della commponente Paessgirio, presente all’internc del Quadro di Riferimento Ambientale;

= il Piano Regionale di Bonifica non cormprende zone 4!’ interno deil’ambite poruals;

= il Wano Stalcio per I'Assetto Idmogeclogice (P.AL) ha inserito nella cusiddetta zona P4 (PSAT) poi
divenuta fscia “A” (PAl - Area a rischio & inoedazioni molto elevate - Tempg di ritomne minors di 30
anni), il ratto del fosso della Fiumarsua immediatamente s monte della 5.5 Aureliz per circa 3 kmy
pertanto, ell'inteme delto S1A, & stato allegato 1o Studio idrografico dei fossi del Prete e dolia Fiunmmaretta;

*  per quam conceme 1 beni archeologici, lo studio Apeorts (Qdr. Rif, Ambientzle — Allepati 3a ¢ 3b) i
dsaltati delle indagiti archeolopiche effettuate negli uitimi anni neil*areq interesasta dul nuovo Pianc
regolatore Pormale e rimanda 2l progetio eseoutive ghi accorgimenti da adottare e ke soluzioat tecmiche,
onlla bese dei vincoli posti dalla competente autority dei BB.AA CC, come da delibera CIPE di
appravarinne dei progettt definitivi del Prime Lotta Funzionale delle opere strategiche. In considerazions
della natira. qualitd e coflocazioni Jei bend si prevede 'adazione di provvedimenti differenziati tesi a
garantire la percezicne visiva ed il corretio mpparte dei beni stess: con il contesto come COnsSLVATIONS L
sito; fimozione temporanea o definitiva degli elementi per resiaurd CODSETvativo; musealizzazione;
tombaments profetto;

YALUTATA CHE:
« gli 4 di pisnificaziene ribadiscono I'opportunity di realizzare a Civitavecchia un Forto efficiente ed

atttezata i importanzs intermazionals, che possa contribuire 2l rilancio dell’economia locale, regionale e
mazipmale;

Porte di Civitsveschia g
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'-‘jq"”g’h:;ls F&@ﬁazjo:ﬁ portuali previste dal nuco piano regolatore sone in linea con li obiettivi € I previgioni
O gvilappo persepuit] dat)a pianificazions «: non si discostan dalie previsioni gia approvaic neil"ambita def
decret. VIA git emessi e le delibere CIPE zelative all’approvazione delle opéede strategiche:
* lospostamrento delle attivitd cemn 1erciali e produttive nelle iree portuali a nord permettars Patiuazione dei
Pr6get infrapresi sia datl’ Autorita Portuale sia dal Comime ter 1a riguatificazione del Forto storice;

= # Consiglio superiore dei Taver pubblici nell*adinanza det 29 otiobrs 2004, con vota n. 209/2004 3 &
sspresto sul progetts del PRP sb ledendo alouni apprafonclimenti & Miegrmzioni che 1*Autoritd Portuale
dovrd zpportare sui Progetti definitivi ed esceutivi della singole opere;

* Der quanto viguarda le aree futelate dal Codice per § beni culturai] - ambientali, Piani teritogiali d

* in medro alls rigualificasione ambientale € afla riduzions dif rischio idravlico dei fossi dal Prete e delia

Pumarciia, nellambito dell'apprcvazions da parte del (I pL dei progerti definitivi del Primp Lotz Y
Funrionale delle opere strategiche (delibere CIPE n, 140 s <1 dicembre 2007 e n. 2 del 25 gennaio 20083, -~
& atato chiesto ug apposito studio da produrre in fase ds redazione dei progett es2eulivi, suila base di dag; ’

pluviomerrici ag Riorhati; : 3

JONSIDERATD CHE:
RELATIVAIMEN'IE AL QUADRO DF B IFERINIENTS FROGETTUALE
*  nell’ambito de} mprarn quaden delle esigenze del Parto di Clvitaverchia, g citanp i semment aspetti:

©  notvole increraento def eraffieo di navi 2 Crociera, necessitant di netevoli lunghezze di banchiina e di
efficicntt servizi a terra (stazicne marittima: zona di rarcheggio dai puliman; vettovaglismenip ¢
burksrageia):

C  nascita e impemose sviluppa 1ei cosiddets Laghetti “veloei”, che, grazie s velocita di Crociera .{{
dell’ordine di 40 nodi, consentornn i effettuare la tratts Civitavecohia .. Olbia in poca pit 4i fre ore. §i 3T

notl che i traghetti atualmente ospitai nel Porg impiegana Bmpn nokevols & del tatio

disecinomico per effetfuare Yoperazione di gttracen 2 partice dall’inoresso nel bacina porale;
o modifica del guadra mondiale ii rfomnimenta i prodeiti “cnetgetici”, con necessied Siralegica df

’
i

o avvio del cosiddetso “vabotaggio’, ciod del trasferitnents di merei g medio taggio, Prevalentements con N

navi del tipo Ro/Ro, Aa i porti italiagi e iTa questi @ quetli stranjeri P vicind, ricadenti in prevalenza ~

2l intirne del Mediteranes, favarenda it Tasporto via mare rispetto a quello, ormai saturo, PEr via él(‘

stradale, . '

* il quadro norfologico evidenzia la presenza di un Htorale roeciaso con Picoole insenatyre. con pochi iratt 3
in cormispondenza delle esttemitd Nond e Sud che mantenzong ancorz la propria nafuralitd, modificato dalle
opere del Forte Storien, dalle eSpansicni vesidenziali, dal lungomace urbano 1onehe datle strurnmre del Portg
comunercizle, il qale, a seguite dei laveri attyalyents in vorsg, si svilippa fino alla zona de “La

Maitonara”, oggt notevolmente COMpramessa: &]

' fa pare nomd corisponde 2gl inseiliarant: produttivi delle centrali terinocletttiche Tore Valdaligs N
Sud, alla eentrale di F ety oggi dimessa, e ad ultedior; edifici industriali, aleunj di § nenit
dimensioni;

' lapineta "I 3 Frasca™, caratterizzante ¢ el territcrio dericolo 2 nord della centrale Torre Valdaliga, & in st
di degrade, essende meta di atfiviiz Riristiche non coairolate, [ decrefo VLA n, 973 del 23/01/2002 di
approvazione.dells DEGH Frevede come coTabenraziony [a fevisione d% progetto di cqualificazione e

1 i
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LECUPETD ambientale deila
FLAZHEINE cfficacia, le
valorizzazione & hutsla

pingta
delle Tisorse ambientali;
i Porto sturico ¢
archectogici deil’ epoca 10
<14 il Mole del
Michelange,

dal purio di vista funzio
che investono 1'area B3t

ratif & altn
pa Pomana,

mana, alouni supe
Lazzaretto, ia Darse

nale, il Porto alio stata

1 citth consolidata e 12
{ungo it litorale si 110
(stabilimentt balnear,
CONSIDERATO CIre:

fn SLA soitolinea 1 importanza Jol traffico tarittimo
strategico che assume i Porto di Civitavecchia per
baricentriva pspetto ai porti tienicl. A questa proposto
dei servizy 18 capacitd di pianificare € realizzare
] doviebhero seTvine a Sposars i! tratfico pesants U

recente espamsions si
vano strturs destinate 2
bar, tistorant, alberghi, negozi);

rtuale lasiale & caratterizzato cS5€
io Romand (Fiumicing-AnzIo) & il

I'athuzle sigema DO
Civitavecshia, il po
i) Piano delle Sviluppo della Regione Lazio auspics
Fiumicioe & Gasta 10 unico polo copmmerciale per il
Civitavecchia si dishnguons in pro
passesgen pazionall — cADOTaEEic, merct vane,
g yealizzazione della Tome petzolifera off-shore ha cen
aptivitd comgnerciali.
dell’enirata in servizio della DEGHM; trarmite
societd Enel, InterpOwWet, Sodico, Agp Petroli,
cepacitd di sinecagiglo a Wi pari a cired 1.420.000
Finrnicine,

iL polo energeticn
slle centrali di Torre Yaldatiga e Montalio di Castto
(benzing, gasotlo € kerosene) legatl 2ll'indus
detl' Umbria ¢ dell’ Abruz.zey

CONSIDERATO CHE:

Aguardo at waffico passeggeri, il Poro
Meditemansa aYe intesoetta il
del cortdoin Tirenice dove,

mwece, inlercetla i1
ia domanda & comp
tedeschi & brtanmci 1R patticolare. [l fattare che
{"jntroduzione i yettor semprs pill grandi (70.000 tons
wa che, §'altro canto,
il terminale crocieristico del Porte di Civitavecchia &
Antemurals Crigtoforo Colombo, ad &
20.000 m2 i spazi reteostantis

il mercate dei passeggerl
i 417660 passeggert nazionali al 200 si conferma
civitaveechiese & caratterizzato dal collegamenta coil
vttt

particolar:

Pocta di Crvitdraceie

atirayverso I"individuazions
evidonti necessitd di razionalizzazicoe

situatn in comigpondenza del nucleo

la Pora Livemo,

attuale @ articolato nel Potto
dal Porto dalla banchina commmerciale fino alla darsena Umberte
Crocignsticn che 5i sviluppa junge Panteraurale Colomipo;

svilnppano lunge la
la cieetfivita hmistics connessa con

a corto raggio per I'Buropa e i} Mediterraneo & il mole
ia portualitd tali

per fempo adeguati
gormma in

ialmente da tre poli di movimentazions, i poia 3
polo Ponting (Gaeta-Formia

dotti petrolifen, pasasggeri internazicaali — mencato

edo raiificato negli uli
ta oa off-shore Ve
Sipic, lialpetroll,

di Civitavecchia possiede una po
2494 del raffico complessivo ed ha una pos
00% del wraffico;

asta nella maggior pare da passeggernt pordamericani, cui fanno seguito queti anroped,

compottane 1a cealizzazione di infrastrotture dedic
Jdotako di una capacitd di oltre 2000 mewt U
T

nazienali rappresen@ uno dei p

| teresse assume il wratfico di cabotaggio < lo sviltppo delle

di goluzioni che rescang a "%;iug@{g‘ -
della fraizione pubblica con i

utbano originarie, segoeato da importanti resti
nascosti dalle opere del dopORUEITA. Somo citati nel
jo Mura det Bemini € il fotte

Commerciale e Portd tragherti
1, ¢ ael Terruinal

costa a Sud del centrd originario, meLre
ta fraizione del mare

ana, in quanic

asgamie una posizione
& determinante,

otire al maighioramento della qualith
interventi infrastrutturail che
parte sui traghetti ed in parte sul trent;

~Terracinal;
che il
CADI0

Potto di Civitavecchia formi con queliil di
Ttalia. I traffici che Interessang il Porto di
crocleristico,

septito 14 CiCOmYETsione della Darseoa Petroll per ia
ternpi, la boa sard demolita all’atio
ngono alimentat i depositl costieti telle
che complessivament® dispengeno di un2
m3, nonché 1"cleodotto che serve l'asroPorio il

imi

costitaitn dalle centrali termmuoetettriche assorhe tna quota del prodottl sbarcad, anrviati
[0 vesto & assorbito dall
g @ alla residenza sia

utenza di prodot Fnit

del Lazio che deila hazsa Toscana,

gto del
izzone di prodominio nell’ ambito

sizione di rligve pal conte

pid el

Jdel mercato &
(1 stazza) & L

ke consestono grandi
ate all'intemo del Pomto;

{ocajizzate lengo L8 hanching deila dipa foraned
} neayi di banching € di

aati fortt del Porta di {ivilavecchia, ¢he con
quale scald feader ifalianc in merito. 1i waffico
vy Tegions Sardegna che attualmedte Hmpegna e

« pptostrade deb Mare” al quale 1
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; Porh;' cif Civitavecchia ha volto un particolzre interssse.

U iraffico di finfise solide, nella T AZZION parts 80140 forma di merct in colli, piutiosta che in comtainer neila
mingtr parts, & caratterizzato dail éterogetieita dei prodoth movimentat - alimentari, prodotti siderurpici,
prodotti chimici od ingrt;

a livelle nazionale i maggion sexmbi avvengono con le regioni confinant: Toscana Umbria, Abtuzza,
Campania ¢ Sardegna. A livelle t1temazionals 1raesi con i quali i Lazio verifica maggint scatmbi 2oto
Genmauxa, Fiancia, Benelux, Beroo Unilo. A guesti si sggiungano 1"Africa mediterranea e céentrale,
i*estrer1o Oriente & 1’ America seftnteionaks;

CONSIDERA'TO CHE;

o ricostmzione della domandz di trasporto attuale ¢ stima della domanda
catipagna @1 indagini sul traffi so veicolare intemo all area porhale;
ricstruzione ed analisi def mo viment veicadan infernd al Porto; .
fAccstruzione ed analisi dell’impatts, ailo stato sthiale e nel medic petiodo, del fraffies portuale sulla’ i
vialdlitd cittarina; '
© stkiio per Porganizzadone ds movirienti e della
al'interno dedl’a2rea portuale.

*  lesinulazioni effeteygte restituiscenn, per cgni arco della rete viasia Interna principale & eon rifedmentc a
due scenari, del giorno medis e di yuella del giome di punta, 1 dati relativi ai flusg giornalisri bidiezionali
disting i leggeri e pesanti, arrivendo con cid alls indicazions dei valosi presenti all'Tugresse Nord ed

- alli"Ingresso Commerciale, gonché - relativi livelli di servizo;

" loSIA evidenzia che 12 relazione iategrativa allo Studio di Iinpatic Amibrentale per la Darsens Hnergetico
Grandi liasse prospetta il raggiungimento cli un totale di me-i movimentate nel Porta di Civitavecchia al
2020 part a 23 milioni di tonnetlat: anque in caso di forie domanda di catbone {¢he si ndareebberc a 20
milioni, in caso di assenza di qresio fattore). Tile quantsativo rigultsrebbe ripactiio in 9 milioni di
lonnellre di merei secche, 11 =vlioni dj tonnelbite di prodotti liquidi ¢ alte cmergeticl, 5 milioni di
toanellae di carbone, L’ incrementc coraples sive di merei 21 2 020 rispetto a] 1999 viene quindi quartificato
nef 13745, .

* lostudic analizza { «rilievi di traff'co sulla vighilith nterna all>arez portuate ¢ su quella esternas, i «dati

storicl disponibiliy e la aricostruzione ed anglisi del ’impatte. alla athualitd & nat medio periodo, del taffco
portuate sulla visbiliti ciitadinas:

futura passeggen & merei:

090 a

sosta delle amtaveuuse, dei camion e dei treni

siproduce la stima dello scenario “basso” incrementando | waffici all"attualitd secondo quanto stimato da)
PGT, & 1i quello “3ito™ considerado gli effetti dei nuovi servizi che it Parso sard m prade di offrire
attravers) Pampliamento & 1"assetio previsto dai PR 200, ipatizzato per I’ anno 2010;

i datl che concludono To studio con riferimento 2l traffico merci stimaso per lo Scenario basso: cirea

13.760.030 eonnzilate/anno nal cumplesso & 7,700,070 tornellate/anno, esclodando je rinfuss liquide, e per -

lo Scenario alto: circa 22.000.000 tonneltste/anno nel coraplesso e circa 13.000.00G ionnellate/anno
sscludendo lo rinfuse liquide;

I

* \risultati deflo stadio, pur hasandesi sy 5
dello SIA. elaborato per la DEGM; Fo.

1 dati che concludono o studio con riferimenito al tiaffico passeggeri, sono stimati per 1o scenatio bsge inxn

analisi diverse, rispecchiang le previsioni calealats nell’ambito él

2.177.000 passepgeri, 548.000 2o setturs d- segutto, 352.000 crocististi, e per lo sconario alto 2.555.000
passegged, 644.000 autoverture di seguita & 035,000 CTOCICHSED '

¥ lostudio dponta « valori dei Aussi ¢ autnvetture ¢ di camion che interessato ia viabilita di cnnncssiond%\
I'atca poituale e ta Autostrada 412 nella situazione atwale ed in quelia nei due scenad di previsiong, Nei
peciodi estivi si sottolineano le critizitd delks tefe stradate per { fluss{ provenienti dalla barriera sud della
Al2 che sia a camse dell’incremento dei flussi previsto, auche se contenuto, ia pet la tendenzs 5%
all'incremento delle capacita i trasporto delle navi comportera fenomeni di ulteriore concentrazions dei {7
flussi. il confronts dei dati di mgresso dalfa A12 prevede su 7

O00 veicali, 5.400 dalis barriera sud & 600
dallz bantera nord. Cid avvajora 'inpostazione del PRP che ha b scopo df gqostam alla barriera nord i
flnssd di traffico;

L/ R

t1.4.

io studio irasportistico & state articnlato nelle seguient! attiviti: B

1~0

U gt
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» sl corso dells dvisitazione del PRP vigente sono state studiate configurazioni alternative rspetto’a que

finale prescelta. Tall configurazioni non hanna LiscOn{Tato vanlaggl lecnict apprezzabi: Le: s‘ﬂ1uzla;‘fi5:\'_\

alternativa sono n ogni caso superate
parte, gi4 approvate;

s |a definizione dell'assetto po

dal fatto che le opere previste dal PRP risuitano, pot la maggiof. S

rtuale consegmente alla riorganizzazions prevista dal PRF 2004 segue 1l

seguente schenya:
1 Funzione Aree funsionali ]
[ Compnerciale Attusle Localizzazione presso 12 banchina cqmmerciale ¢ 1¢ banchire Compagnia Roma e
1 AThicimi, affaccianti sults darsens Albicini
' PRP 2004 Realizzazione del Ferponal Commerciale (L1, C2 & C3), in pesizions baricentrica
1 rispetto alla nuova configurasions portuaie ed in direfia conflessions ¢on 1" Ingressa
i Commerciale, dove trasferire la queta psrie delle attivitd commerciali oggh operand
] colle banchine Compagnia Roma & Albini. Superficie complossiva dell’ambito
: 534000 m” vor 1e aree a taa,
[ Industriale Attuaie Tome ofi-shers dove attraccano le avi pefroiifere comnesse a1 depositi costier
i dell’oloodotto Halpefroli, dei quali peraltra & stata avangata Iipotesi di dismigsions
FRP 2004 Tre ates: ]
e drea ENEEL 147 localizzata alla estremitd Nord Jel Porto banchina Energetica-
Grandi masse, & dedicata aiie ativith i ENEL. Suparficie ol 18.700 =
»  Area IA] — Arca centicristica navale: iocalizzata alla estremith Nord del Porto
a Bdossa defla Darsena Encrgetica-(randi masse, & dedicata alla canteristica
navale per imbarcazioni di piccola e media dimensioue, ed & dotatn di un
copria affrocio sullp hio acqueo di dette darscna, 3
v dreq JAZ — Areq produttiva connessa ai graffici poruali; localizzats lUngo i
confine portuals tra Ingsesso Nord ed Ingreeso Commmerciale, & dedicara ad
attivish  incustrale o adigiamali cocnesss alla movimentaziome e
rrasformazione delle merci. Superficie 257 500 m
Diportistica Ajfuale Taocalizeazione presso la Darsena Rosmang e la Darsena Vespucesh
SRF 2004 | Porto stofic, Superficie complossiva dellambit 237200 m’
Passtggen - Adtuale Localizzezione Darsena Petreli, Traianes ed Umbesto [
tragen FEF 2004 Bealizzazions della tuova flarsena Traghet (PT), dedicata alle diverss tpolagie
di rraffice (varie, confainer, rnfuse golide), al fines di incrementars la mstenshone
aclls banchine ¢ deflz atee a terma rispeto alla utmakita, Superficic complessiva
deil’ambite 136.600 ur’ |
Pauseggeri - Athriie Frumisqua
crociers PRF 2004 Reaivzazione del Terminal Crociere, afiraverso I"apliamento  VeTsd  Mars
dell"anterigale Cotombe e la sosttuzions delie darscoe Perroll, Albicind e
Vespucel. Superficie vomplessiva deil’smbito 237,000 m?
Seqvizi porteli  |_Aftnale Localizzazione presso Darsena Romanz
PRP 04 Realizzazions nnove Dargera Senizdl, oo della quale & prevists la
localizzarone dells autoritd di pubblica sourezza £ delia flotta peschereccia locale.
i Supediicie complessiva dell ambito 195500 m"
Gistema Araale Felativa agh acoessi ¢ 4 casattere provvisono nel iato nord
nobilith interna | PRP 2004 | Sistema viago
Realirzazicne di due assi ed altreltanis “pres cerniers’, queste ultime iNtesE cOme
punti 4i snodo del traffico portusle nelle quali sono presend artivitd di conaallo e
sicurezza, & parchegai:
e  Viahilid Nord-Sud tra Igresso Nord » quella Comeperciale, 2 servizio delle
diverse aroce funzionali ¢on schema distributive 4 pettine;
«  iability i servizio ta {'ingresse Commterciale € queHlo Vespuccl, con
diraspazione sinc all aituale ingresse Forteize:
« Area Cemiems lsgresso Nowd
e Arca Cerniem Ingresso Commerciale
Tnfrastusurazione ferroviaria di Plano previsia 1 una atoi di competenza ES a
rergo Jdell Ingresse Nord € comprendenie:
3 a  rgova slaxionsg
!« Fascio hinari di appoggio @ bimari operativi di banchina

Pogto di Cisitavecthoi
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CONSIDERATO CHE:

fa m;ﬁgmazinne det PRY 2004 sopradescrifta si completa con la Damena Enerpetica Grandi Masse o
I"Area polifimzionale costitnita dalla retromsmte banchina per una supericie compiessiva pari & 1.103.000
m’; tale darsena, promossa dalia Compagnia Porte di Civitavecchia, accoglie 1 flussi di maffico connessi ||
all’utilizzo d=l carbone per la moduzione energetica ¢ powmisde una 1ilevanza stategica ai fini delin
sviluppo del Porto anche in rolazione al taffici commerciali. Nella schedatura delle aree tertoriali ed
ambiti compouenti il Porte Compuaeiale, & svince difatti chs la compomiate fimzionale ¢aratierizzante dj
trle are:. & cosfituita dalla funzione commersigle (C) e da quella indastriat= (LAY, _

nelio lince gonczali i PRP 2004 sr:vede la infrestrutturazions portuale dof tratte di costa fra [z 2oma del L
centrale ENEL Torre Valdalipa od il Porto storico, od unz configurazione Runzionale articolata in fumzion

delfa quale I"arco comprese wa [a Darsepa Energetica Grandi Masse ed il Porto storico & destingto
lisnizioni commerciali, industriali e traghetti, I"antemurele Crlambo zlla funZione ctoceristica, ed il Pono !
storico a quella diportistica: 1

|
¥

Per quanto riguards 1'assetto infrisimutmrsle de] PRP 2004, lo studio evidenzia che accessibiliy a
Civitaveschia & al Porto & attuata dalla Sirada Etatale Aurelia (S8 1) che cormre paraliela alla costa
transitando nell*abitato, nonché dalla Agtos trada A12 (Rom a-Civitavecchia) che si collega alls viabilits
locale con due svipcoli Mord Sud;

Vaceesse al Potto commereiale avy eme atteverso tale raceordo autestradale Civitavecchia-Viterho che |
ha inizio in cortispondenza dell’intersczione a Al2 e Stvada Augslis ¢ sviluppandosi interamente a Nord
dell’abirits di Civitaveechia entra in uren bormuzle In comispondenza del fosso Fiumaretta - Varco @
Commeriale; . 1"
di particolare interesse ai fing del tiglioraments della finzionalith defla reto viara ¢ la strada Mediana _
che com parallelamente alla costn in posizione Sntemmedis ra I'Awreliz ¢ il mccondo Civitavecchia. |,
Viterbo, Nelle provisioni del vigette PRG essa & destingkl a proseginie il suo como verse Nord e i
attraversita la zona industriale, a ricoliegarsi miovamente alla ia Avirelia; S

neli'ottica del miglioramento de cilfegamenti del Porto cot. il Nord Halis s cofloca il completamentr
dell"avtostrada AI2 nel tratio cormpesn tra Livorno e Rema mentrs in ralazione alia connessione con i)
centro Iinlia & auspicabile il comp. stamento del Raccordo Orte - Viterbo — Civitavecchia nel hatto
Viterbo Civitavecchis;

I mighoramento dei collegament in direzione Sind ecessita di due interventi 3 Livello Iocale:

© i Collegamenso Trasversale Hretells Nord, Piastrz Logistica - Porip — Vatco Nerd, Ia cni
realizzazions & stata di recents it trapresa dal Cornune i Civitavecchia:

LY

seopa di conoettere ['antostrada A2 con un percorse analogo a queli defla Via Terme (i Trazang,
raggiungendo il Raccordo Civitaveechia Vitetho all’insirea ail“altenza dell’inerocio con la Via
Medi:na, Ad essa spettershbe i “ompito At supportare il trffice veicolars provenients da Romsa, per lo
DI lezato ai traghetfi, che ad ogy si concentra in parte lungo fx Via Terme di Traiano e in parte lungo Cﬂ
L'Aurelia, pensrando [e PWITapLo note situazion| di congetione, Per la realizzazione di questz opera 240 3
stats predisposta una bozza & Accordo e varie Amminisirazioni d Ent interegsati (APC, Corune \1‘

di Civitavecchia, Provincia, ANAS, Autortrade); ‘\
per quanra conceme i collegamenti ferroviad, it Parte di Civitareccohia & servito da: 4’% W\ \

o la Huea farroviaria Romoa-Pisa (stezione Jdi Civitavecchia) che coree ir. ditezipne Nord-Sud, paralleta
alia ocsta;

< la linea ferreviaria Civieavecchiz, - (‘apranica, parzialments dimessa, con un tratto i uso adibito al
trasferiments di antomobili daf Parg comnercials ad un’ams industriale refrogtants (Arsa DECARY;

di cancerfo con Ferrovie deflo Stato, si prevede la reelizzazions di una nugva siazione merci & passegoer
alle spalle del Varco nerd,Bwominata Toms: Valdeliga, e . nuovo fascio binar i iz} L
esternamente all’area potuaf / elParea di pertinenza dedle F5;

.

T
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il Poro di Civitavecchia & punto di partenza di quattco condotte per i frasporta di "rédgg;i pctmtiﬁ:,r_}i :

dirette all' AeroPorte Leonardo da Vinel, ai depasiti costieri locali ¢ Roma, 15 localic%%ntmm e Pofitgal,
: -

CGialeria:

(i ambifi del PRP 2004 i anticolano i due macroares:

o Porte Commercialg, con accesso da Word, interamente destinata alle attivith commerciail, articolate
melle ares tepitoniali: Arma Binel, Area Cantienstica Navale: Darsena Energetica Grandl Masse;
Darsena Servizi; Area produftiva CoOlnessa ai traffici portualy; Darsens Traghetti; Aree Cemiers,
Tepminal Commertiale;, Terminal Crocieristico; Area Avrhority Trade Centar

o Porto Storico, accessitile da Sud, desunata alla navtica da diforte ed ospitante funziorni 41 tipo urbang.

Fer ciascuna delle arca tersitoriall - ambito - i Fiano definisce ilocalizzazione, ruolo, componentei
funzionale caratierizzantefi ed apamesse nonchs 1 dati di quantitd, ogsia la superficie complessiva d’ambito,
1e informazoni relarive alle opete a MALS cfo quelie relative alle opere & terrd, LOMe riportato nell Allegaio
6 del PREP 2004, Nommativa tecnica di Attuazione, Capo ¥I— Prescorioni Tecniche;

pee le opere & mAre, in linea geperale, il PRP 2004 fornisce superficie ¢ [ondale dello specchio acqueds,
junghezza ¢ profundith del fronte di acenste, tipe di naviglio accclio;

in relazione alle opere a tetra 009 definits le quantith edificabili espresse tramite il apporto di copertura
max, dato 4al tapporto in percentuate (ra I'area di cotcentrazione dei volumi ¢ la superficie complesdiva
d'ambita; Je aree di sosia dedicate; le prescrizioni techiche O guardanti zhezza deghi edifici {H), la
distanza degli edifict dal fronte 4i accosto {DA), 1a distanza dai confiri & dalle recipziom (DC), 1a distanza
degti edifiel dalla yiabilita stradaie (D3) e, infine, la distapza degli adifici dalla vighitita ferroviaria (BF);

per quanio conceTIe Pedilizia esistente, 1§ PRP 2004 distingue o2 gii edifici efo mapufail a Servizio
dell'attivitd portuale ed edifici #fo marnifatd storici; nel case dei primi sona consentiti tutd i tipt di
imerventio {msautenzions nrdiparia, straordinaria, ristrutturazions, demolizione, ampliamento, nel caso
degli edifici stonel vincolati ai sensi della legge 1089730, it PRP 2004 definisce una seric di interventi di
Cetrutturmzione finalizzati al recupera e alla valorizzazione;

vALUTATO CHE:

im yerito aghi aspetii nrbandstic i Cousiglio Superiore dei Iavori Pubbtici, nell"ambito del Voto 209/2004,
chiede un*attenta disaming delle dimensioni e volmnetie degli edifici, in considerzzione della vicinanza
dal oequTe storica delia cittd, e specifiche ntese © concermziont con 4 Comune & con gii orgas & tutela
sulla puamificazione almativa, prevedendo la revisione & dduzione degli indiei edificatori, al fine di
diminuire 'impaito delie nuove volumetrie adilizie & di conseguire ma maggiore sostenibilita ambientale;

nell’ ambits delle imegrazion di dicermbre 3008 & stata presentata una relazions integrativa detle opere in
fase di progettazione che presenia una descrizione delle opere maritime, in ermini di caratteristiche
fisiche-dimensionali & di meodalii renlizzative. Pet quanto concemne le opers eX legge obicttive, 1 progetd
definitivi delie opere det [ lotto fuynzionals sono stati gid approvati Jaf CIPE mentre sono in fase di
ultimazione 1 progetti definftivi delle restanti opere di cul sono stati approvati <al CIPE 1 progeui
prelimitiary; je caratteristiche & =l opers sono SRS Zia valutate nelle relative procedure < ApprovazZions;

el armbite delle integrazioni di dicembre 2008 [*Autortd Porteale ha fornito le caratteristiche fistche-
dimensionati ed i particolari costouttivi relafivamente alle trs cpere non comprese quells approvale ¢on
la procedura della legge abiettivo: ossia del secondo prolungamento di ulteriori 400 m deli’anremusale
Colombo, dellamplamento Jeli'anternurale Colombo © della realizzazicne del mole deila banchina
commarciale;

CONSIDERATO CHE:

in mmerita alla viabilitd di ingresso al Porto Industriale, la pianificazione individus neil’ [agreaso
Commeraale g nell’ Ingressa Nord i due punti principaii di uccesso alle “Aree Cerniera’ del nuovo Pario,
presso 18 quall i svolgono le prime ativitd di dogana, sicurezza ¢ condrolle del waffico & dalie quali ai
sviluppa le viability principale intema al Porto, di circa 1,8 ko & due corsie per senso di marcia; I
svincole m corrispondenza alla darsena traghetti evita interferenss con il tracciato della tinea fervaviaria
intema dsl Porto collegata con fa nuova stazione Valdaliga;

1 collegamentt principali con it Forto Sinrico rimangono quelli attlilmente presenti;
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Edifict 1B « rcdificieo manufatt & teTgd della Darsend Enerpetica Crrandi Masses w1
deimyolizidns +» aldificieo manufatts & 1100550 gella Lrarsena ROMIALLA; '

fatid o Cidossa del Forte Michelangeio;

Edificl oo manufam gituan lunga i} tratio Sud dell’ Et_cmma‘le C.Colombd;
oleedotn Talpotraliz depositl costiert

edificl &fe manuartl situati lunge 12 Dracsena Albicind;
cdifici efo maniatt zons ord deila Darsetd RO,
edifici ofo manuiaE ZO03 2 ridosso della Darsend Romana:
edifici efo panifaiti a ErEe sporgente Termindl Crocieristie,
sdifict ¢fo mamafacti postt 2 Noed delia Darssnd RomAnd;
eoificle Guardia Crsliera § i

Varco Mord InGICssd DEGM

P ampe Mord Ingresso Commercige

Parco fermpviao

Stazions forroviaria ¢ fased pinad apPOREX estorni alt'arsd pocuele fm
S-Himiﬁdﬂll" =0 Moed

. Viabilitd bitema

"

e
x5t proveds Pallestimento di unarea di caniere principale alle snalle della Jarsepd traghetti, DET tutte la

durata dei lavori & (*allestimeno di cantier temporanei 0 prossimtia delle opere da realizzate per clascund
fase:

VALUTATO CHE:

. la maggior parte degh interventi Tigulia nella fase 1; | orizzonte assunio pet 14 conclusione delle OpETE &
quello del aand 2010, ma iale orizzonte 5t ASTAMES come indicatuvo, in quanto D€l fatti & ampiamenie

superato da ritardi intepvennti el approvaeiane dei progett; 1 reatizzazione di uns gran parte delle apete

segue le dolibere CIPE & approvaziond dei progetd € died relativi fmanzizmenti;

« anche wel Voto B 200/2004 del Consighic Superiore der Lavon pubblici si potERd te lungaggini

e\l gpprOvezIone degli enti di pi.aniﬁcaziom che “per @ complessita 2 12 durata del 1oro0

procedimenic di formazione finiscono spesse con [Tessere superati daile esigente reali prima ancord che il
procedimemio stesso di concluda & quandd iali esigenze 1o richiedana, “engeno preceduli dulla
progettaziane delle opare ChE gssi stesdt mrebbery davilo pmgrammare“;

CUHSIDERATQ CHE:

s fo principell differenze \ntereotrentl twa 1& soelie di planificazions del PRP vigente, come appTovae cot
progedurd & V14, nspetic 4] PRI 2004, sono giietizzate Carme sEgue.

a) Pm]_ungm.mtu per tirca 413 o della diga foranea COR pna FoIamons & circa 22° rigpetio
Tale prolunganento & gtato approvalo, ancne corae progetto definitive, T2
12 ppexe seategiche. I PRI 2004 prevede uil uleriore prolungamento i nhterioxi 400 W circa;

b} ampliamenta della diga foraned. 1l progeto definitive & siato approvatoe dat Consiglio Superiore
dei Lavod Pubbiici. 12 pmhlema.tica Jei fischi dovutd al fenomeno del cormonto & st apspmfondita:_

c) apertuts di wm canadle aella diga di sepazazianes W Porke Commerciale & Poria Storicd ai fini dl
siouvezza ¢ di siciroola detle acque & costnIELOTE i yn ponie mobite. L’ jpervento & stata appravao
tra le opere girategiche. 1 lievi sollevabi dal Consiglie Superio { PP souo stait appmfondiﬁ;

& remificazione della diga foraned, a1 fim i w02 pit sicurd pavigabilitd dei mega-yacht, i Taogo
dell"2ndarnente ad § previsto dul PRP vigents. [ intervento & stafo approvato & le opere strategiche.

& nedifica planimetrica della parts Sud delia pzoschina commerciale € ap'profl}ndi.meuto det livello del

fondale del cateale TRMEITO aila — 15,00 s.Lo.ic in luogo deta — 13,50 s.Lmn previsto dsi PRF

vigente. I pterverto & statd approvato 2 g opere strategiche.

f} apo ¢el mmoletto di soprafutte della zoma fermd e lae Mord delln banchingd
?uljmnz,ianﬂle contaiter ¢ nafuse- 1l progetio Jefinitive & stato approvato Ja! Consiglio superions del
qwort pubblict;

) {ngerimento pella zof2 de “La patonard Jelia Darseni Traghetti, delta Darsend Servizi. Le
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~*" " doprovate, anche come progetti defiritvi, tra le opere strategiche,
" B) :nserimento della Dersens Energetiza Grandi Masge, approvata dal Ministera deli’Ambienta con

Hecrete VIASG923, in moga delle darsenz destinata a] Fatfico delle rinfuse prevista da) PRP 1990, Ly

banching & stata denorpingrs “polifinzicnale™ nalia confignazions spprovata dal Ministera
dell’ Ambicnte, T decreio V1A 680 ded 04/11/2003 di Approvazion: della centrale di Torre Valdalica
ha introdottu modifiche rispetto alia configurazicne cloi moly di sottoffuiio, come approvato con i}
DEC VIA £823/02. Tale nola & stata erclusa dala perimetrazione dell’ambita del P.R.P. dj
(tvitaveechia, Inolire st prevede una variazitne defla rrofondita dei fondali che si presentane ora allg

1
catboniere rcsia ally profonditd df - 8 m. Iy wtilizzazione peevista dal PRE 2004 & per Je
salide & per container, 2 frons delle Mcrose richieste ayvuie i taf gengo dalia Autorits Portuzle; 1
i) asecessibilita viaria o femoviada \
1} utilizzazione delle aree ra i confine portesle & la viabilita d; coliegamente intomo;
VALUTATO CHE:

* inmeriio al terminal crocieristico ¢ alla striitom mobile di enliegamento tra 'antemurale & le aree porualj
di nive, il Consigiio Superiore dei Tavori Pabblici ha gid impartite prescriziond ai fing dell’adozione di tyite

rrofondity di -16 i, (invece di .14 m) mentre il bucing 8 eveluzions e Varea di accosto d# e

i

Je cantels necessarie per evitare 1 woblemi di Bacimazione del moto andngo o Per gurantire iz sicyirezya

degli vienti e I'ef¥cienza delle vie fuga;

* il coliegamento a tea Porto storica & commeraiale arantisce 5ia guestioni i alla sicurezza sig un
Ctco £

migliog ieircolo delle acque dai due bacini;
* il Consiglio Superiore dsi faver pubblici, giudica favorevolments il seconde prolungsmenso di uitarory

400 1m cell’anternurale Colombo, finalizeaio ad all'mngare @ zormridoio prateio per 'ingresso alle darsens

intemne, ritenando Spparting attribuirs prioritd aliz mallzzazione di ale prolimgamento, attuzdmente
previsto nella terza fase de; lavori;

Grand: Masse ¢ aila -18 sl m g della zonz el camtle di acoisso al Poric e dej cerchi di evoluzione dalie
marovre delle navi & opportang & Bps della sivurerza deile wavi; gli effett dei dtagagei sulla prateria di
Posideni: sono stati i3 valutati o compensati neil’ambito del decretg VIA, & autorizzazione dzlly TR,
& delle dirscne sevizg e tragheiti: -

* e opere nuove, non COMPTese hel proceditaenti dalla legge obiettivo sano di Gdotta entifd nspetto al
contesto di rferimento e descritts co e sogne:

o H prefungamento dell’antemarile C. Crlombo di viterjog 400 m circa, allo scopa di prolungare il
canaly di ingreszo al Porm o gatanfire I"accosio peotetta defls iavi alle dargene interpe. L'opeta si
prevele in cassoni celfpfari inTyasati sopra uno scanne i fondazione costinuio in massj nafurali.

L opera ricade all'esterno delle praterie di Posidenia oceanica: I Consiglio Superigre dei Lavar N

Pubblici ha suggeritg Fanticipy della cealizzazione deil’opera allz prima fage de; lavori, wista
Uimpartanza dells stessa ai fin della riduzione del rischio dj navigasione ¢ doll’aumento dei temnpi
del' o serafivita delje banching;

o {ampliamento defl aniermyrale t. Colombo ha ls Fanzione di ampliare o spazio deli*ares crocletistica
“ON aumento dell’operativit degh accost:, & di agsicurape idenee condizioni di sicurezza nelle i di
sbarce & di imbarco dei passezgett. Lopera & realizeats con cassen) cellafari su uno scanne di
imbagiments a sengliew con sosTastutnrs mea e com murg raraonde dotato di fisvolte, contro la
tracimazione ondosa. 3 nteveds: il oiutlizzo dei matenigli di salpamenio o demolizione del mutn
paraonde e della scogliera esistenti. La reclizzazicne dell’cpera, per diniensione e connotazione sion 5i
ritiene che possa incidere sitlla valuiazions degli inpatd it affettuals par Mantemurale Colomba, al
di faori degli imparti transitor della fase Ci cantiere. Sono ay effetinat approfondimert richiest gt
Consiglio Superiore dei Lavari Pubbliel refativamente alle problematiche legate afla tracimazione

o La realizzarions delly banchinzs vord dof Termingd Contfainer, preveds una iporgetiza i circa 27 m
na cortimeciale e g realizzazione idella mantelsts di chiusura daila cassa di

b 11 froate di accoste del niavo terminale avra una lunghezza tdtzie di 297m, [ 2 reatizzazione 2

L)
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3 cassoni ceflulari su scanna di imbasamenta. : L

= |a realizeazions delle opere previsig nel nuevo ORP camporlers 1'utilizzo di materiali mamrall [Jtﬂ".l’_l.':‘ﬁiéﬁﬂ- Py

da cave ¢ 43 dragagpl demolizioni ¢ salpainenti anche di altre opers in CoLs0 di realizzazions nell’ambito
portuale; it progette prevede il riutilizzo & ratto it materiale provenients da dragagel & demolizioni di opeTe
e5isReIt:

il progeto nell’ asseito finale preveds un vohrne totale di roateriali da reperire pet i fiempimenti past A
2 122737 me, di cud solo 254, AG4me da cava. Inolae g preveds L utilizza di 2.622.000 rac 4 massi naturall
o pietrame, di cul 2,372,000 me dacava e 240 (00 me da salpamenti;

il progetto del PRF recepises i datl dei dragagp ¢ del wilanci dei materiali approvab neli’ambito dei parerd
DEC VIA 6923/2002, relativo aliz DEGM & DECVIA (63072003 relative alla centrale EWEL, delie
delibers CIPE di approvazions deile opere deila Legge ahiettivo & dei progetti definitivi approvat: dal
Consiglic Superiore dei [ avori Pubblici; .

CONSIDERATO CHE:
v {'aralisi effsitvata per Tindividuazions delfe cave di prestito inerenti il fabbisogao per la tipologia dei

matediali & progetio, ba essaminato e attivith esfrattive autorizzaie presenti nelle province di Roma ¢
Viterbo ol ba individuato un ampbitc geopralico conghd, tsle da corntencre 1 tempi di trasporto escludendo
nal contempo BCGessIYL concentrament] di traffico;

aei territori comumali {imivrofi sono state mdivicinate 16 cave sutonizzate che per attrezzalins installate &
panard dei fitotipi coltivati sono jrt gragdo di fornire nei volurd & nelle tipologic (tout-venant massi atuzall
Jelle vasie categorie) tutil i nateriali nanmali previst dal progetta. In particolars 1l solp settore pil
prossimo a Porta, compreso i Cecveteri e Tarquinia, & in grado di fornire volumi antorizzati pac 2 circa
5 400.000 @ e ulteriori 1.000.060 * sembrazio essere in corso di AOTZZAZIONE;,

VALUTATO CHE:

allo stato stiuale nisuita evidents 12 disponibilita delle cave individuate nell’ ambite dello studio; tuttavia,
yista In consistenza detle opere e dei conseguent templ lunghi di ‘attuazione dei PRP, anche in
pnsiderazione delia subor snadone si finanziamenti dilazionati della legge obistivo, si ritiene OpporTUN2
una vetifica all'atto di realizzazione di clascund opers, prescrivendo che i progett csecntivi delle singole
opéere doviaRng CORSNETe it bilancio generale del moviment di materia con indicasions dulls provenienzs
dei materjali §i cava e "ubicazicne delle cave aytoTizzats per quartisd & gualith. Inoltre 1 progetti egecutivi
dovranno contenere il progetio delle utilizzaziont ottimali del materiale di escavo, Jefinenda il reimpicgo
dei matsniali dragati, ubicando le eventuali vasche di colmata;

in consierazione che non Agultano presend nella QLA viferimenti circa e interferenzs che it traspotic del
materiail pub comportars cia in terrini di modifica de livelii 4i servizio sulla rete wiaria interessata che di
implicazione sulle matrici ambientali, si AHCHe indispensabile un continue mopitoraggio durante 1e atiivith
3 cantiere sia sui frossi di traffico suila mets yiaria che sulle component ahientali atmosfera & TUMOTS,
come peraitro gid prescritio dai decreti VIA e dalle delibere CIPE per Iz opere della legg2 obiettive;

1analist ambientale della cantiefzzazione ha elencafo i potenziali impati ambientali correlatt alia fase di
cosnuions delle opere, Hoonducibili sopratiusto ali* inquinatenta atmosfetico od acustico da traffico = alla
risospensions di pateriali dalle aghatd di dragaggic;

le mitigaziomi sugpexite dallp studio da tenst preseati nello svoigimento delle vapie attivitd di cantiers,
prima, di iniziare favorl, duramte i lavorie 4 fine lavori, devono essers insetire negli cephialasi d'appalto &
negli onet contrattuali dell’ appaltators;

CONSIDERATO CHE:
« per quanto riguanda 1 rifiuti, la gestione det Gfiuti prodotd 1 ambite portuale, & attuata sulla hase del

“Regolamento partuale dei servizi di puliza e raccoit ffiuti”, mente la gestione dei rifiuti & dei residut
de! carico provenient delle pavi facenti scajo in Porte & rcgola dal Plano ex art. 5 dei D. Lgs. 24.06.2003,
2. 182 aprrovala ool Drelibera del Comitato Portuate n. 43 del 2% 06.2004; 1 servizi ratativi alla gesticne det
cifiuti sone stat mpostat tenenda conto dell’ apnphiamento del Poro,

b analist costi @ henefiel dell’intervenia ha pitevate un'clevata redditivita coonamico-sociale dell intervetto
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LR e . ..
\qag“;;}g’i:io:;‘t@‘;s-jndirzandn che, In ferxini reali, il progetto

f~-atualizeat in fase di regime di olre 1,3 midiand; i Fa
di circa 282 milioni di B0

CONSIDERATO CHE:
RELATIVAMENTE

le problematiche ambientali,
dalla dafinizione dello stam

ATMOSFERA

Lo stuclia & stato articolato pelle sequent! fasi operacive:

deserizione degli agenn inquin it prodotii
mdividuazions delle sorgent di mguinanti
determinazione dei fattor di er tigsione

applicazione del modelln
inguinant ante e post- operarn
o
Iz condizioni meteo Prese 1n consi
2004, b o variabili metesrologic
climaticke dei rispettivi periodi;

pol mancanzy di oferimenti temporali e 1ecnici,
centraline ENEL di monstoraggio dell’in
Fiumaretta, Villa Albani e via Lsonzo,

cui aila delibers 0. 763/2003, ai sepsi dellz guale i)
“Comuni nei quali almeng un inquinante & stato v;
tolleranza e il Yimite di legge™
ai fint dzlla valutazione degli
sotgenti da traffico veicolare stmate per 'oma di
imppatti celle concentrazipni compleasive,
nzilo scesario ante operam ed in gquello pos
metodole gia. COPERT, mentre Per {uello marittimo
navi di riferimento; per 4 definiziore de recetten &
per un tonaie di 44 1recettori:

la quantiticazione deile sp

traffico vaicolare per 'ora di punts dei
due condizioni meteq e dej

stafa

volni di traffico:
per [o scenario ante operam ¢ starg congiderat
Via Terme di Tratano, Via Medi

realizzazione della Bretella Nord o Sud, del prolungamento

lo studio evidenzia che i asultati delle raode
carbonio inodestzmerts basse, gia in sstate ch:
fuperano i pochi microgrammi e
abbondantemente in quell di qualits o
polvert soitili;

le conclusioni deflo studio evidenzia 1o
viarie, sia il pres le anments del

oo di Civy

-

valtitaziﬂpﬂ degli effetti indotti dulla realizzazjone degli §

lerazione sono siferite ai pertiodi 13-14 Digembre 2001 e {0
he sone state ritenute dailo stidio ben caratterizzanti delie

lo stadic ha atilizza'o in maniera qualitaiva le 13

quitaments atrmogferico, di cui tre, corspondenti alle stazionj gi ©

fcadono nell*uren oggelto di analisi
12 caratberiziazione della quatit deffaria ha faso riferimente al

comune di Civitavecchia & classificato comme Clagse >
dutate tra i imite di legee aumentato del margine di

mpatti sono state effertuate simulazioni, prendendo in considerazione ie

la metodoiogia MEFET, raddoppiande i nuiners daile

rgenti nello studio previsicnale a
perimlo invernale e

o il raffico delle strads 381,
iana, ment:e per lo scenate

Haztoni hanna tilevatg
i invamno, valor di picco per e concentrazion; di

PJ{JX che
concenfraviont limite dei livelli di auenziope g 1EnTang
valon di concentrazions orazia al d sottn dei limif g r\%& per le
Y

pet il finzioaamento «lef Porto a F2gime che sia le n Jf:
traffice. mercantile all’iterno del bagino portuale, non

A B W B

di fzego ad una zecumulszions dj benefici netti
10, 2 fronte di v costo attualizzato di inves timento

AL QUADRO DI RIFER IMENTO AMBIENTALE

DEr Glascuna componente, 50n0 state analizzate neli’ambite dello STA 2
2670 d riferimento, stimando gli

impati attesi nelta sitnazione a regime;

dal traffice veicolare = marittimo:

almosfericl afualments presenti nell’ares di indagine;
dalle sorgenti emissive;
canterizzazions meteoclimatica dell’agea di indagine;

dispersive gatssiane [SC AERMOD VIEW

per la determainazione dai carichi

werventi prozettuali nell *area.

condizieni

1a zomizzazicne del termitorio remonale, di

ulilizzats una magha rettangolare 290 » 315 m,

ppure diversificata in ragions delia fipologia di
per quella del petiodo estivo, in funzione deile

raceordo Civitavess fa-Viterha,
post operam 2 staty tenuto comnta daila
Vi Mediang ¢ della viabilig interna;

olncentrazioni di ronosside di

atterie )
duconag

Daﬂ;kv [

%
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VAYUTATO CHE:

miove situzzioni di eriticity per 1a qualith deil’ania;

if riferimento all*anno 2030 pex lo ccenaria dei cormpletamente delle opete, ampiaments superatc & sawsa
dei ritardi per U'approvazions dei pogetti, si prende in comsiderazione solo come indicativo per pater
rappresentare Jo scenario della messa i csercizio del Porto nell assetto fmale;

il quac fondamentalmente inalterato dei valorl di concentrazione dei piincipalt inquinanti rilevato dallo

stadio, tra 2nte OPETram ¢ post operai, & dovaty sopratutto alle misure di fluidificazions del traffico prese
sia dall’ Amtorith Portuale che dal Cormune dt Clvitavecciog,

un fatto peontestabilments positive & quello legato a] miglioramento delia qualita dell’aa delle zone
naggioticente arhenizzate proveniente dalla spostamenty verso nord delle attivitd pormall & mraggior
fastidio ed impatto;

allo scopo i verificars la qualith deli’aria six nel periodo delia realirzazione delle opers sia nella fase di
funzionzmento a regire de} Porto & appurarc il fientro delle emissioni realt nei vzlori limite normativi, con
i tempi i mediazione ivi previsti, anche in considerazione della recents DGR Lazia del 23 giugno 2008 e
anche in considerazione del fatto che i lavorl miriano in concomitanza cot 1a realizzazione delle cpere
viare da parte del comunt di Civitavecchis, si ntiens ppportine prevedere un monitoraggio continuo sul
purti sigaificativi della viabilitd esistente, interna ed esterna al Forto, anche per poter valutaze it fondo
stmosferico locale, gl apporti di inquinaments del Porto € di altre sorgenti industriali presenti, tra le quali
la centrale ENEL; :

rttd 1 decreti VLA gid emessi e e delibere CIPE, relative al PRY vigente & alle opere, prescilvono piant di
menitoregeio deila qualita dell’aria & pertanto aCComre prescrivers un sistema di moniteragzio complessive
in gprado & caratterizzare sia le comcentrazioni globali ¢ia i contribuii del Porto, al fine di rendere pit
efficaci g eventnali imterventi di conterimenta,

come & poto da Tecenti agenzie STAMpA, * Autorith Portuale di Civitavecchia ha rmegso in alto un programima
di sviluppe energetico del Porto che prevede wn amiplo wtilizzo di energia derivante da fonll rinnevabili con
la tealizzazione &b npiant] futovoltaiei ed eolici e 1'adomone di particolari sisterni di illuminazions
dell’area pormate; nell"ambito di tale prugramma, Etel & Autoritt Portuale, con il supPorte tecnico di
Fincantied, hapno progetinto un impiante pilota {High Voltage Shore Connection} pet Iralimentmzions
sletivica di una banchina pet navi da crocicra ali’ ormegglo nel Perto: fale prograsma di elettrificazione
della banching creerd wna sigml ficativa riduzione delle cyrasioni inguinand delle navi;

per quanto tignarda gli ossidi di zolfo la qormativa vigente prevede un abbassamnenta del t=nore di zoifo dei
combastibill generalmente wiilizzat nelle navi, ed in patticolare |4 Direttiva Comunitaria 3Z9SCE obhliga
gli Stafi membri @ ridwire 4 tenore di zolio dei combustibidi navali al 1,5% in masss, gid dai 2006, mentre H
dlgs 9 novernbre 2007, . 205, di atnazione deilz direitiva 7005/33/CE, prevede dal i° gennaio 2010
Iidizzs di combustibili con woore 41 zolfo non supericre all'1,5% 1n massa pe il mage aperte € al 9,1%
per le navi in ormeggio;

CONMSMERATO CHE:

RUMORE E ¥IBRAZIONT

i passi fondamentabi compiuti rello stdic di impatto 20Ustico POSSONO CISCI0 coat schematizzatiz

o analisi delle caratteristiche principaii del progeto ai  fim deiln produzione del rumors, ed
ndividnazione delte sorgenti fisse @ mobili;

o onafisi degli stnymenii urbanistici & d¢i pianificazione ¢ programmazions ambientale vigent a livelio
1acale, in patticolars, 12 destinazione duso del territorio dove si collocane le sorgentt & om0 cotensions.
Tals znakisi non si 2 riferita solo al piana regolamre previgto dalls zoma, ma anche aila relativa
Zonimazione AcuFtica;

o analisi deli'ambiente acustico in esame, anite una campagna di misurazioni fonometriche estesa alla
rond oggetta del progetic, condotta con tecnica spaziale ¢ temporale & ton strumentazions conforme al
DM 163/98;

5 apalist del rumore ambientale neila sinizzione ante Operamt © post opetatn estesa alle zone interessate

dal progetto & suo intoma significativa, coll jrutilizzo del codics &i saleelo Mitsha versione 4.090;
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¥ ana!;g ;degli impatti, vabutati inpiegando la differcnza emergente it gl scenar ante post simulai,

- ebmc indicatrics sui livelli acutict misueari;

& " analisi delle eventuali vecessita di miligazione degli impatti ed eventuali indicazion] di modifiche

prozethdali o di tipologie di inbervento di bonifiza; :

" lorsetrino acustico deilo stato anis operarr preso a tiferimento & identico a quello relative allo stato ante-
OpCEam musigats e simufato nelfp Studic di fepatto Acustica del progeite preliminare delle Gpere
Strategiche, realizzato nell’aano 2009, e a quelio delie stadio per il rapporto di sttemperanza redatio nel
20035, L& misure foncmetriche sono state etfettuate in Un’apposita campagna gia i periode dinmo che i L
pericdo notiurmo; : M

= 1rnlevarnenti haono riguardato n. 4% staziori di misugs in peniodo dinrne con Tm = 20 minuti, di ¢ui n, 22 kY
stavicni effeftnate in 2 serie; n. 27 stariond. di misurz in periodo nottume, condotte con T = 20 minnt .

nelle stz dont in cvi sono stati affet Lati i ril'avi su dge serie; 1. 2 stazioni df silevamenta con Tm = 7 gg: n, KX

¥ stazicni per if rilevaments di soecifiche attivitt lavorative porteali; par un totale di 03 rilievi si & [
Toisurat: per un tempa corplessive di . 330 ore; \R

4

" le postizioni di mimwra fonometrica souo state scelte sulla hage delianslisi del tarritovio nella
configwazione attpale, nonché sulle indicazioni formite dagli elaborati di progetto, relstivamente alla j/,_
specifici zonu di realizzazione dei Porto ed aila posizione delle infrastontture di trasporto attuaii ed in b
progetic. In generale le stazioni Ji misura sano state effetiaate nella fascis tertitoriale & cavallo delia 851
Aurelia, comprendenda quindi la fascia portuale nell’intorno del suo confine e la fascia destra di F
quest’ultimo relativa all’arca wbani ¢ verso noed alla zona imdustrials;

= o studiz ha riportato 1e tabzile di sintesi con i valcr di livel o registrati in agei stazions, per gli indarvalli
temiporali di tilevamento; le sorgenti sonore sonc riconducibili 2 traffizo ferroviario, traffico veicolare
leggera ¢ pesante, sia in ambito porhale cte extra-portuale, taffico veicolare urbang Jocals, costituito da X
mezzl leggeri privafi, fransito marittime in banchina, velstivi af miecoll cantier di rfmessaggio + [
imbarcaziond, ativitk portuali ricon Jucibili in generale alla movimentazione delle merci:

" pef quanto ripuarda le sorgent exmiraportuaii, il clima acustico atwale evidenzia i liwelli acustici maggion
in pross mitd delle attzali arterde viage exiraportuail connesse 5ia alle attivitd portuali, sia & sopramtio al ¥,
teaffico ‘wrbano; sostanzialmente, i livelli di rumore generati da tale viabilitd anmentsan il clima acustico |-
tarite da superare i valori limite prevdisti dal DLP.C.M. 1471197 per le vanie classi in cui 1l temitorio ricade; "

' le migurazioni condatfe in prossimitd delle attivita intraportuali verificanc un clima acustics mai superiore N
4 70 dB(A) se non per la movimentazione di mateviali ferrast che sfiora 5l B4 dB(A)Y, tn quesCuitimo casg o
deve notarsi che Ia misurazione i+ stata effettnaty proprio nel raggio di azione della benna e che [a
lavorazione si svolgeva in banchinz, quindi hen lontano dz edifici ad usa abitafivo;

= secondo le analisi svolls, la rumorositd delle attivita infrapcttuali, sopratheio effstuate nelie aree versa | [
mare, nim pud per i fattore distanza, deteriorare 71 clima scusfico ai doettorn extraportuali abitativi, gia
pesantemente immersi nei clima acustico de] waffieo veicolare:

= 3 fini della valatazione degli impatii sonc state sffeituate similazioni con il codice di calcalo Mitkre;

.
s

.
I

L.

* per [z cerattenizzazione della situszions ants operam e stata considerata la rete esterna di adduzione con
flussi di traffico pell'ipotesi invernale ed estive del giarmo medio con riferimenio atla velocita; le navi d
ali’attracco sono state ipotizzate s tutte le banchine a sstorazione dally capacitd atuale con livello di '

emissione potenza sonora Lw = §7 dB(a)m; il trafiico ferroviardo & stato considerato di fipo commerciale

son [ivelle di sndssions Lw = 67 dEfa)/my d%, \\
* pet la ssaulazions dells sitmazione post operam sona state considerte 1a rete estetna di adduzione e la rote

rterna con flussi giomatieri bidirezionali de gioena di punfa; la localizzazione delle navi su tutte e

banchine 2 saturazione della capaciti di progetto con livelle dj smissione Fotenza sonora Lw = &7 dB{a)fm; ‘i
mavi in avvicinamento pari 2 2 sorgenti nel sanale di acessse al Porto cormmerciale e 1 sorgente nel, Porio 1
storica; il tratfico ferroviario & stato considersto senpre di tipa commercizle con [ivello di emissiond Lw = k

&7 dE(&l'ﬂL‘. |
" sono stab: individuate due tpologie di recetton; W Y
o Recettori in facciata aiPedificar ssisfene, gia considerati nel rapporio di ottemperanza allo StA opere
sicategiche (da R1 AR 100): ; )
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5 Ricetiori in campo Hbere corrispondenti ai punti di stezions di rilevamento fﬂ]lﬂmlgl({ﬁ-ﬂﬂ;li_dﬂ R161
R148) & R200 ed R300 cun stazione di rilevamento fonometrice di durata seftimanale; Jev 3

;
.
a

» 1o siudio evidenzia che ii Comune di Civitaveschia, nel 203, ha predisposto una classificazione 'ﬁcua1icﬁ'lxh‘éfh;l_j;-
basata suila relativa fruizione delie aree € non su metodi 41 analisl quantitativa;

« =i fini deflz vaiutazione degli impard sone state eficttuate una verifica dei recettori in fhcciata all’edificato
esistente (confronte det hivelli simulati ante operam & post operam ed evidenziazione delte differenze
superiori a 3 dB{A)) & una veriica dei recettori in carpo libera {confionta dei livelli simulati ante operam
e post operam & confronto rispetto a1 valort misurati);

VALUTATO CHE:

" non sono stale prese in considerazigne abire sorgenti come P'attivitd del Porto comumereiale e dei relativi
racchinar (es. carico scarico container; fl g1 & carreili} & coms le aree produfiive portuali, soprathitto la
142; mttavia e navi sond state posizionate 2 rienire le banching utili, secondo wn quacro di capacita
massima odierns che si ritiene sovrastimaro, La simulagione in 3D, al fine di creare uno sCenATO ACUSHCH
guanto pitl pesante possibile, ha inserito neghi specchi d’acqua portuali tre sorgent lineari emicilindriche
con altezza Jelia socgents a 19 metri, pianaforma 20 mt livello di emisgione pari a Lw = 87 dB{A}, a
simulace il percorse in navigazione di avvicinamenta ed allontanamento dal Porto. I traffice ferroviario €
stato immesso alimierno dell’ares ponmale come indicata dallo stato di progetto, considerandolo
solamente mercantile con una velocitd di 20 Kmv/h, e livelio ¢i emissione pagia Lw = &7 dB{A)Y ™,

»  da guanto riportato nelle simmlazion] 1 superamenti dei Hmin regisiati riguardine ssclusivamente recettori
ad 150 produttivo;

= sulla basz del lavoro di analisi ¢ valutazione avilte, I Awtorita Portnale conclude che V'assette delle attivitd
portuali, previste dat PRE2004 1o uno ecepario di esercizio massimo ha impatte acusiico nulio ai ricsitor]
abitativi; la realizzazione delle opere in progefto ed il loro esercing o ung “spostamento” dei
tivelli seustici gonerati dall”artivitd portuale verso noed, in ares quindl poco demsamente urbanizzale €
caratterizzate de estrema scarsitd di ricettor ghitadvi: lo sviloppo areale del Porto verso ovest @ nord-ovest,
allontana e fonti di rumore dalla porzione sord dell’ erea wrbana comna anche dagli insediament abitativi
posti nell'intorno della 531 Aurelin nord;

s |a valutazione evidenzia Iesistenza i emergenze acustiche derivanti dalls realizzazione dells sole seguenti
infrastrutiure, quali Bretella Nord, Medjana Mord, Bredellz Sud, completamento Via Terme di Traiano; Ia
progettazione definitiva ed esecutiva di 1ali infrastruthire dovrh essere effettuata realizzando una punmuale
valutazione di impatto acustico ana volta fissati i tracciati definitivi ¢ le loro caratteristiche geometriche, g
offettivi flussi presumibili di esercizio, ¢ la geomstiia specifica in telazione alla posizione dei singoli
ricattori; pocorre pertantd U MDNItOrAgEIo continuo per verificare 'eventzale superamento dei limiti
imposti dai D.P.R. 142/04 in eiazions alla categonia defla strada, alle fece Ao B di pertinenza acwstica, od
alia tipologia del recettore od eifettuare la progettazions delle opere i mitigezione del. rumarg stradsle,
conformemente alle leggl vigenli; '

»  |'gnalisi el progetio, non prevede sorgenti vibrazionali immesse nell’ambiente nelle fasi di esercizio e di
attivith del Porto tali da essere percepite agli edifiei o dagli occupanti dt essi, sia in ambito portuale che
neils aree extraporiuali;

e peor la fase di caniiers & di realizzazione deile opere dovranmno essere cffettmare valutazioni di inopatto

acustica e vibcazionale suila base degli specified piani di lavore e dei roes=i utitizzati per fa loro
sostrzione;

x  si rende opportunc un monitoraggic dei livelli acustici, come previstp anche per la companente armosferd,
che tene conto di et I monitoraggl Zia in corso, come prescritd dalle precedent autorizzazioni delle
opere, per tutta la fase del cantiere e per un pericdo di almero due anni di operativita del Porto neli”assette
finale;

CONSIMERATO CHE:
SUOLO E SOTTOSUQLE

= & stata offettuata la caratterizzazione del territorie per ta valutazione delle interfercnze che le opere in
plogetlo  posscno determinare sul contesto idro-gecmarfologico locale, con particolare riferimento
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VALUTATO CELE: '“x

CONSIDERAT(O CHE:
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A .ﬁlﬁﬁ"g@;e dei processi morfoevo utivi ed alla equilibrata utilizzazione delle risomse natueall, prendendo
4 ffsrentinio dati biblingrafici inezett il comprenserio dei Menti delia Tolfs ¢ dati geologicn-stratigrafici
derivars da campagne geognostichs eifettuate nell*ambits dei procediment < approvazione delie opere;

I’ area poruale & caratierizzata dall affioramema di depositl selimentar pleistocenict, di natura per 1o pify

sabbiogo 1imasa ¢ calcarenitica, imyostati su termini argilloso-lmosi, a Ioto volta giacentt sul subsirato
flysvhoide; nell’ambito delle integrizioni & stato presentato 1mo studio seamotfologico dell’area della

guale la rgione Lazio, con Deliberasione n°766, del 01/08/2003, ba approvate I “riclassificazione sismic
det torritcric della Regione Lazio™, confermando la nosizione in zons sismica 4 el territorio del ('_‘.{u:mmall
di Civitavecchia; \

“Pea df Werons™;
m ordine alla sismicitd defl'area la studio ba fatto r.fenmentc ail*Qrdinanza n®3274 del 20/03/03, mnk\J\ P

le mitigazioni prevists evidenziang ‘e scelte progettuall per te tipologie delle opee, basate sull'urilizze di
cassoni prefabbricati in caleesiruzza ArmMato. che CONSENGIO U rispurmio di materiale da cava di citea
1'80% olire ad un riutilizzo del muteriale cragato per il riempimento dei cassond; pertao i factord i
riduzione degli impatsi dafla nduzione di vohian ¢ dpll'mit meazione del materiale di dagaggio per le
colmate, olire che dalla ricerca di vz massimo "cotapernso” ed vna dutiizzazione wa veleml di materiali
seavatl e rilowvatl; :

fe opete sono dimensionate in compatibilta con il regime di circolavione dele acquc superficiall e
praofonds, con 'ohiettivo di miglicrare la situazione di deflusso atiuale dei fossi minori interessaty, & stato
affettuzto uno sdia idrologica ed idraulico del foiso della Fiumaretta e del fosso del Prete, neli’ambito
del progetts per il completamento dz1ta banehing commerciake e per 1a realizzazione della darsena waghetts,
esaminato nell’ambito della relativa istruttotia CIPE (delibers a. 140 del 21 dicembre 2007 e 0. 4 del 25
gennaio 2008}, od oggetto di apposie prescriziont

in merito al sistama dell’arprovviciopamerto idrico 1o studio fa riferim:nte zlie iniziative intraprese da
Comue di Civitavecchia, miranti ad una produzione a basso costo di acque per uso industriale; -

per la caratterizzazione det moto endeso st 2 [atte rifarithentn sopratraito alla boa ondametrica diezicnale
i Torre Valdaliga, pasta al largo det sito ir esame. Gl eveni pit rilevardi sono dal setore sud-sud-avest.
f] fetch efficaes massimo che ne deriva & pavi a circa 300 kon od & riferibile al settote snd-sud-avest (180°-
210°N niezzogiomno-libeccio);

i venti locali regnanti (pid frequert) sone diretti lenge Tasse sud-est (scireeco) - nord-ovest maestrale),
mentre | venti dominanti (pit: fort ) sona ciretti hengo Fasse sud-ovest {lihercio) — nord-est {grecale). Si
nota inolize che i venti pill intensi con la velocitd del vento maggiore di 25 radi) hanno una frequensa di
pirea 2%, (citea 6 giomi |'auno);

i flussi delle cogrenti di gradiente (o di demsitd) sone condizionafi dal fenomenc di tiflusso della
circolazione dinsteme antioraria dof Mar Timeno e pertanto sono diretti da Sud vesso Notd. In geperate nel
Tirreno centraic 1a velacits media slelle correnti in superficie & piuttosto roodesta, cirea 0.05 &fs, con punte
massioy: comunaque inferiond 2 .5 mnfs; : L

la conformazione batigrafica el sito in :same, associata alia limitatas escursione dei livelli < mmarea
asironolnica, lascia preveders valor tascurabiti dells possibili correnti di marea. In defipitiva i! Tegme
delle correnti marine nel peraggly costisto in esame ha effetti lrrilevanti sulla dimamica del sedimenti
costiert, dominata invece dalie correnti litorance, coniprese Ta la linea dei frengert € la riva, pdgts
dall"azione del moto ondoso frangsnte;

I"onda significativa per un tempo di ritomo di 100 anni ¢ paria cirea 5.65 m su hase trioraria & di ¢ircd 6.
m su kase oraria o semioraria; -lusante la maregginta del 28 dicembre 1999, risultata la pill intensa N
verificatasi nel Tipreno ¢ per quetto defimta ancke “la maregpiata del secelo™, & stata rilevaty un'altezza y

\
d'onda signiﬁ/c}w al colma pari a 7.9 m dall’ondametro di- Penza (che: appartiene alla Rete {jlndametﬁca Y \‘
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Naziorale) & pari a cirea 5.6 m al largo di Civitavecchia; B “\'\\-. ‘

" gl studi e le simulaziont effettuati relativi alia penctrazions del mota ondoso el due grcessi del Porph 2
haimo evidenzisto che, per quanto riguardz la realizzarione del nuove accesse al bacigo storico, le aherze
d'orda regidug st mantengono su Sivelli conteruti ed entro aj limiti amurissibili anche in concomitanza con
it verificawsi di condizieni metzomarine eceazionali; _

* i fin] del dimensionamento defl’ imboccatura nord del Porto, semo state considerate te dimensioni delle
0avi (in made particolare delie cavi da crociers) e si é opiata per una larghezea del canale di accesszo pari a
200 mt checonserte 1’ ingresse e 1"uscita dal Porto delle imbarcazioni in condixioni di sicurezza:

" lesimulazioni con modello numerico katno consentito di determinare le zong e § tenpi nei quali st verifica
la maggiore agitazione dovuta alls penetrazione del moto ondese, in base alls distribuzione planimetrica
dei coefficientt di diffazione & alla sede storica di miswe ondametrizhe rilevate dalla hoa di Tooe
Valdaliga; in via cautelativa, si samo ritennd non operativi gli ormeggl o le banchina in cormispondenza
delle qual I"alterza d’onda significativa residna suped il valore limite di 0.5 m per il bacins def traghetti ¢
Per 13 banchina per i} traffico det container, e di 1.0 m per la banchina defle merel secche; per il setiore di
traversia del moto ondose 235-305°N, i manifesta la seguenite non operatvit: defle banchine:
< per quanto riguarda il becino braghetti sono siati considerst separatsmente § tre moli & attraceo: per i

malan.} la non operativiti & risultata nulla indipendentemente all*entita del prolungamento del molo di
sopraftutta. Per gili altri due moli [a non operativity si riduce da circa 10 giomifanng a circa 1.3
giornifanno prolzogando i mols dt soprafiatto da 200 a 400 1, .

O per quanto rigvarda le banchine per merei secchie def terminal container Iz non Uperativitd érisuitata
pari a circa 1 giormofanno sia per un prolungaments dell’ antemmurale pari a 200 rm sia per quello pari a
400 m, :

o considerando un profungsmente def molo di sopreflutto pari a 300 m }a non operativitd delle hanchine
& riztiltata mediamente mella:

©  Pper quanto riguarda it bacine destinato ai pescherscci ed alle antorita non si @ fscommato un livello di
agitazione residua all*imterno del bacino tale da rendere non opcrative le hanchine,

* ["analisi del rischio di navigazions si ¢ baszat su prove di navigabilitd esepuite preseo il laboratorio del
Force Technoiegy; il valore dells probabilit di umo @ risultato in gemerile molto basso ¢ si abbassa
alteriormente el caso di prolungamento dei molo di sopraflutto Jel Porto;

*  lo studio deils tracimazione ondosa su modello fisico eseguito dal Laboratodo di Idralice Ambientals e
Marittima (LTAM) del Dipartimento di Ingegneria delle Strstiure delle Agque e del Terreno (DISAT) dslla
Facold di Ingegneria delPUniversith degli Studi di L'Aquila per conto dell’Autoditd Poruale di
Civitaveechia si & basato sufl’ aggiormamento delle stdio rusteomaring al targo del Poste &i Civitaveechia
@ 3ull’esecuzione di prove sperimentali biditensionali {ezegnite in canals) in scala 1;35 della racimazicne
ondosa deil’snternurale C. Colombo del Pomo di Civitavecchia fAnalizzate all’ampliammento « al
banchinsmento dell’ant:murale. Tale studio ha permesso di ottimizzare la sezione dells diga per garantirs
la sicurezza ¢ il trumaito di veicoli ¢ persone e per Ia sicurezza dells sirutture; 1o studio esvidenzia che 1=
prestazioni in termini di contemimente dei volumi tracimanti possonc essere noievelmente migliorate
prevedendo it risvolto in sommitd del mwro parsonds e modificando s forma dela poTZIOn: 4 parete
verticale detl’apera;

= In metito slia qualitd delle acque lo sudio & nferdmento alle campagne di monitoraggio effettuate ai sensi
de]l DM VIA 97, sono statt effettuati prelievi ¢ ausure in 25 transett, consistenti & 3 stazioni ciascurna,
Song stak determinati temperatura, tortriditd, salinitd, pH, ossigeno disciolto e satusazione (anche in profila
verticale), idrocarbur totali, [PA, PCB, Pesticidi Clorurak, N0O2, MO3, NH4, N organico, F totale, PO,
310, Cu, As, Cd, Creot, Heg, N, Ph, Zn, Chl “a™, coliformi totali e tecali:

= sinota usa maggiore torbidit che inferessa la fascia meridionale sia per quanto riguarda 1 valon medi sia
per gquelli massimi. Tali valarf risultsno corelati anche con | maggioni fivelli di fluorescsnza {clovofilla
“a™) presenti in tle aceq;

* lo stato trofice ¢ micrebiologico sembre legata ai persistere n tals sito dj una “lente” d’acqua a minor
salinitd e, soprattutto, menro satura in Ossigeno e pil feea in composti dell*azoto o in silicatd, in logica
comelazione con 12 qualifd e 1o portate considerevoll dei due Fassi principali (Fosso Fiumaretta e Fosso def
Prete) chit recapitano in mare acque da searicki non trastati;
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q.l mnmlnraggm fhia dlevale basse comeentrasioni di metally, con particolare rifedmenta & Zn, Cu ¢ Ph, una
~diffissa prasenza i naftalene, sia pure ai limeii della dosabilith ¢ PCB, pesticidi clorurati e idrocarburi totali  §
sempre 3l di sotto delle capacita di rivelazione dei Tispettivi mefodi analitios;

VALUTATO CHE:
= al fine di evitare dispersioni nel sottosuilo, & quindi 2 mare, di acque di nfiute & di alii fleidi
potenzizdmente inguinanti, ocooire prevedere un®adeguata rele di drenaggio ¢ ¢ raccolta e di depurazione

delle acIoc 4t prima piogpgia;
 gecorre inoltre preveders a livello 2secutive ia predisposizione degli interventi per Uapprevvigionamenta
idrico dell’area portuale per ugi non potebili; 1 P
« il Consizlio Superiore dei Lavori Pubblici, net voti 250/2000, 185 del 2003, 209 del 2004 & 49 del 2005, he&‘\
rifenuty opportuna ed ha prescritto una verifica a livello esecubivo della se:sone proposta per Pampliarmento
dell”antemmurale £.Colomba, aflo scopo di otimizzare 1a sezivne def molo, in tufte le sue parti, & contenere
la tracimazione in lirnitl tali da conseguire Ja sienrcrza del tenninal crocieristico; "
" gecorre troseguire i monitoraggl g preserifti sulla yualifa de'le acque; __E
CONSIDERATO CHE: y,
i, C

VEGETAZIONE, FLORA, FAUNA ED ECCSISTEMT TERRESTRI e,

« o studiy vegetazionale ed ecosistomico & stato finalizzato all’analisl delle fisionomic vegetali e degli
ecosisteini dell’area interessata inditettaments e direttamente dalfa realizzaziome del nuovo Piano
Regolawre del Porto di Civitavecchia: Manalisf eco sistenica dell’asen wasta ha rilevath una netta
distribozions depli ecosisteri urbad nella zona costiersecosistemi agricoli nel settore nord ad orientale e
sistemi < 1 transizione ad elevaty naturaliti distribuin nefle ared: stiraversate dai prineipali foasi della zona;

s gli unici ecosistemi forestali #i sviluppano nel selfore nord occidentale, in corrispondenza del
Amboschimento & caomler: “bosco la Frasen™, e nel setfore sud orientals, in corispondenza del bosen a
prevalenza di Quercus ilex, loczlizzito sulle zollime in localitd “1"Infernaccio™; 'y

= |'i#dentificazions degli impatii potenziali evidenzia un coniesto territoriale fortements odificato
dali’azone del’uwomo, con aree natumli ¢ semdnawerzli molic scamse e wlegale afle zone piv imparvie,
guindi non wiihzzabili 4 scopi aghvoli e/o nebanisticd in seniso lato; [ PTPR individua nell’area costiera
compresi tra S.Agosting ¢ la Mattonam un “sisterra woitonaie di interssse passishico™, con prescrzions
per la oma costicra di mtcla orientata o megrade; la faseia  comispendente alla pinetz La Trasca &
classificita come “beschi 2 eutels integrale™ la fageis infdrna m comispondenza a Torre Valdaliga &
classificsza come “zona agricola ad nlee valore paesizticoe™ & pir essa 5§ presicrive la fetela paesaggisiica;

» lo sindie rileva che 1'unics area che 1002bbe presemvare 1pa criticith intrinseca &/o una sensibilitd alle opere .L‘
in progefo & quella dove & presenie la Fineta della Frasca. Allo state attuale & stato redaito il progetio
prelimenioe - Interventi i recupero « di raziopalizzazions dells fruizions pubblica della pineta “La Frasca™; N

ALUTATO CHE: ) -

& il *Progewto di nqualificazions ambizntate” p2lativo zlla Pineta della Frasca é gid aggetto di prescrizione in ‘
sede del Jdecteto VIA o 2975 del 22 dicembre 1997 e del deersto VIA . 6923 del 28/0172002; Pinsicoe di
interventi per ba riqualificazione della pineta sonsistono in: )
o rfqualiﬁca?im forestale-ambientale daliatea delia pinita, scparazione degl element di magpion,

impalto presentl e cmodellamenin morfolagica della costa. interventi ¢li diradamento selettivo

interrentt di manutenzione sulle smgole alberature

interrent fibosanitan
pulizia & migliotatnento del suol

costiizione di nuovi semori 4 p neta madiante impiactl ex nova

sepaiazione degli elementt di m: grior impattc presenti

Ea centrale termoelettrica di ToneValdaliga Noed si pone certamente quale elemento di certa intrusione
visivi Eﬂ% fine di isolare quarne pill possibife tale elemento, nel setbore meridionale dell’atﬁi i

03 0CD0

trbtﬂn 4 propone la realizzazione di wna banisra vegelale, eventuahnenta da mmpiantarsi 2l cu " :

llamento artificials «duna).

gt Ql G-/ é;f .\ ﬁ%ﬁ““‘*

R :‘:;




CE
o ngualificaziose naturaistica della linea di cosm mediante formazione di ona fascla di s
mediterranea continuz, da realizzamsi con iy massa & dumora di elementl cosrsnbi con | cara

fitockmatici dei luoghi eventmlmente previo rimodellamento morfologico a formare uea Juria?

artficiele

o yilorzzszione delle ares archeologiche mediante pulizia degli elementi smersi dalla vegetazione
infestante, evenmale restauro ( da verificare & cuncordare con competendi enti), posa di cartellonistica
csplicaliva, eventuale recinzione dei beni, sentieristica o accesso

o perconi pedonall in pozzolana compattata , pista ciclabile, ares Ji 30sta attrezzate

o  stutture Hicettive ad aita compatibilitd ambientale e amedl

o impiacte sportive ad alta compatibilita ambientale composto da piscing scopribile, campi polivalenti,
strattwre di servizio g Ticezione adeguate

o approdo per picocke imbarcazioni @ sistemazione del fondale come supPoro per le attivith didattiche,
sportive & di utilizzo della fascia ostiera, realizzato con materiale lapides & passerelle in legno

s parcheggi '

o fiqualificazicne del campeggio (impiante di illuminazione, reie di amaitimenwe delle acque nere,
jmpianto di depurazione, yiabilith interra e strutture di servizio);

in merito dlle mitigazioni proposte si fleva il “Fiano generale per bz sistemazione paesaggistica-ambisntale

del Porto & Civitavecchia™, che Cefinisce le Tinee guida & le zone per ia sistemazione & verde dell’ambito

portuate, ¢ il documenco di approfondimenty denominatc “piano regolatore del verde™, in corso i

compietamento,

lo studio Hentifica lo possibii specie da impisgate per 1a realizzazione degh intervesit, scelte sulla base di
diversi pamametri, tre cui coerenza con 18 caratteristiche climatiche ¢ fitoclimatiche dell’area, velocitd di
accresciemento, ridotta mantenzione, tolleranza agli stress, carattensticke estetiche del fogliame, dei frutti
e dei fior, tojleranz gli aerosol marini; il progette per la gestione delle aree verdi & rirandato slla fase
escutva

CONSIDERATO CHE:

VEGETAZIONE, FLORA, FAUNA ED ECOSISTEM! MARINI

lo soudio % riferipnente al susseguirsi di stdi ambientali marini condotti sul paraggw & Civitavecchiz a
partire dagli mizi deght anmi *7(, nzl scgmento di cosie che va, all'imeirca, dal Lida & Tarquinia 2 S.
Severa, ilustrando soprattatio 12 ativith molo recenti, relativi al menitoraggio preseritta  dat
DECVIARIIS del 72 dicembre 1997 (FRP Civitayecchia) € al trapianto di Fosidonia oceanica prescIitio
dal DECAY1A6923 del 28 gennaio 2002 (Variante D.E.G.M.}, « reimpostate ai sensi dal DEC/VIA 680 del
& noverme 2003 {(centrale ENEL di Tomevaldaliga Nord), tuktora in fage di raccolta, elaborazione ed
interpretazione dei dati;

la captterizrazione bati-morfalogica dei fondali fino alla profondith di 40 m & stata realizzata & IOSZZO
Sonar & Jeansiome Laterale, interfacciato ad un sistema di posiziopameento DGPS, ad wm sistema dE
navigazioRs e acquisizione dati e ad ua sisterna batimetrico single beam; pli acrofotogrammi della costa
sono siadirealizzst con un volo ad hiog;

ai it delfia mappatura dell’area sonc stale eseguits riprese Remote Operated Vehicle perpendicolan afla
costa, intervallati di 400 m ed estesi fine alla proforditd di 40m; sono state imoltre eseguite due mappe di
magziore detiaglio, nella zona isfla Mattonara ¢ in quella di 3: Maoneila, a servizio del progetto i
trapiante di 300.000 talee di Posidonia dalla zepa in cui & previsia fa costruzions delia DEGM 1 5.
Marinelia, cosi come prescritte dal DEC/ViAG92S del 28 gennaio 2002, [n questo casd, la veriti-mare €
statz valuiata mediante una luaga serie di immersioni subacquee e specifiche osservazieni ROV,

['atco costiera, fino alla profondith di 20-23 o, presenta un fondale caratterizzato da affiorament] cocciost
riferibili ala panchina quaternaria a calcaremiti, fall affioramenti 3i presentano assai accidentati ed ersL
spesso inost da canali e da depressioni pid ¢ mens amgie in cul si raecoglie det sedimento, in prevalenza
sabbiosa, B' su questo substrato che si possond insediare popolamentt a FPosidonia oceanica, talora
formanti detle “martes” cordoniformi. Spessa il pendio del fondate & accemtuato, come si ossevva dalle
+sobafe in moMl cast assal ravvicinate; dalla profondich di 25 m in poi, gh zffioramenti sona sporadic €
prevelgono i sedimenti sciolth, carafterizzati da sabbiv che via via si arriechiseone in peliti;
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= _.J:J )
= ber qqujﬂg{fﬁ,ﬁmrda i popolamenti centonie. lo studio dsscrive quelli di fonda mobile ¢ quelli di fondo
LA deiré, rfHjigmando sudi gl offetbaati me embite degli studi di impatie ambientals elaborati per
I'approvazione delle apere;

CONSIDERATQ CHE:

INCIDENZA DELLE OPERE SULLE AFEE TUTELATE

» ic coste dell*alto Lazio, a pattire da Punta S.Agostino & Nord, fino a Pontz Macchia Tonda a Sud,
presentano Un ampiv sistema di pretede di Posidoria oceariva impostate prevaicntements su raccia, con
tocali essensioni su fondi mebili o su matte. 1o particolare, in prossimitd dell’atfuale Forte di Civitayeoshi
si g+iluppana due praterie di posidonia aceanica, La prima, denominata “La Mattomara™ (SIC ITH00M005
st estende netla zona nord del Porto tra Punta 3. Agosting ¢ Punfa della Mattonara per complessivi ¢irca 5005,
ha: la seconda, “Fondali fra Punta del Pecoraro e Capo Linare™ (SIC IT60I0006}, si estende g sud del
Forte,

» pello spocchio i mare che vermd inlereasato datla realizzazione di moli, tanchine, atce di dragapgio, ecc.
della Dargena Energetico Grandi Masse (gi2 approvata con DECMATASGS13 del 28,01.2001}) & presente la
porzione pit meridionale della prateria denominat “La Mattonara”. Arche la Dacsena traphetti e Ia )
Darsetia servizi {opore strategiche 1 cul scno gid statl valuat e approvati 1 progetii definitivi delibure
CTPE » 140 del 21 dicembre 2007 ¢ 1. 2 del 25 genmaio 2008) ed inoitrs il molo di sottoflutio della DEGM 3
{di competenza def"ENEBL ed approvato con Decret: del Ministero delle Attiviia Produttive 0.55/02/2003 ¢ B
DEC V1A 620 del 04711/2003) ricac ono parzialmente ail iterqo del SIC “La Mattonara™ (ITaGoO005), !

= I"Autorii Portuale, ha ripertato ghi studi effettusti da vari avtar sulle aree SIC IT6000005 e ITHHI0G06 ed
ha evidenziato che la vonlinuita det sistema Cei posidonieti s intewompe per aleuni chilometri all’afterza di }.! o
Civitaverchin, dalle propaggini dalla citti fino all’estremith settemtrionale del Porto. Al find della
valtazione dellincidenza delle opers del PRI, at sensi del DPR 357/57, suile due aree SIC adiacenti _
all’area portuale 2 stata rinviato alla Vielutazione di Incidetiza Ambientale ex DPR 357/97 predivposta ol J
netl"amkbito dei progetii delle Opere Strategiche; : \';g |]

FALUTATO CHE:

. | I

« Pidentifcazione degli impatti tileva 1a distuzione delle conwnitd in posto nefle zone di dragaggio & in .I\
quelis d: imboniments ed in particslare della prateria di Posidonia oseanica, 4 caus della realizzazione F
deile opere precedertemente approvale, nenché la sostituzione delle comunitd biclegiche con altre
sarafteristiche dalle nuove sondizioni scolopdche, la riduzions della trasparenza netla colomma d’acqua; le
mitigazioni proposte rignandane agietti conacssi con le teenologie di dragaggio, ai fini di pon gengrars
torhide eccessive e persistonti: /’ N

s in merito allo swto di conservazion: della Posidonia oceanice, le analisi effetuate neil ambito dello studio "
rilevano che il giudizio finale pill possimo alla realtd ecologica def sito & che non ci froviame in presenza "
di una vra prateria, bensi di un mcsajco complesso di popalirasati di fondo duro (che, nelle porzioni pi y
profands: si manifesta con un’attivitd concrezionante fipo “ oralligeno™ all’iatemo dei quali si frovane
disserairati popolamentl a Posidonie di rnodesta estensione, impostati s roccia e aveotl densitd &
ceatteristiche localmente variabili; sole i trati di fonde mobils che si osservano tra gli affioraments della ‘
panchif quaternaria aspitane macetie di Posidonia falora su matte; .

= gli offetti delle opere sui SIC sony stat gia valwati € corpensati sia neli’ambito_della VIA ordinz ’
Decrete VIA n 6923/2002 relativo alla DESM & Decteto VIA 680/2003 relative alla centrafe FNEL, sia ™,
neil’ambite dolle procedure lcgpe obiettivo per le dameie traghetti e servizi o it prolungamenia  By-
dell antemurale Colombo, attmvets » Feffettuazione di apposite valutazioni d'incidenza. Well*ambito delle h :
preserizioni delle delibere CIPE n. 140 del 21 dicesnbre 2007 & n. 2 del 25 gennaio 2008 & stato preseritto
di “prevedere che, in comsiderazione dell riduzione comglessiva dell'rabitat determinata anche da k.
intervend pregressi, farea di riempimente della prateria & Posidonia 2ceanica sia incrermeniata di un |
ulteriore  ettaro  rispeito  allestensione previcta nelle prescrizioni del decveto ministericle .
6923/2002, garantendo 8 manienineato defle condizioni ecologicke specifiche delle pratemie a Bogidonia ,
aceanicy nelle aree Ji lrapianio™,
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iderlificai gli impatfi & fcompensati con opere di compensazione gid commmisurate nelle aumnzza:lii:ﬁq
ambientafi gid concesss; le opere nuove previste dal PRP 2004 sono di ridetta entith rispetto al contesto di

rierimento € non ricadana nelle aree dei SIC;

CONSIDERATO CHE:
PAESAGGIC

la eumponente ambientale passaggio & stata descritta fei decreti VIA precedentemente emessi & nelle
isirutiorie relative all'approvazione delle opere della legpe obbiettivo. Le nuove opere previste dal PRP
2004 non meidons ulksriomments sw tale componente.

nello stadio effsttuato I passaggio @ incso come sintesi dedlo state dell’ambiente costitnito dai dinarmismi
evolutivi degli elementi esistentt in matura, comprendende in esso uome, le sug attivitd ed i nferiment]
culturali Tegati all’evoluzione del wrriterio.

gli obiettvi dello studio sul presaggio hanta rignandate:
- Iladeterminazions dell’area interassata visivamente dall’intervento;
- ladefinizione degli elementt fisici ¢ tpologici che costituiseono il paesaggio;

fa verifica del grado di sensibilitd alla wasformaziase, evidenziando le caratteristiche di pregio efo

cfiticith dell*area e dei punti principall di osservazione.
soi0 siate esaminale le caratteristiche matfologiche dell’ares, per verificare il grado di visibilita dell’apera
lepto all'andamento altimevico del suola od alla presenza di eventuali schermature ed & stata, quindi,
dolimitals la zona di influenza vistva del progetto, sulla base della -coliocazione paesaggistica
del“intervento e della roorfolagia de! tertorio in questione;
I"identificezione degli imipatti potenziali, dellc misure di mitigazione ¢ degli intarventi di compensatione
soma stati definitt per fe guatiro differend aree crtiche individuate, ossia il mare & la costa, la zonz delle
pinete, i1 Yorto storico & il Porto Eniustriafe;
in particolare lo studio fa riferimente alle attivitd di trapianto della Posidenia oceanica e alle indagini
archeglogiche effetteate negli altimi anmi nell area interessata dal Muove Pizno Begolatore Portuale, in fase
di prageltazione avanzata delle singole opere, prevedendo I’adozione di solwzioni tecniche sulls base dei
vincoli posti dalla commpetente autorith dei BB.AA.CC. in considerazione della natura = qualitd dei beni; gli
intervanti di rigualificazions del Porto storico seno connessi alla realizzazione di uw organismo portnale
rissrvate dla nautica da diPerto nel pieno rispetio delle preesisienze storiche tese a valorizzare ognt singalo
onnmeno attravesso i recupera ed il restauro; la rigualificazione della pinets “La Frasca” rappresenta la
misura di compensazione ambientale per 1a perdita, dell™area libera della Madonara;

VAELUTATO CHE:

nell sty detle prescrizioni delle delibere CIPE n. 140 del 21 dicembre 2007 e 1. 2 del 25 gennaio 2008,
relative all'approvazione del progetto definitivo  det finanziament per la realizzavions del prolumgamento
doli'antesmarale Colombo, della Darsena Traghetti & della Darsena Servizi, sono previsti progetii
archettogicl e scavi sotto sorveglianza defla campstents Soprintendsnza, anche subacquel, sia sulla zond
dolla Mattonara che lungo la fascia costiera frz il Porto Romano e la localitd Tome Valdatiga, nonvhé
miswe i mitigazione volti alia tutela e alla fruizione delle preesistenze e det veperti archeologicd, gia
durante 1z fage di cantiere ¢ in quelia di esersizio;

sell ambito delle prescrizioni delle detibere CIPE a. 140 del 21 dicerbre 2007 e n. 2 del 25 gennaio 2008,
son0 previstl inoltre indicazioni per la redazione del progetti di recupere e riqualificazione del Porio
storico, unpartite dal minister per { Bend ¢ le Anivitd Culturaii

CONSIDERATO CHE:
SALUTE PUBBLICA

i Tisehi per la salute pubblica sona legati esyenziatmente alla manilestazione dei fenomeni di inquinamento
atmosferic ed inquinatuento acustice, tuttzvia lo studio effstruato non prevede impatt aggiuntivi provocati
dafle ativith portoali in fase di esercizio sulle component ambientali atmoesfers € Tumore; non Si
Hscontrane impatti aggiuntivi dalla realizzazione delle nuove opere tispetto a quedli gid valotati nell’ambito
del precedenn: decreti YA ¢ delle delibere CIPE:
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= il progatte del PRP 2004 oggetto i csame raccoplie un insistmce ¢i progati di opere per i quali song state
eseguite gid valutazioni, anche amiesntali, vercanda di rpariare in un quedro complessive, come gaello del
Piano :egolatore portuale, le sinergie e Ia sovrapposizions degli effetti che i singoli progeti posscoo
partare sull’ambiente;

= il presente parete ha lo scope “ricucire™ la compatibilitd delie opere gidl approvate, chiarenda il quadio di I
riferimpnto ¢ richiamando le approvaziond gid concess:, anche ir. considerazione dello stato di
realizzszione dells opere stesse;

= arche 1 Consiglio Superiors dei Laveri Pubblici, nel Voo n, 209/2004 ha fatto riferimento all%iler i
pianificatorio a rifroso di conferma e ratifica delle “apere strategicho™ effettuata dal PRP 2004, che © 2 1
procede dal Piono alla progeftazione dell: opere ma conforma i nuove Piane sulla buse di opere gid
progeware”; 1l Congiglio Superior: dei Laveri Pubblici ba evidenziato i problemi della “generakitd denli
shumend di pianificadione (portucli € non,, cke, per Iy complessita ¢ la durata del loro procedimente & Y
Jarmazionsa, finiscono spesso con i'assere superati dulle esigenze renlf prima ancora che il procedimento [
stesso &f concluda e, quanio tali esigenze lo richizdona, vengono preceduti dalla progeitaziane dekie upere
che e531 sreqsi envrobberp dovuio progronmere™;

= il Proreo di Civitaveechia & un Porto di rilevanza internazionale, il cui arplismento & rientrato nell’ambita
dei progeth strategici per lo sviluppo del Paese; il progetio del PRP 2004 garantisce la comformita o= la
realizza:tone delle opere maritiime ¢ la pianificazione delle siesse, anche se a posteriori:

* le oe opere nuove previste dal PRP 2004 e non rientranti nells approvazicn pia concesse, per dirmensioni s
collocazione, aon si ritengono in ywade di produrre modifiche sostanziali afle valmtariond ambizntali gid
inmercorse aclle approvaziont precodenti; parimenti gli approfondimentt dei fondali previst & mitengona
necessari al [ine di garantire In sicurezza d:il’accosto dalle navi, anche in considerazions della Blevansa
del Porto di Civitaveecchia per Ia stritegia di svilupps del Prese:

* |z documeniazione integmtiva formita sul reimpiego  dei materiali df dragaggio  evidenziano
nn’otimizzazione rifevante sul recupera di tali materiali per riempimenti;

"RESQ ATTQ che nel corso dell'istruttoria & pervemsz al MATTM la sepnents osservazione, acquisita al prot.
ISA007/3184 1 del WW12f2007, avanzats al sengi dell’ar:. 6, comrw 9§ della L. 349/1986 dai seguenti saggett

itnati:
«  Asgceigwmons Parco Anviche M le; ' Z
v Aszociazione Archeologica Centumeellas; QR
v Italis Nosira Assoviazione Nazisnale per la Tutela del Panimonio Stotico Artistico e Naturale ¢*ltalia;

»  Aagsooiadone WWE

ALUTATG ch2 come dichiarato dagli steast osservanti, |"oggetto dell’osservazione riguarda “la sola parte che si
ferisce alla rete di collegamenii siradali wra i Perto di Civitavecchia e ['entroterra® 2 in particolare riguarda
asse viario “Bretella Sud™ di collegamento deli” Autostrada 12 con 3l centen di Civitaveechis. Tale vigbilita, anche |
+ 0L importanza Cilevante per 1a regolamentizione del maffico cittading, non & a corice del Proponecte. Peraliro gli &)
terventi muovi previsd dal PRP 2004 non tanne particolare rilevanza sugli incrementi di traffico gi valutati nelle
ecedenti autonzzaziond di comparibilith arvhiantale, per cni tale viakilitd non 2 Finzionalmente legata agli siessi. 3
wtanto le questioni sollevate nelle osservazioni dovranno essere affromta= e risolte seii*ambite deila \ _
cgettazione esecutiva dell’asse viario dai soggett eompetentl afla realizzazione dell’apera;

1
ESQ ATTO che non & ancora pervenussy i parere della Resione Lasio; W\ 3
ESQ ATTO ¢ne non & ancora pervenuto 1 parere Jef Ministero per I Beni € le Attivitd Culturali:

INUTO CONTO dei decreti VIA 2 delie delibere: CIPE in vigore, nonchs dei relafivi piudici di comparibilitd i

bientale gid intrrvenuti dlativamente alle opere comprese ael PRF in esame, cone citati nelie premesse; _
INUTOQ CONTO che}? apgetto del PRP non prevede rmdjﬁcl}e"alie opere ex legpe obietfivo gid approvdie d?l A
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CIPE con il parere favorsvale detla Commissione Speciale VIA;

TENUTO CONTO altrest che gl interventi nuovi di cui non @ sata ancora valutata o compatibilita ambieéﬁa{e;;%

sone 'allargamento dell’ antemurale Colombe, il prelongamems

-

dell"anternurate Colombo e la realizziazione della. el

Banchina Mord dol Termimai Container, nonche alcune varazioni della profonditd dei fondali, funzionali
alt'wtilizzo delle hanchine, ferma restando la prafonditd massume dei 1% tm all'ingresso del Porto,

ESFRIME

PARERE FAVOREVOLE circa la coropatibilich ambientae del proget di variante al Fiano Regolatore Portuale di
Civitaveechia “PRP 2004 sobordinatzmerte &l fispetic delle prescriziond 4i seguito eleneate:

1 memhpmwﬂmﬁmm nﬂﬂgaz'nwlemmpemaﬂunipmrhﬂdai
decrete VA n, 6923 del 18012002, relative alia “Davsena Enzrgetico-Grandi Masse {DEGM), dalla
Drelibers CIPE 2¢ dicemhre 2004, n. 103, relative ai progeiti pretiminart delle dieci opere strategiche,
dalla Delibera CIFE 21 dicembre 2007, 0. 140, relativo at § progettd definitivi del Froluagamenteo
dell’antemurale Colombo e Darsena traghetti, dalla Delibera CIPE 15 gennaio 2008, n- 2, relativa al
progetip definitive della Dursena servizi, nonché dai velatlvi pareri del Ministere deil’ Ambiente
della Tutela del Territario e del Mave — Compissione Speciale VLA, ¢ dai relativi Vati del Consigilo
Superiove dei Lavori Pubblici emiessi per e citate apere, ¢ inoltre dal Voto n. 209, del 29 ottobre 2004
del Consigilo Superiare dei Lavori Pubblic, relatlve al “PRP 204”, e dai canseguentl Votl velativi

glic singele Opere;

7) 1" Autarith Portugle deve tispettare ls Taisure di sicurezza, prevenzione, cantrollo & mitigazions, sia per la
fase di realizzazione che per guella di gestione defl' opera, come risultati dalle anaiisi e dagli swudi effettuati
e dai piani indicati nella Jocumentazione presentata, nonché da piani di emergenza come approvatt dalie

Aptoritd competenti;

1) dovranno essere attuate tute le msire #i mitizazione degli impatti ambientali sulle diverse compoenent
intercssate. cosl coma definite nello S.LA. e nelle successive integrazioni ¢ chiarimenti formniti; tali misure
od i relativi presic, come implementati dalle presenti prescrizioni, dovianno cssere integralments: recepitl
came “Norme ambieatali” neil’ambito delie Norme di Attnazione del Nuovo P.E. P. oin Att regolamentari

dx eanare 1u relazione alle sucgessive Tagi progeituali ed attuative;

4) per fuite le opere previse dal PRP, i progetti esecutivi dovranno coflensre neghi onefi contrattuall

dell’ appaltatare le prescriziom elative alla mitigazione
iniziare i Iavori, duramte L lavod e a fine lavod;

degli mmpattt delle attivitd di cantiere, prima di

5y deve proseguire il monitoraggio sulla qualiti delle acque & supli ecosisterni marind come previsto,
rispettivamente, dalle lettere b) e ©) del quadte prescottivo del decreto ViA no 2935 del Z2412/1997, ¢
recepito net decreti successivi, per tutta la durata dei cantieri @ per almeno dug anni successivi afla messa in
asercizio d=i Porto nell'assetto finale, tenenda conto degli aggiomarmnent delle tecniche dispouibili;

6) i progetti esecutivi delle singole opere devranno contenere il progetto delle utilizzazioni ottimati del

' siateriale di escave, defmetdo il reimpiego dei materiali dragati & vhicando iz eventuali vasche di colmata.
ineltre dovranna contenere il bilancio generale dei movimenti di malcria con indicazione deils provemcnza
dei materiali di cava & I'ubicazione delle cave surgrizzate per quantit e qualit;

7) in relazions ali*idonettd figico-chimico-biologica dei scdimenti dragati nell'ambito del bacino portuale,
come risyltante daila preventiva aratterizzaziane che dovra cssers offetinata 24 senst dsl DM, 24.1.1996 ¢
i base ai criteri previst nel Quademe ICRAM “Aspetti tecnico-scientifici per la salvaguandia ambientale

aelle attvith di movimentazione dei fondali marini-Dragaggi portushi”, dovranng essere stabilite in accardo
can ARPA Lazio e attuate le modalitd pid idonee per la gestions dei sedimenti derivanti dai dragaggl,
favoreads il lore rintilizzo i situ per 1a reglizzazione delle opete pormali; fa caratterizzazione dei
sedimenth dovrd esseve effettudta, preliminarmente & i CaTs0 d'opera, anche sull'eventuale area di rasparto
2 tipetuts ad ogoi sventuale sucoessivo imtervento di dragaggto. Quatora pare g tutto il materiale derivante
dai drapaggi non risultasse idoogo ad aleun Lpo di rutitizzo, né 2l conferimento in vasca di colmata esso
dovrd estere avviato ad idoneo ireplanto di smaltimento, concordando con ARFA Lazio le modalid du
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ST ggin ternporanea dei materialk « di frasporta presso 1 sitl N aliccazione definitiva, mmpmﬁsilve degli
.mfpﬁ‘rﬁimnﬁ mecessari a garantire 1a sicurezza delle operazioni di stoccaggin ©di frasporto in relazions alla

digpersione dei maleriali nell’ambiente previsti dalie normative vigenti:

§) ferme restande le misure i mitigaziene previste dal progelto par non MCTEIRENIATS g impatti in termund di
ramiote, qualitd dell’aria, sicurezza sradale o pity in generale di vivibilith del contest timitrofi all’area
portuale, .a movimentazione del materiali di costuzione in fase di cantierz davrd privilegiare i trasporto
via nave, ove possibile;

%) in fase di progettazions asactiva dovrh essene concordato con ARPA Lazio ¢ attuata un regolamento del
santiere can, indicazione analitica delle attivita di cantiers, della localizzazions defle arce di lavoraziqne,
degli acocrgimenti e dispositivl previsti per il contenimento delle crissiont ardinarie ed accidental nei yari
comparti ambientali (aria, acqua, suolo) da parte dei macchinar cperativi, del tempi ¢ del poreorst
mezri pecanti & dei veicoli cormmgue in tmrsito da‘per le areze di canticre, che comungue non 4oV
interferire con il centro abitato di Civitaveccria, di futts le migure ¢ mifigazione ¢ dei presidi ambientaly
come indi viduati nello SEA e conconiat con UARPA Lazio. Tale regolamento dovrd essere atmate sotto i
controile dell’ ARPA Lagio & dovrd fare part: integrinie dei Capitolan di uppakie per le imprese eseculricl v
dei laswnd;

1) 1 progetti esecutivi deveno inolte prevedsre: accorgimentl contre la cadut di autovelcoli In mare [ungo il
percorsa di hanchina, accorgimenti per la separazione tra il Taffico veieolare e quello pedonale, idenee
fonme di segnalstica ed iflwnineziore per facilitare a cornprensione dei pareorsi dz uGlZzTe, impiantt di
illurainazione esterna realizzat in coaformitd aile norme contro {inguinzzpzato laRincso;

11} in fase di cantiere dovrd essere redafto e atnuato un piano degli interventi di emergenza per icagidi |
ipeidemie con dispersions di sostanze inguinant al euoto o nelle aeque, i+l incluso fa possibile diffustone
degli ingsmanti presentt aei sedimentl portiali 2 seguito de. dragaggi. “Vale piano deve essere temito 2
disposiziume delle Autorita sothpetendd 8l controllo;

12) ferme restando le misure monitoreggio B rrifigazione esposiz nel progeno, si prescrive in particolare:

Traffico stradate:

s atlo scopo di monitorare i flussi di traffico sul vargai pormali 2 sulla viabitith esterna dellarca
periportuale, verificare fa congruith dells “doostiuzions ed oamalisi dellimparte” effettuata
reli amibito deflo studio trasportistivo e appurare "iacidenza del maffico portuale sulla viabilita
cittading, anche ai fini del riscontio dei dati emersi dai monirorapgt relativi alle componeatl Y
ambientali atmosfera e rynore, 1Autorita porfuaie deve predispocre ed atruare un Piano di W)
raonitoraggio dei flussi del traffico, con vevifica der livelli di servizic dalla rete viaria, per wito il
perodo del cantiese & per 2l miemo duss annd datla mess: in esercizic del Porto nell’assatto finale;

p. P Automtd Portuale, in eollaborazions con gli wifict comunati di repolamentazions dej fraffico, dave :
prevedere 1'adozione di idemei percorsi € templ di percorrenza per {'approvvigionamente dei
aateriali durante futto il periodo di costuzione delle apere, in fundone deile diverse fasi di
;vanzamento dei lavori, al fine di zvitare congestionamenti del traffico siradale sia urbane chs
extranrhans dovuti alle atin it del cantiere;

&& ;
. '
Componente tmogfera: % "

o PAntorts Portuale dovia concordare eon ARPA Lacio e athiare un programia di monitoraggic
della qualita deli’aria dell’ wea periportuals © nel contro abitato di Civitavecchia interessato dal -
‘raffico portuale, mediants ampagne periotiche ovvero mediante Pistallazions di postaziont fisss -
\i rilevamente, con oned a suo carico, secondo le tempistiche ¢ le modalis tecniche & gestiopali ‘é
he verranno. stabilite in bz s¢ ad appesito accordo preventive da stipularsi tra 1 suddefti soggettly (j
fermme restanda Je competerzs defl’ ARPA Lazio, il monitotaggio dovra feners conto dei dati e det
vilievi delie campagne di tuonitoragpio gid iniziate selia base deils prescrizioni delle autorizzazioni
Ji cui ai punta 1) & dovrd prosegeirs dueanis le attivita di cantiers e la fase di exercizio del Porto &
Jovra egsere aricaiaty at principali nguinanti da 4raifica veicolars, tra cui almeno ossidi di azoto,
monossidadi/carbonio & polveri softili; tale propramma dovrd prevedere ja predisposizions di una
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idmea banca dati per ‘'archiviazions e la diffusione delle informazioni e dovid conti
valutazions deli’incidenza delle anivitd portuaki ¢ del waifico indoto su singoli recettdri sensibif

d.  aifini della riduzione delle emissiond inquinamti delle navi dovranno essere praseguiti i programmi
i elettrificazione delle banchine gij previste dall’ Autorita poctuale, secondo e miglion tecnologie
in murteria;

€. dovra essere adoitats lg massima efficienza enecgetica nella scelta det componenti e ded sistemi di
costnizione negh edificl da maltrzare, integrandone le copertare con impianti di produzione di
eoergia solare;

Componenie ienite idrico:

f infase di progettaziope esecutiva, suila scouta i bilanci idrci di dettaglin, dovienno essere
caratierizzati tipologicamente ¢ dimensionalments g interventi per "approvvigiopamento idrico
del’area portuate per usi non potabili ¢ dovremno essere perfertonati com i1 Comune di
{iritavecchia g con il gestore del servizio idiico accordi per Pappreviggionamento idrico, al fine di
evifare interferenze con {'approvvigionaments idrico cittadino;

g leacque di prima pioggia derivanti dal dilavamento delle superfici esterne, coparture, strade, pists,
rmps & piazzall interessate da movimentazione &/p deposito di materali e sostanze non pericolose,
dovianno essere raccolte in apposite vasche di contstimento localizzate & dimensignate in
miarione alle successive fasi delle propettazians, ¢ sottoposte, pama del loro smakimento, ad un
traftareato di grighizrare, dissabbisturs ¢ discleazione;

A, meile aree produttive ricadenti nell’sres portuzle & comamque In tutte le aree ove & prevista la
movimentazione e/o il deposito di mezzi & materiali che possano dar luogo al rilascio di sostanze di
o alle tabellz 3, 3A e § dell’Allegate 5 del D, Lgs 152/2006 e succassive modificaziond, le acque
reflue industsiali e i dilavamente delle ares esterne di pertinenza, dovranno essere racgolfe in
vische a tenuta stagna e sontopeste ad un mattamentc depurativo appropriato in loco tale da
conseguire if rispetto dei limiti di ersissione previsd dalla Tab. 3 dell’ Al 5 del D, Lgs. 152/2005 e
supcessive modificazioni, oppurs inviate ad impianto di depurazions;

i irifinei prodothi dalle mavi ed i residud del cavieo dovranno essere gestii  mediante immpianti e
servizi portaali da peedisporre in adempimente al D 1.gs. 24 giveno 2003, n, 182 ed aila Cireoiare
del Ministero dellambienie & delia totelz del territaria del 9.3.2004 0. UL/2004/182 5;

j- i regolamente porteaie, o altro idoneo stumento, dovrd conwenere fa disciplina per la gestione
delle merci e delle sostanze pericolose per [a sahute pubblice & per "unbiente che possone essare
movirneniate attraverse " infractrutiura pertuale;

k. fatta salva 1z predisposizione del Rapporto Integreto di sienrezza portuale previsto dalla normativa
vigente per i portl con attivitd pefrolifere, In fase di progettazione esecutiva I’ Awtorita Portuale
devrd predisporte:

= un piano di sicurezza finalizzato alla prevenzione di sversamenti accidentali di sostanze
inquirant quali catburanti, lubnficanti, vernici, solvent, sustanze amtivegetative, ecc.,
utilizzate nelle aree destinate alla cantieristica o in altre aree portuali;

* un programma i controtlo ¢ monitoraggio dei serbatei & catburante e delle relative
tubazioni di adduzione:

% un programina di intervento d'emergenza per affrontare eventi incidentali che comportino
la dispersione nelie acque ¢ nel suole di sostanze inquinanti confonmemente al “Piano
opemtivo di pronto interverto locale - Edizione 20057,

« con riferimento alle aree porfualt destinate ad ativitd artigiznali e industriali deva csaere
stabilita la tipologia degli impienti industrigéi di cul & consentita la realizzazione ai D
della sicurezza _

£ i suddefti piani & programom devono essers tenuf a dsposizione delle Awfontd campetenti

al controllo;
Components napore e vibrazioni:

L in fase di cantiere od in fase Ji esercizio ¢ per un geriodo di almeno due anni &3 operadvitd del
Porto nel’assemo finale, V'Aatortd Poruale dovid effetivare periodici monitorzgpi dei livelli
acustici in area portuale e perdportuale, con panicolars riferimenta ai Geettori sensibili localizzati
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£ f,;" )
# i pfjé;sindtﬁ delle amterie di magpior treffico porhmie, secondo un pigno di monitoraggio da
roficordare con ARPA Lazio con le modalitd previse: dal DML §6.3.1955; sulla hase dei risnitati
Jéi monitoragei dovranmo e3sere definite le opportune misure di mitigazione in corrispondenza dez
recettor sensibili intervenendon, in darticolars, sulia forpanizzazione dei flussi di traffico ¢ con
miswre passive, ove rHenue necessarie; tali misure dovranno wovars ioneos riscontro in termini  §
applicativi sia negli strumenti di pianificazione della rmobilith urdens che in guelli di pianificazions
acustica, che doveanno prevedere idonee azoni di dsagamento ai fini del rispetio dei liraiti acestici
4t imumissione ai sensi de. DLP.CM. 14,7 11997 previsti dal vigente Piano & Classificazione
acustica commmale, in reledione slleffetiiva destinazions d'uso delle aree & con patticolare
cionardo ai recettori semsib i maggiorments csposti. A tal fine, in fase di progetiazicne eyecutiva
I' Autorith Porniale dovrd e aborare, sceondo modalitt da concorcare con PARPA Lazio, un pi
i monitoraggio che dovra tenere conte dei dati e dei rilievi delle campagne di MOnitora o
inizinte sullz base delle prescriziord delle antorizzazioni di cul al punto 1}, dovid preveders !
predispogizions di una idones bapea dati per {'archiviazione e L diffusione delle informazion
dovid contenere la valutazidne dslFincidenza delle artiviid portuali & del fraffico indotto su singofi
recettoti sensibili;

17} tutti gli interventi dovranno essere condotti tenendo conto delle emergenze archeplogiche e mormmental,
nonchi doali edifict e costnzzioni twtelati 42l centro storico, secondo fe disposizieni Impartite dalle Localt
Sopriniendenze e dal Ministero per i Beni e i Attivith Culnnali; alle Sopcintendenze 4 setore deve essere
data preventiva comunicazione delia data di inizio lavori delle opers previste dal PRE; gli edifiel provisti
nel Poro che 4 causa delle lors altezze o volumetrie powreabero causare disturbi o ocelusione visiva al
centro storicn o a beni vincolad tutslat devonoe essere sotioposti ali’appravaszione del Ministerc per i Beni
e le Ativith Culturali o delia Sopristendenza di seftors;

14} i parcheggl interrati dovranno ottensre le apposite amtorizzaziont dalle autorita prepests;

15} dovranno essere acquisiti tntt i pareri delle awtoritd. praposte alla ttelz dei vincoll per aree & beni ricadent
all'internc del PRP, anche con rilerimento al nuovo Piane Territoriale Paesigtico regionale in corse di
appIuv: Zions,

16) taiti i Eonitoragei e le indagini amiysntali previstt dal progefto o contenuti nelle prescriziond devono essere

realizzati a cura ¢ spese dell” Autotith Portusle, concordandor e con ARPA. Lazio (qualora non diversaments
disposts) le modalitd operative, la frequenza, i paramettt, 1 miztodi di analisi e 1 teonpi di esecuzione,

. presorizioni n. 3, 4, 5, 6, 12 dovianno essem: soggetts a verifica di otlemperenza da parte del Ministero
el Ambiente « della Tutela del Tarmtotio & del Mare. N
M

_e preserizionin. 7, § e 9 e 11 dovranno essete soggelts a verifica di ottemperanea da parte dell’ ARPA Lazio.

[ennto conto clelle caratteristiche del prcgetto, si titieme che, ai sensi deliaricolo 26, comma 6, del Decrto
_egislativo 3 aprile 2006, a. 132 come modificato dal Decreto Legislativo 15 gennaio 2008, n. 4, puo esserc
tabitits un petiodo di quindici anni dalls rakblicasions det provvedimento di valutzzions dell’impaito ambientals 1 ¢~
wer 1a realizzazione gl progetto.
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Ministero

. . o ey Al Ministera deli’ Ambiente e della
periBenie le Attivita Culturali Tutela del Territorio ¢ del Mare
Direzione Gengrale per in ustind @ i betefa dul passagein ! e hitetinrg Direzione Genarale per ia Salvaguardia Ambientale
¢ larte cantemperanes Via Cnﬁl’.&fﬂl’ﬂ Cﬂ}(}ﬂlbt}, A4

27 ROMA

VU

- Miristers de"Amblag e o doifa Tuleie gol T
B&. FAA Cf"g“-" 4. ‘”":'/ 1S 44 B def Mars — Dirszigne Salrxguardla Ambin:ﬂgm

OGGETTO: CIVITAVECCHIA. PEANO REGOLATORE mm%‘ﬂmagﬁgg@'wm 0020

Richiesta di pronuncia sulls comipatibilitd ambientale ex art. 6 dells legge 349/86, secondo la procedura
di cui a]l D.P.C.M, 27.12.1988.
Prolengamento Antemurale - Ampliamento Antemurale - Terminal Contaicer - Banchina Nored,

Servizio [1 - Tutels del Famgs.io
Vin Sum dichele, 23 - 3032 Roma
Tel. DEF3450554 — Fax Jo/SE43441 5

Allg Rogiowne io

: Adia Regione I gzio
....... Dipartimento del Territorip

Ll A Diregone Regrionale Ambiente ¢ Cooperag ne lra { pope.
BT AGEwTY Area valutagione Impatio Ambicaiate

i

@ ®
a i 57, 2558
%._ TR

VISTA la legge 7 agosto 1990 1. 24] e successive modifiche s integrazioni:

VISTO il previgente art. 6 dslla legge 8 luglio 1936 n. 349 istintiva del Ministero deli” Ambiente,
che ali’art.6 cormma 4 stabilisce che il giudizio di compatibilita ambientaie deve cSsere espressa dal
Ministero dell’ Ambiente di concerto con il Mindstro dei beni Cultoral; ed Ambientali, sentita Ia
Regione intercssata; ’
VISTO il previgente D.P.C.M.del 10 agosto 1988

VISTO il DPCM del 27 dicembre 1988 i, 377 ¢ successive modifiche ¢ integrazioni con il guale
vengono mdividuate le componenti ambientali, nonché le modalita per la redazione degli studi dj
impatio ambientale; '

VISTO i] decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152 “Nomme in materia ambientale™, parte seconda,
cosi come modificato dal D Lgs.n.d/08:

VISTO il decreto legislativo 20 ottobre 1998, n. 168 recante “Isrituzione del Ministero per | beni e
le antvitd culturali a norma dell ‘articoln 1 1 della legge 15 marzg 1997 5 597, pubblicato nella
(Gazzetta Ufficiale dellg Repubblica Italiana n.250 del 26 otiobrs 1598,

VISTO il decreto legislativo 27 geanaio 2004 n. 42 recante “Codice dei beni culturgli 2 def

Fia def gimore@&ﬂ
0142 Rama

legislativo 24 marzo 2006, n. 157 (disposizioni corvettive ed ntegrative al decreto legisiative 22
gemndio 2004 n. 42, in relazione al paesaggio) pubblicato nel supplemento ordinario n. 132 alla
Grazzetta Ufficiale n. 97 del 27 aprile 2006 e modificato dal D .Lgs.n.63 del 26 marze 2008;
VISTO il Decretn dal Presidente delia Repubblica 26 novembre 2007, n. 233 “Regolamento di
riorganizzazione del Ministere pert beni ¢ le attivits culturali, o norma deif ‘articolp 1, comma 404
della legge 27 dicembre 2006, n. 795 ¢ saccessive modificazionis ' '
VISTO ii DPR n. 91 del 2 luglio 2009 recante “Regolamento recante modifiche ai decreti
presidenziali di riorgamizzazione del Mini gre e di organizzazione g, P‘gicr di direra
collaborazione del Ministro per i Benj " ' IR

s
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inistero
peri Beni e le Attivitd Cultural;

fYirezione Gengraie ger tn quailit & o mutela del PUEITEE,
Aarehitetuin e dare CANNSD R thee

Servizia 1 - Tutela o Pacsapgin
Wi San Michels, 22 - 0p) 53 Room
TeL OG/SR434558 — Fax QF/5242241 g

VISTO i{i DM del 20 uglio 2009 recante” drticoluzione deghi Uffici dirigenziali di livella non
generale dell' dmministrazione centrale o periferica del Ministero per i Reni ¢ fe Aprivieg .
Culturafi ™

CONSIDERATO che 1’ Autorita Portzale di Clvitavecchia, con apposita istanza prot, o. 0061914
del 24/01/2008, acquisita agli atii di questa Direzione Generale ¢on prot. o, 34.19.04/ fase 73 del
06/02/2008, ha richiesto la pronuncia di compatibilita ambientale, ai sensi dell*art. 6, comma 3 della
legge 34%/86 e 2§ sensi dellart, 23 del decretn legislative 16 genmaio 2008, n. 4, che ha modificaig le Parii I
¢ If del decreto lepislative 3 aprile 2008, n. 152,. per it “Prolungamento Antemurgle - AmpHamento
Antemurale - Terminal Container - Banching Nord® situato nel Comune dj Civitavecchia,
Provincia di Roma. : _
CONSIDERATO che il P.R.P. 1990 ha parere di VIA positivo della. Commissione VA del
Ministero dell’Amblente e dej Beni Culturali di cuj aj Decreto 9.2935 de] 22/12/97 con
preserizioni (la Regione Lazio richiedeva come COMPENsazione un progetto di riqualificazions e
recupero ambientale della pineta la “Frasca” attraverso 1a costituzione di un nsservatorio-ambientale
Conl la partecipazione oltre alla regione Lazie anche del ministero daf Beni culturali e
dell* Ambiente),

CONSIDERATO che PAutoritd Portnale di Clvitevecchia con apposita istanza prot.
n.2003/00004471, pervenuta ally Direzione Generale per i Beni Architettonici ed il Paesaggio in
data 06/06/03 ed acquisita agli atti con Protn.ST/408/22477/20023 od integrata con. nota di
chiatimento n.25/03 del 27/10/2003 dcquisita agli atti della suddetta Direzione Generale in data
29/10/2003a1 prot.n.5T/408/35464/2003, ha presentato i progett preliminari relativi alle opere
strategiche per 11 porto - di Civitavecchia A) Darsena traghetti; B)Darsena servizi; ()
Prolungamente anternurale Colombo; D} Prolungamente della banchina n.13; E) Nuovo acoessa al
bacino storico.F) Nuove banchine per I’ares crocieristica o commerciale;(¥) Ponte mobile dj
collegarnento con I"antemmurale traianeo; H) Viabilith principale;T) Riqualificazione deile banchine
del bacino storico;1) Darsena Grand Masse.Molo di sottoflutto; M) Ampliatente Molo di
sopraflutte (procedura ex art.3 corama 4 e 2, procedura per la valutazione di impatto ambientale ex
art.17 e 18 del D.Lgs.190 del 20/08/02 in attuazione dells Legge 21/12/n 0.443, Legge Obiettivo),;
- il Ministero per i Benj e le Anivity Culturali {a Direzione per i Beni Architettonjci ed il .
Pagsaggip Servizio v Paesaggio con nota prot. ST/408/36859/2003 del 07/11/03 fha ESPTESEn
parere favorevole nella pi scrupolosa osservapza di prescrizioni da oftemperare in sede dj
progetiazione definttiva dei vari lofs fimzionali, - ¢

CONSIDERATO che 1a Delibera Cipe del 20/12/2004 0.103 ha approvate i progetti preliminari
di 10 opere finalizzate al petengiamento del porto di Civitavecchia; S
YISTO i pareri del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblicl u.185 del 19/ [2/2003 ¢ n.209 da]
28/10/2004 telativo al PRP 2004 ' ) ' :
CONSIDERATO che I’Autorita portuale di Civitavecchia, con $UCCESSiva istanra protn,
2005100007765  dal 17/66/2005, ha presentato i Progefte definitivo “Hub Poermale df
Civitavecchia I Lotto funzionale ( Darsena traghetti; darsena servizi;prolungamento anternurale
C.Colombo); : _ '
CONSIDERATO che i1 Ministero per 1 Beni ¢ Ie Attivita Culturali, il Dipartimento per i Beni
Cuiturall e Paesaggistici, la Direzione per i Beni Architetionici ed 1l Paesapgio Servizio IV
Paesaggio cor nots prat. DGBAPISDZB!LIQ.D&JS?EIEDM del 12/01/36 ha ESpress) parere
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favorevole nella pift scrupolosa asservanza delle prescrizioni delle Soprintendenze qui di segnito

clencate:

- la Soprintendenza per i Beni Architettonici e per il Paesaggio del Lazio, con nota n. 7286/B
del 04/07/2005 : Nella fattispecie, considerata {’avanzata Jase dei lavori che consentono la
realizzazione delfe prime opere di bornifica dell'areq portuale storica {abbattimento dei silos
sovrastanii 'antico molo traianeo) si rende ormei necessario approfondire ed effeituare un
esame comparativo delle idee e dei progetti fin qud elaborati, in parie esaminati nell ‘ambito de;
lavori delia eabina di regia, per il recupero e la rigualificazione dell'areg portuale antica
verificandone anche ¢ soprattutto le connessioni stopiche € Junzionali con la citté ed in particolare
"con i fungomare a sud del porto ehe dovrg necessariamente essere intervelato con le artfvitd
turistiche culturali del porto. A Dparere delln scrivente dovranno essere altentamente esanmingte
le proposte sin gui elaborate, e tahvoita contrastanii, subordinandone ! attuazione alle inderogabili
priorita di restauro dei beni architettonici e archeologic presenti nel porte. Nell'area portuale
dovranng essere privilegiate percorvenze pedonali o di mezzi pubblici { tipo navette eleitriche ),
previste connessioni con la metrapolitana e gli eventuali parcheggi cancentrati in un unica area di
seambio festerma af porto storicol e non a ridosso delle singole anivity {acguario, albergo, museo
del mare, ece. ...} moliplicandone peraltro la quantita, I porto recuperata nel suoi originari valori
e significati dovrd attirare turisti e non awtevelture, che dovranne nel massimo grado possibile
rimanere ail ‘esterno dell ‘area portuale antice assimilabile a un grande parco archeologico, In iale
cttica un ruols fordamentale dowrg essere svelto dal Jorie Michelangelo, sinora tutelato du ung
“area di rispetto” che sard Jinalmente liberato da tale necessario ma insufficiente strumento di
tutela passiva per rigequisire Poriginarto ruolo di emergenza e diverire if fidere deila rinascitg
culturale della citté e del porto >; :

- Ia Soprintendenza per i Beni archeclogici dell’ Etraria Meridionale, con nota n. 4194 del
16/05/2005 :....le opere previste ricadono in un settore costiere di notevole interesse  storieo-
archeclogice caratterizzato dalla presenza sia def porto iraignen che dei numerosi insediamenti
arsropict di varia tipolagia e eronologia, in parte tutelati con provvedimenti amministrativi che
risalgono agli anni 1950 Iolre lo specchic d'acqua antistante Iz linza di costa 2 Ffortemente
indiziato da strutture e rvelitti antichi. Inolire ciascun inmtervento é siato oggetto 41 riunioni
cotlegiali presso ['dutority Portuale nell ‘wmbito della e.d. "cabina di regia”. Grazie & cié, sino ad
Oggt tuttl i lavori pertinenti il 1° loito funzionale del POrlo song siati precedw] da indagini
archecslasiche

- la medesima Soprintendenza per 1 beni archeclogici del Lazio, Sezicue Etruria Meridionale,
¢on successiva mota prot. @, 5804 def 06/12/2005, ha inoltrato le seguenti osservaziomd: Si fa
seguito ai precedenti intercorsi ( v. da ultimo ns. nora prot. 213372005 ) relativi alla proposty
progettuale di Hgualificazione e valorizzazione di tale settore portucle ave le numerose e pumtugii
indagini archeologiche hanno messo in luce una recropolt arcaica con tombe a camera, e tracee
df un abitato preistorico ed, infing, tra lu lineq di costq e lo specchia d aequa antisiante, Utmipiante
di una peschiera adibita alla pescicoltura.

Poiché tali preesistenze insistono futie all interno deflg futura Darsena, in unt'area circoscrifta di
facile perimegirazione tale da consentire la richiesta musealizzazione delle testimonianze storiche

periinentt I'evoluzione antropica lungo {4 costa, la Serivente torne a4 solfecitare, gome pid vibadite
nella recente cobing di regia del 29.00.05 la hecessita di qequisire H progetto definitive di
3
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valorizzazione, al ,!_"me @i concludera rutt i lavori periinents i 1° lotto funzionale del porte nella piy

scrupplosa osservanza delle prescrzionic costantemente riportate el ns. Drecedenti pareri di
compelenza
- la Soprintendenzn pet i Beni Architettonicj e per il Paesaggio del Lario, con nota n, 14111/B el
21122008, : Con riferimenta (.. ...} alla riunione tensseasi it 19 . M. presse codesta Direzione Generale q
Segulte di comvocarione pervenuia a questo Uficis con vs. nowa pro:, DG.BAPISA2/34.19:04./2005 dei
13122008, si conferma il parere espresso con nota prot. 7286/B def DEOD7.2005 e per guanta di
compelénza, conformemente al suceliate parere, Il mulla osta aliy realizazione delle opere marittime
refative wlla realizzazions dellg Darsena Traghetti: Darseng Servizi; Profungamento e Artemurale
Colomba, conformemente i pragelii definitivi esaminati nef corse det procediments Vid,
St prende alfresi atto che a reguito degli importanti ritrovament; archeclogie! in Iocalits fn Mationary,
COTHNNT da pesehiera romana e da una necropoli costituite da otto tombe a camera ipogea e due a fossa, al
Jine di una mighore valorizzazions e Jriiizione defl ‘arey archeologica. si intende deloealizzare in igie zona lg
Stazione marittimag,
Nelia fattispecie si esprime parere favorgvole all‘ipotesi progeituale-presemiata neife fopraceitata Fiunione
€ st imanda alle suecessive fast df studio o di approfendimento ! accertamento deily Jautibilitg e Veventugle
wpprovizione of tale ipotesi progetiuaie che servirebbe a meglio vatorizzare if siip archeslogics altrimen
lsolate ¢ circondate da incongruenti e soverchianii strutture portuali.> -
- ta Seprintendenza per i Beni archeologict dell” Feraria Meridionale, con nota n. £949 gal 23/12/2005.
. Of fa seguito alla riunione del 10 12.2003, presso codesia Direzipne Generale per i Beni Architettonics e
Paesaggisiici e all 'esame daf progeito prefiminare di rigualificarione e valerizzazione dell'area interassara
dalle preesistente archeologiche  tracee di un abitato Brefstorico, necropoli areaica e peschiera romana ),
consegnaio alla Scrivente in data }9 CRL a completamenty delle prescrizioni hmpartite nefle nosire
precedenti note in merito la realizzazione del suddetto 1° lotg Junzienale ¢ off, ns. note prof. 194 Jdef
16/03/2005 ). Considerato che aliy Jisaming a“efﬁz'documamazime prodotiq relativa alf intervento di
" di tale settore & emersg una 2oluzione razionale che coni uga gli aspetti pratici-
funzionalité  del sito mediante percorsi pedonall con  guelli storico/didattici-immediara
comprensions e diffusione delle tastimonianze antiche su tale settore del ferritoria, come suggerito
dal ns. persomale tecnico fcientifico nel corso delle numerose Cabine di Regia questa
opriniendenza esprime parere dj competenza faverevole af orogetto che complata la realizeazione
del [° lofto funzionale, :
Si sottolinen, comungue, In necessita di verificare coliegigimente le destinazioni d'uso degli
ambient! moderni all'interno def PErcorse mussale, al fine di garantire lq compatibilitd con §i
settore siorico riqualificato, a tutela del decoro delle testimonianze stariche.
- la Direzione Generale per 1 beni architettonici e paesaggistict, 2 conclusione, dell’istruttoris
relativa alla procedura in oggetto, con parere prot. 1° DG BAFP/802/34.19.04./447/2006 dei
10/61/2006, acquisite le vahitazioni -deile Soprintendenze di settore ¢ i patere isttuttorio della
Direzione Generale per 1 beni archeologici, ha ntenpto di puter concordare con i suddetti paren
favorevoli, nel rispeito di mtte le preserizioni impartits, con le seguenti ulteriori prescrizioni:
- i progetto di Rigqualificaziona delf drea Archeologica denominate “Ig Mattonara™, presentato
allo stato di progetiqzione preliminare, dovrd  espere wpprofondite fino alla scala dellg
progettazione definifiva ed esecutiva con g cosiante supervisione dellz Soprintendenza per i beni
archeologici del Lazio- Sezione Etrneria Meridionale ¢ della Scprintendenza per i ben:
arehitettonict  per it paesaggio del Lazio: )
- Autoritd Portugle di Civitavecchia, af fine di sarantire leffettiva realizzazione delie sudderte
. 4
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opere di riqualificazione, dowrd soifoscrivere un Protocollo di Tniesa con ie citate Soprintendenze,
rel guale sia previsto wn cronoprogramima che eovidenzi [ tempistiche delle varie fasi di

realizzazione df tutie e Opere previste,

- alle Soprintendenze di settore dovrd essere daia preventivg comunicazione delly data di prizip
lavori delle opere previste nel I° Lotto funzionaie del! HUB Portuale, anche PEr guanto attiene alle

opere df cantierizzaziope;

procedura, che dovesse incidere direttamente o indirettamente su aree o beni vincolati tutelari,

dovra essere sottoposta all ‘approvazione i

questa Ministerp,

CONSIDERATO che 1a Delibera Cipe del 21/12/2007 1140 ¢ ha approvato i progetti definitivi
del Prolungamento dell’anterurale Calomba & Darsena traghetti e la Delibera Cipe del 25/01/08
tt.2 ha approvato il progetto definitivo della Darsena servizi.; :
CONSIDERATO che I’ Autorita Porwale di Civitavecchia, con apposita istanza prot. n. 1589]
del 02/12/2008, ha trasmesso & questa Direzione Generala “Integrazioni spontanes"ai progetto perii
“Prolungamente Antemarrale - Ampliaments Antemuraie - Terminal Container - Banchina Nord™ ¢, a
seguito delle rinnioni tecniche svoltesi presso questa Dirczione Generale in data 08/01/09 e

09/02/09 alle quali hanno partecipato } rap

presentanti deil” Autoritd portuale di Civitavecchia, ha

trasmesso alle Soprintendenze di settore o 4 guesta Direzione Generale apposita Istanza prot. n,
00020640 del 10/02/2009, acquisita agli atti con prot. n, 34.19.04/ 4434 fase. 73 del 01/04/2009, una
“Dociumentazione integrativa e riepilogativa” degli interventi e deije approvazioni rilasciate dai vari

Enti,

CONSIDERATO che ia Soprintendenza per i Beni Architettonici e per il Paesaggio di RM-RI-

VT, con nota n. 34,19.04/15,18 del 18/02/2009 pervenuia a questa Direzione Generale in data -
10/03/09 ed acquisita agli athi con prot.n.34.19.04/4485 del 02/04/09 ha espresso il seguente parere:
A riscontre delia nova n.34,19.04/872 del 20 gennaio 2009 df codesta Direzione Cenerale ricevig
if 26 gennaio 2009 & Protia al w2141 del 2 febbrais 2008, concernente Ia richiesta di parare
endoprocedimentale relative af procedimento di VI4d della variante af Piano regolatore,

denominata PRP 2004, concernente le saguenti

opere: a) darsena fragheut; bldarsena servizi; ¢}

prolungamento delly dige foranea antemurale Cristafore Colombeo: @) prolungamente banching.
n.l3; e} nuove accesso of bacing storico; Hamplinmento Termina! crocieristico e nuove banchine

commergiali; g) ponte mobile di collepamen

0 con lamtermurale traianeo posto e il bacine storico

ed i porto commercigle: i) viabilits brincipalei) rigualificazione deffe banchine def bacine

storico! Jimolo di sottoftutto delly darsenn
risultano esaurientemente giustificate. daile

porlo fraignen, considerato che a parere

grandi masse, considerato che e opere sopradescriite
necessitd. funzionaki delle atzfvies Portuali e corvelate

della Scrivente Ie opere Previsie rappresentonn nel

complesso un miglioramento deff ‘architeitura portuale e non configgone con rilevanti e visibifi

valori pacsagmistici, si esprime, per guanto

di competenza, relativamente al Procedimento & Vid,

parere favarevole ail ‘sccaglimento delln Varignte al piano regolatore derominata FRP2004.
St evidenzia che i muovo accesso al bacino storice fe), i ponie mobile di collegamento con
Lantemurale troianee Foste ra i bacing siorieo ed §f porie commerciale {g), 1o rigualificazione

delle banchine del bacino storico (£) in quanto interessanti I 'antico porta romano sono soggette ad
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AuloRoOma aquiorizzazione ai sensi dell artle 27 def D.Lgs 42/04 che verva rilasciata a seguito
dell 'elaborazione dei progetti definitivi delle opere.
CONSIDERATO che g Soprintendenza per i Beni archeologici del® Etruria Meridionale,

a puntwall prescrizioni sin Fer la variante di PRE sia per la realizzasione Jei sugoll procert
ricadenti e nel settore del porio e.d Vstorice ", ivi compresi quelli di vigualificazione, sia nell ‘area di
costa localizzata per | ‘ampliamento defle attivitg commerciali ed energetiche (crfle seguenti note
Prot15120/1998,  pror il 625/1998,  proel2467/200], Prot.d306/2002,  prot 744672002,
Prot403/2003, praot 434 7/2003, prot. 3030/2003, prot,41 24/2003),

Nello specifico si asservg che il I stralcio Junzionale dei Progelto  efecutive  relative
all ampliamento dell anmtermurale C. Colombo finalizzato alig Jorniture di un RAZTIOr Spazio
rell‘araa crocieristicg del POrle con migliovi condizion? di sicurezza per il pubblico dei ViZgeiaiors

{‘ampliamento & previsto sul fronte “mare aperto” e nom verrebbe ad interferive con if profilo
dell’antice porto traianeo Pertanio in lineq di massima si esprime una valutazione favorevols
all ‘infegrazione def Prima progetto di PRP. Tuttovig si soltolinea che gia nella nostra nota
Drol 4194 del 16/05/2005 s evidenziava la necessita di a@cquisire un progetto di rigualificazions ¢
valoriziazione delle preesistenze archeologiche relative ally necropeli arcaica e alla peschierg
romana delle Mattonara, in parte gig noje all’inizic del XX secolo e in parse compictare ¢

che le due realtd-inteorazions o realizzarione Ji obere iniegrative al precedenre PRE SO
ftretiamente conwpesce gila_definitiva musealizzazione delle fesiimonionze archeplogiche de g
Mattonaia e delle Buca & Nerone, Anche le opere di banchinamento del Termingl Container

FAPPreSeniano un completamento firzionale di un terminale Jronte di accosto Bid per un ierzeo

eststente; il pavere di massima, anche Per questa apera, ¢ favorevole con le medesime Prescrizion:

¥R ponte
mobile di callegamento con | awiemurale traianeo i pu plintt di fondazione andranno qd imserirsi
sul terrapieno moderno di risyita dell'area dragata, S esprime, infine, parere favorevole allg
sistemazione del Fosso del Buonaugurio ne! tratto delia Foce del medesimo purché il tombamenta
def fosso ¢ la rimodulazione deil alveo siano precedute da un indagine delimitata qlle spalleite dei
corse d'acqua. '
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CONSIDERATO c¢he |a Direzione Genergle Per i beni architettonici, storicd-artistici ed
étnoantropologici, acquisite le valutazioni trasmesse dalla sudderta Soprintendenza per | Beni AP
di RM-RI-VT a conclusione deli’istruttoria inerente |a procedurs in oggetto, ha €3presso il seguents

parere istrutterio (irasmesso cem nota prot N.8538 del 14/04/09 PEIYENA a guesta Direzione

Generale con nota prot. 34.19.04/5080 del 16/04/09)::/n oltemperanza al D.P.R. 233/2007 art

comma 2 lett.i) si riscontra Ia richiesta... Al riguardo, valutato che i Plano Regolatore portuale

2004 tn esame prevede intervent: interessanti 'antico porto romang saggelio alle disposizioni o}

cotl al D.Lgs 43/04 o s.miParte seconda — Titols [ lg Serivenie ritiene che detio PIaRo possa

considerassi df lorga massimg ammissibile, purché nei successivi livelli di progettazione delie
opere propedentiche e correlgre aila  realizzazione degli  intervent; programmalti,  sia

ProLN.3042 del 14/04/09, pervenutz z questa Direzione Generale con notz prot.34.19.04/5072 del
16:04/09): Con rifertmento alfe opere in aggelto, la scriverite Direzione Benercie, visio d parere reso dalia
Sopriniendenza per | Beni Archeologicl dell Firyrig Meridfonale con la nota n. 1434 del ] 802/09 , concordg
con le presirizioni ivi espresse '

PRESO ATTO che I'Autority Portuale, ancorchs non ricompresi nel presente pracedimento, ha
(rasmesso [ progetti definitivi di riquaiificazione “I.a Frasca® e [a “Mattonara”in data 16/04/09
PRESO ATTO che 1a Direzione Regionale del Lazio ha trasmessa con nota n, 34.19.04/187 dei
[3/06/02 e pervermiz a questa Direziene Genperale con nots pProt.8248 de] 22/06/09 | seguenti
pareri della Soprintendenza per i Beni Architettonici e per il Pesaggio di RM-RI-VT & della
Soprintendenza per i Beni archeologici del Lazio, Sezione Etruria Meridisnale

- la Soprintendenza per i Beni Architettonici e per #i Paesaggto di RM-RI-VT: i merito
all ‘oggetio emargingto g esprime per quanto di competenza parere favorsvole ali ‘esecuzione degi
interventl di riqualificazione paesageistica della pineta La Frasca e deil ‘area archeologica La
Matrenara Per guanto concerne glt intervent! di riquatificazione del hunpomare Jromtestante la
pineta La Frasca, considerando i1 particolare ambiente maring ¢ | 'wiilizzs pubblica dei servizi g
raccomanda di porre particolare attenzione nella scelta def marerigh che devranno assicurare o
ot elevata curabilits, idonee caratieristiche di resistenza ad arti vandalics € MiNime neceseild 4i
rdnutenzione al fine di preservare nel fempo la gualitt architertonica def Progerig,

- la Soprintendenza per i Reni archeologici defl’ Etruria Meridionale: Sono pervenut: o GUEsIO
Ufficio [ due progesi definitivi (ns. prot, 3638 del 1é 04.2009) relativi distintamente, allg
riqualificazione delle Mattonarg e delia Frasea.

if progenro Presentato ha pienamenie considerato sig | ‘uspetto storico-archeologico che il risvolto
Junzionale dell'areq destinata all' mivie industrigle, cantieristica navale e Produitiva connessa gi

CIYITAYEDT HEA - frogetia.d: varfanme al Prano Regolators Porwale, Frosurcia di cormputibilits shsbien tig
Finshimsin Respansubile Arsh Slafania Cuncelliei
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Ministero
per1Beni e le Attivita Culturali

Divezigne Cenerale parta quiits & In fotela dei sy,
erehitentin & e COMEEMDG e

Servizio 10 - Tyesta de Tatsaggio
Wia S2n Michele, 22 - 0093 Roma
Tel, REHTE4IA558 = Faw (652514414

I evidenzia, inolire Jao POSitiVitg di un percorso pedonale e cicighile che accompagnag |
visitatori nell'area siorica scendende allg qucic archeologica e destinanda un polo informativo g 4i
tenvil come punto di partenza del sito Infine; i progetio definitivo, rispetio al precedernte
preliminare, constdera il completaments  delle indagint, la manutenzions delle S'ulture
archeclogiche tng musealizzazione secondo principl mederni, allinterno di uh seftore portunls
che in tutio Fisponde alle funzioni sirettamente industriali mariitime per cui € stato realizzato.

Pertanto, il parere dy competenza al progetio presentato & assolitamenie favorevole. Le Jasi
di rigualificazione saranne, di veolta in volta, eseguite contestuatmente alie verifiche e ai controllo
in corso d'opera da parte della Scrivente

Per guanto rigiarda il progetto della Pineta In Frasca, guesia Soprintendenza conferma
che l'areq con DA 20 04,2006 € sottoposta o tutela per la sua rilevanzg archevlogica, insistendo su
dettq zona Uinsediamento romano di Columna . Pur esprimendo parere favorevole ail'intervento di
recupero naturalistico ¢ archeologico, tuttavia, st formulanc fe seEguent! osservagioni: '

Larea di parcheggio denominata nat progetio di riqualificazione Colummna va arretrato rispesto
allerlinea di costa perehé non incida sulle preesistenze archeologiche.
-t realizzazione di impianti idrici, fognari ed elettrici devra esseve preceduta da puntuali verifiche
tecnico-archenlogiche sul terrens interessaio da suddelte installazioni. '
- percorse cielo pedonale Per quanto ron modifichi il piano di calpestic va, uttavia, solfoposto a
costanit controlil, specie nefla Jascia & sud defl'areq, in prossimita del parcheggio denominato
Cappellento, ove sono con CenIrale numerose preesistenze archeclogiche.
-utte fe opere, infing, di completamento delia riqualificazione (recinzioni. evenmeli Struiture
ricettive, servizi igieniel cartelloristica.cte, ete,) ivi Comprese le azionf di radamento naturaliviico
selettivo ¢ [ nuovi impianti vegerazionall, dovranne essere valaate dopo ur'attenta e punsale
indagine suf settori interessai dai singolf faterventt e comungue, non doveanno implicare .
movimenti di terra profondi e dovranno essere sopraftutto compatibile con Iy valenzg Horico-
archeclogica del sito. : _ '
VISTE le valutazioni delle Soprintendenze di setiqre; acquisito il parere istruttorio della Direzione
Generale per { beni archeologiel; acquisito it parers istruttorio della Direzione Generale per i beni
architetionici, storico-artistici ed slnoantropologici, esaminati gl elaborati progettuali e lo Studis di
Impatio Ambientale, a conclusione dell’istruitorda inerente ia procedurz in oggetto, la Direzioge
Geaerale per la qualita e [a futela del paesaggio, Farchitettura e Parte contemporanee
conicarda con il parere favorevale e con futte Ie prescrizioni
indicate dalle suddetie Soprintendenze, daila Direrione Generale per i beni archeologizi, dalla
- Ditezione Generale per i beni architettonici, storico-artistic ed etnoantropologici e , precisanda che
I'Autoritd Portuale Civitavecchia. dovrs aEservare scrupalosamente natte I prescrizioni, verifiche di
ousmperanza, mitigazioni e compensazioni previsti nef precederit Decreti VIA e pareri, si specifica,
int particolare, che: ' ' :
- il progetio di Riqualificazione e mugealizzazione delie preesistenze archeslogiche relative alla
necropali arcaica e alla pesehiera rorana della Mattonara e della Buca di Nerops dovrd  éssere
approfondite fino alla scala della progettazione esecutiva con ia costante supervisione dejla
Soprintendenza per i beni archeologici deil’Btruria Meridionale ¢ dalla Soprintendenza per [ beni
architettonici e per il paesagoio di BM-RI-VT, -
- la sisternazione dei Fosso del Buonauguric nel iratie deila Foce del rredeimo 1] tombamentc e
. . : )
CIVITAMECUHIA - Progena df variame 3| Piang Regolatore Paninale, Pronuneiz df conmpatibilitd ambien ale
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periBenie lo Aitivirs Culturali

Brazipns Cenerale per ln qualitd o j trteln ol pasrageo,
Frrohimrug e Fane COMEmPA R ee

Serviria It — Tygela da| Pacsaggio
Via Zan ichele, 27 - 0] 53 Romm
Tel, O6FB4345.54 = Fay, DEMESL441 5

rimedulazione deii’alves dovranne essere precedut! da un’indagine seientifica delimitata aile

spailette del corse d’acqua.
- le opere di banchiramento def Termina! Container dovranno essers streftamente connesse atla

definitiva musealizzazione delie strutmra EIMETse.

- il progetto di Riqualificazione per i! nuove Accesso al bacing storico romang {e) (i lavori del nuovo
aceesso al bacing storico ricadono neilo specchio d’acqua interng e Prossimo sia glia lines d; costg
originaria sia alla reaje ubicazione del portg fraianeo), i ponte mobjle di collegamento con
Uantemurale traianeo posto tra i bacino storico ed i porto cotmmerciale (g), la riquaiificazione dejle
banchine del bacino storico (i)} interessanti {’antico Peito approvato allo stata di- progettazione
prefiminare da questo Ministero con nota n.5T/408/36859 del 0741 1703, dovrd essere approfondito
fino alla seala della progettazione definitiva ed eseciitiva con la costants supervisione della
Seprintendenza per i hept archeologici dell’ Firuria Meridionale e della Soprintendenza per i beni
architettonici & per il paesaggio di RM-RI-VT, _

- Autoritd Portuale d; Civitaverchia, al fine di garantire I"effetiiva realizzazione delie suddette
opere & riqualificazione, dovra sottoscrivere un Frotocollo di Intesa con le citate Soprintendenze,
nel quale sia previgto um cromoprogramma che cvidenzi Je tempistiche delle varle fasi g
realizzazione di tntte o opere previste.

Tutte le suddente prescrizion; dovranne egsere sottoposte alla verifica di oftemperanza da parte dj

questa Amministrazione.

II Direttore Generafe
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T Dipartimsente: DIPARTIMENTO TERRITORIO
Direzione Regionale, AMBIENTE E COOPERAZIONE TRA [ POPOL
VALUTAZIONE IMPATTO AMBIENTAL R

Areg:
DETERMINAZIONE
N.@}ﬁﬂﬂ del 131 LUG. 2609 Propesta n. 113583 gy 26/06/2000

Pronuncia dj compatibilitd ambientate Per il progetia di variange al pianc regolatore Porvale di Civilaveochia

Proponente:
[l T
. ‘ - ) ; /r [
Estenzore : : GIZZI ANNA Lipra u”_._—hf‘._ o T :
Responsabile det Procedimento ARCH. PACL A PELONE %
Respansabile dafl Arcg L. CoLOsIMO
Direttore Regicnate G. BARGAGNA,
Drireitore Dipartimens B DE FLippis
Protocalls [nvig
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CGGETTO: PRONUNCIA DI COMPATIBILITA AMBIENTALE PER iL PROGETTO 0l
VARIANTE AL FiANO REGOLATORE PORTUALE DI CJ VITAVECCHIA

IL DIRETTCGRE DEL DIFARTIMENTO TERRITORIO

VISTA la L.R. n.6 del 8 febbraio 2002, inerente la diseipling del sistema organizzativo della Giunta e
del Consiglio della Regione Lazio, noncheé e disposizioni riguardanti Iy dirigenza ed il personale

regionate;
VISTG i Regolamento Regionale n | dei 6.09.2002 & S5.{TVTLE i
VISTAla D.GR.L n73 con la quale & stata istituita 1a i gura def Direttore def D partimento:

VISTA [a D.G.R.L. n.734 del 28.09.2007, con la quale & stato canferito Fincarice di Direttore de|

DipartimentaTerriterio al Dr. Raniers De Filippis;

VISTA la D.G.R.L. n. 801 del 26.10.2007 con la quale & siato conferito {*incarico di Direttore deila
Direziene Regionale Ambiente e Cooperazione tra | Popeli all’ Arch. Giovanna Bargagna;

VISTA la L.R. n.252001 norme in matetia di Programmaziene Bilaneio o Contabiliti Regionale:

VISTE le L.R. an.26 e 27 del 28 dicembre 2007 riguardantt rispettivamente ia Legge Finanziaria
Ragionale e i Bilancia di previsione della Regione Lzzig per Fesercizio finanziario 2008;

VISTE e Direttive cominitarie’del Consiglia 85/337/CEE del 27 gihugno 1985 e 97/1 1/CE del 3 marzo
1997, concernenti la “Valutazione impatio ambientaie dj pariicolari progetti pubblici = privati™;

VISTO il D.P.CM. 10 agosto 1988 n.377, recante regolamentazione delle pronunce di compatibilita
ambientale;

VISTO i DPCM del 27 dicembre 1988 concements Norme Tecniche per la redazione degli studi di

impatto ambientate:

VISTOT'art.35 2 ter D,Lgs 1 52/06 “Norme in materia ambientale™, cos! come modificato dal D1 gs 4/08;

YISTA la L.R. 5,6 del 7.06.99, cha all*art. 19 richiama [*assunzione degli atti amministrativi 4 caico dei
dirigenti e che all‘art. 46, nelle more deli’emanazione della apposita legge regionale che disciplinf Ja
materia, d2 attuazione alle Direttive Comunitarie in tateria di ViA ed individua fra Faltro I’ Autorita
compelente in materia di VIA neil’spposita struttura dell’ Assessorato Utilizzo, Tutela e Valorizzazione
delle Risorse Ambiemali, oggi Assessorato all Ambiente Caoperazione tra i Fo poli;

PRESQ ATTO che I"Autorita Portuale di Civitavecchia ha depositamn PrEsso queste Auteritd competents
copia delio studio di impatto ambientale refativo al progetto di variante del Piano Regolatore Portuafe dj
Chvitavecchia 2004 ¢ ha peovveduto a pubblicars sul quotidiana *[| Messaggero® e ‘1l Sole 24 Qe

Pannuncio di avvenuro deposito;

CONSIDERATO che in data 18.06.200% 13 Competente Area ha redatto la relazione fstrutioriz;

mvmmacmi—ykaoﬁmun VId0g
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RITENUTO di dover proceders all’espressione del parere di competenza ambientale, sully base
dell’istrunoria tecnica effettuats dagli uffici dell"Ares V.1.A

DETERMINA

<ot prescrizioni, espresso con

I. di approvare il giudizio positivo di compatibilitd ambienzala
¢lla presente determinazione,

Iistruttoria soprarichizmata, che s allega quale parte integrante 4

2. di stabilire che {a presente determinazione sard inoltrats Per il giudizio di compatibiliy
ambientale al competents M inistro dell” Ambiente & Tuiela daf Teritorio e def Mare,

il Direttore
Br. Raniers DeyFilippis
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DIPARTIMENTO BEL TERRITORIO

DIREZIONE REGIONALE AMBIENTE E COOPERAZIONE TRA 1 POPOLI
AREA VALUTAZIONE IMPATTO AMBIENTALE

RELAZIONE ISTRUTTORIA

AMBIENTALE RELATIVA AL FPROGETTO DI

FRONUNCIA DI COMFPATIBILITA®
VARIANTE AL PIANG REGOLATORE PORTUALE DI CIVITAVECCHIA 2004

PROCEINURA
Direttive $5337T/CEE

Direttlva 97/ 1/.CE

Ex art. & della Legpe B ugiio 1986 n, 349

D-Lgt 15272006, came modifieaio dag kL gx 471008

L.R. 11708/2008 o1 4
L*Esteasore A rci. Monics Angeld

It Responsabile del Procedimento Arch, Facls Pelone
I Dirigente ¢ dell*Ares V.LA.: Arch, Luca Colesimo

Roma, {8.06.00

iglio 85/137/CEE de] 27 giugne 1985 e 97/11/CE del 3 marzo

VISTE le Direttive comunitarie del Cons
fto ambientale di particolari progetti pubblici e privati™

1997, concernenti |a “Vaiutazione di impa
VISTI i DIP.CM, 10 ggosto 1988, n.377 e 27 dicembre 988 <on i quali vengeno individuate la
componenti ambientall, nonché fe modaliid per la redazicne degli studi di impatio ambientafe:

VISTA Iz legge & luglio 1986 n.349, istitutiva del Ministero deil’Ambiente, che alt'art & comma n.d
stabilisce che il giudizie di corpatibifith ambientale deve assere ¢spressa dal Ministero dell” Ambiente di
concene con il Ministero def Beni Cultural; ed Ambientali, sentita k1 Regione intersssata:

VISTO I"art.35 2 ter D.Lgs 152/06 “Norme in materia ambigntale™. cosi come modificato dal D.Lgs 4/08:

YISTO P'ant’] corma 19 delia L.Reg.]1.08.2008 n.14 che, in atresa della legge regionale di disciplina
deila Valutazione Ambientgle Strategica (V.A,5.} e deila Valutazione di Impatto Ambientale (V.LA) peri
procedimenti di V.A.S. e di VLA, di competenza Regionale applica quanto previsio dalla parte If dal
B.L.g3 IS22006 e successive modifiche. nonché disposiziani dei commi 20,21,22,23,

VISTO 'art.46 della L.R, n.6 del 7/6/99 che individua gome autoritd competente in materia di V.I.A
I"apposita struttura dell’ Assessorato all’ Ambiente:

Pagina 2 di 13
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FRESOD ATTO che in data 3 gennaio 2006 1" Auloritd Porruale i Civitavecchia ha depositato presso
questa Autoritd compelente copia dello studio d; impatto ambientale refativa af pProgette di varjanie del
Pizne Regolatore Porruale di Civitaveechia 2004 e ha Provveduto a pubhlicare sy quotidiana |}
Messapgarm o ') Sole 24 Ore’ |"annuncio di avvenuta deposita;

PRESO ATTO che 1s suddetta docurnentazions € siata registrata da quesia Autoritd competente nel
Propria elenco progeni con i} n.2/2008;

PRESO ATTO che nej termini previst dal comma 9 deil’an.6 delta L.349/85 TGR S0NQ pervenuds istanze,
osservaziont ¢ parer; suli*apera in CgRens;

ESAMINATI 2li eiaborati trasmese;.
= Chmdri di rniferimerde Frogrammation ¢ Pregettuale: Relazione
Quadri &4 rifirimento Frogrammaicy & Progetivale: Aflegani
Allegaco I Fureri in wmerite alke studi 7 [mpane Arhicntala del Frogetto Prelimingre per ja

a

=]

a Cpete 8

o Alizgaio 2 Relazione ldrofogion ¢ feraticg da| foasa della Fiumatets ¢ det Yoss0 det Bugn

o Az

a Allegars 3 Shedic URspoitistica gl Pano di Civitavecchig

= Atlegata 4 Annlisi Coati p Benefizi

o Qeandin di viferiemens Programmatic & Progetiute: Tavole

= UR Fat 01 Inquadramenta termitociale, scaly |: | Sp00

o QR P02 Sateamyale PLRLP. Z00d, seain | 15000

S QRPROIPR.E vigente scalm 15000

o QR P PR vigeme & PRP. 2004, BCAIE 5060

o ORMWS:hmmddhvnﬁm.mlrjmu

= QRPgtﬂEFRGCmdeChhﬂuhh:PRPm.mi:rﬂﬂm

o QR Pgi 07 Modello di AR dell st fe rege di atcessibilivk af pono, s (e 115000

a 8. Pyt 00 Muockells gi Fazetto delln rete di acoessibilifs al PoG prevists daf Piacn soaiy

0 1 [ 5000

O OR P9 Soelte ipcalizaarive ¢d ambii, scaig 1 5000

=] URF]tIﬂPMuewrrihrhrunilﬁﬂJmMi,m 115t

a QRPgtllhmemﬁmb:ﬂmmxﬂal:im

a QR Pyt i2 aricolarione el inkerventi, fosi 1. 2e3. scels {5 fo0

=) QR Pgt 13 Fasi malizznive degli intervent & wbicaiona dedle aree of cantiere, Fase 7 Szaln

o 1:5. W)

Q QR Pgr 14 Fasi cealirzatjva degli intervent £ ubicazione delle arec i camizre. Fagm2 Segla
1306

o -
2 QR Pt |5 Fas teslivzarive degli interieny o ubicazions duibe aree o sanniers. Fese 3, Scaly
125000

Chmdra d riferimenin Amchigmin)s: Allegpti

Alizgata ! Metodologia per ln arima delle emixsion in Bimosfitrs da 0 ffico maritime
Allegata ) della campagin di misumzioni fonomeiche .
Allegato 3 Suadia deile Aivitd Eshtaive

Allegara da

Ridtaroe hibfograficy ey Vindividutrione dei SitT archaokegici nel ramo dl tosm
Coaripese ira ke Jocal it Tarre Valdaligz & Pungy da| Cimiero, comune d
Civithreoehin

a
o
o

=]

o

a

n |

o

=3

a

a

a

=1 Duadro i riferimariig Ambicatele: Tavede

a QR AmbH Corg defie Hazionf di rfevamentg Romerico, seala |5
o QR Amﬁﬂlﬂendaring 3D dello scenagio TE-OfErRM., s2ala - 5 (00

a QR Amb 43 Fanimessiz dells ScEarbe dhte-opeiam, sealy §- 10,003

a DR Amb o4 Mapes mcwaticy ad itofiane daflo ICENETIG a0 peram, soadg {0050
a ] i o5

o
u]
3
a
3
a
3
a
ja |
a
=
a3
]

QR Amb 0¥ Carty fisionomice sruurate dedle tipalopie vegeins ongt; reali presenti 1215000
QR Amb 89 Capa fisiomomice xrutiurals dedie tipolagie VEBCTREROEI el presere P50
QR Amb 13 anms degli ecosisrans; mahi FYTSENE [3red vasta) 125000

i RR-IF: 1
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QR Amb 17 Cargg dtopeclogica 25000

DR Amb FB Cargg el Imietvin ivitg o Wedute scaly 1095 pag

QR Amb 1% Cania dletls BTErgenie pacansgiicha o FEgImE vincolistiva. goula

L: 1563003, b

QR Amb 20 Carta def Sistapmi Pacsaggisticn, scala £ 14,000

QR Amb 21 Laratteniche Ferctiive defl ambiie Irmionale cxyminane, &gl P o

|- 300
QR Amb 23 Gpem i SiSlemazione B werde. Seata 1 5.00G
Sinbesi Non Tecrica: Refatione

PRESO ATTO che in data 20.11.66 prat. 0015824 gequisite da QUEStA Autoritd in data 27, 1.2006 prot,

o

=]
o
=

209165 ed esaminax_i _gli eiﬂbqrau' Iman-zessi:l

:i.'n.T intervenli previsti ned PR 20M-Prolungaienia ERURe
el.n§ intarvemi prewisti el PRP 2004 tertning Lamme inle-banching rrorcl

PRESG ATTO che in data 2.12.08 prot. 001589] fcquisite da questa Autoried in data 4.12.08 prot.
213769 ed esamninati gli elaborati trasmeassi:

AMplmenta ardomurale ¢ eolombe-pmogents Etirtive

= |
A Fleaimetria di progese
Q ScTone tipo el ALY ter T
o Seziane lipo del reecordg oo Uarteturals inteme g [
0 funzicnake berming] o mer ianch g Aeg
o FrOgetio e s utivo
v ] Hanfmetiia dj Brogrga
a Plwimetria wvhiftaziong sezion; tipel ogiche
a se2i0ni Uipologiche a-w, bk « o
= ®Zioni Upologiche
a prolungamento sntemurar CAAOTG, dartoa gervizi e darsany trAghet i-progers mecytjvea
o FEIAN Caratteinice o pragetio tey, |-3-3
a Piatem B terione trarversale nopyili traghett]
a Profun et anteme ks cabonbo stziom tipn del| Opery
a Upere sirsbegiche per il potto di E‘ivﬂnmhi*pmg:m prelimingmy
=] Pinnlmetrin genergie dj Progese
=] Prelungamento barghing |3 phrimeria di progetia
=] prelingaments banchipe 1 plestimearis 4 Pragetio sexione tipy de| tanhine mena e CEPErHEAE Sansone
= Move Licewso Al bacing Horisg meriofi e sooglietn, saripn) Hpo harrching
a fuove banchine per arey CERCTETTSLicn & Commanciale
= Fome nxshile. planimeria g tptra ity
= POME Tkl revioni tipa
PRESO ATTG CHE:

@ #l Porto di Civitavecchiz & classificate ai seng della legge n, 84 del 1o come Porto di rilevanza
economica nazionale inserito neila categoria I, classe [i:

2 H PRP vigente, & 3ta8t0 approvat nel 1989 cog voto favorevaie del Consiglio Superiore dei Lavori
Pubblici, N. 668 dey 28/3/ 1990 & con decreto del Ministro dei L avori Pubblici n. 3252 del 27
dicembre 1990,

G i PRP 199G hy parere di VIA positivo daila Commissione di VIA def Ministere dell"Ampienge o
dei Beni Culturali dj cui al Decrato p, 2935 del 221241997, defiberazione delfa Regione {,azio
n.2933 da 20051997, ag eceezione di un ulterigre baciro indipendenie a Nerd denominatg
Darsena Energetica randi Masse;

2 1l progenta defla Variange al Piang Regolatore Portuale dj Clvitavecchia, concements iz ~Darsena
Energetico-Grandi Mazga {DEGM). da realizzarsi in ambito portuale nel Comune di
Civitavecehia™ ha onenuto il parere positive refativamente aify compatibilitd ambientale con
determinazione della Regione Lezio n.486 de| 8.12.2001 ¢ 0,494 dej 71 12.200! e con ii decreto
VIA del MATT o, 6923 el 28/B172002:

T nef decreto sopracitato a Regione Lazia per ["spprovazione dal DEGM richiedeva comea

compensazions yn Progetio di rigualificazione o fecupero ambientale defla pineta {a *Frasea”
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attraverso la costituzione di un osservatorig aimbientale con la partecipazione altre alla Regiona

Lazio anche dal Ministero dei Bzni Culturali e dei Miniscern dell* Ambients

i decreto V1A 680 dei 04/] 112003, di approvazione dalla centrale di Torre Valdalica, ha
introdotto modifiche rispetto alla confi gurazione del molo di sottoffutio della Darseng Energetico-
Crandi Masse, came approvata con f DEC VIA del MATT §033/62 e determinazione deila a
Regione Lazio n.1058 del 26.05.2003 e conseguenternents tafe molo & stato escluso dalla
perimetrazione de!|'ambito def P.R.P. di Civitavecchia:

e il progetto prelintinare dells “Opere swategiche per il Porto di Civitaveechia™ & stato
preventivamente approvato dal CSLLP con volo 17185 reso nella seduta dal 19.12.2003, con
prescrizioni da onemperare in sede di progettazione defiritiva:
sul progette preliminare dj tal; dieci opete strategiche s & 2spresso favarevolments il Ministero
deli” Ambiente € della Tutela de territorio £ del Mare dopo parere positive con prescrizion] della
Commissione Speciate VIA, con nota prot GAB2004/842/801 ded 2041203, con determinazione

della Regione | azio 124298, nell*ambito delf*istruttoria di approvazione delle cpere strategiche:

@ il CIPE, con la deliber 20 dicenbre 2004, n. 103, ha approvato i progetti preliminar di dieci
apere finalizzate al potenziamenio di Porig di Civitavecchia, individuands tra esse un primo lotto
funzionale costituito dal Prolungamento dell’antemurale Colombe, datla Darsena traghetii e dalla

Darsena servigi:
i CIPE, con la delibers 2| dicembre 2007, n. 140, ha appravata i progetti defmitivi del
Prolungamento dellantemurale Colarmbo e Darsena traghenti e con la delibera 25 Eennaia 2008,
n. 2, ha approvato ] progetto definitive della Darsena servizi e con le medesime delibere ha
disposto la concessione di finanziamenti per Ja realizzazione delle opere;
3 il Ministero deil’ Ambiente & delfa Tutela del Teritoric nel 2006 ks chigsto integrazion| al
Progeo stesso per una seconds verifica d oliemperanza conclusasi cosn esite favarevole con
prescrizioni neli'ambito del'istruttoria di ipprovazione delle opere srategiche sopra richiamata:
a il Comune di Civitavecchia o i
del 7.9.2004 ha espresso {'intesa a| Piano Regnlatore Port

1994, . 34;
o il Comune di Civitavecchia con nota n 19123 dal 29,64 2008 ha precisato che la DEGM &

compatibile con (a previsione degli strumenti comunali vigenti;

urle ai-sensi delly lepge 28 genhnaia

FENUTO CONTO CHE:
gli énterventi nuovi previsti dal PRP 2004 & non ancora vajutasi con un’

i"allargamento dell’antemurale Colombao
il prolungamento detl’ antemorale Cofombo
la realizzazione della Banchina Nord del Temninal Container,

analisi ambientale sono-

Sulls scorta della documentazigne trasrnessa, si avidenziano i seguenti elementj che assumeno rilevanza
ai fTni deile conseguenti determinazioni. $i specifica che quanto d seguito Hportato in Corzivg, &

estrapotato dalle dichiarazioni agli atti trasmessi dat richicdents.

Motivazioni def pians regolatore Portualy To0
I Autering Portunle dol poria of Chvitavecchia, divenina net Sraltempa dwaria ded porli defl infera Lasio ¢ iViteruerchia: Finmieing o
Caetay predispoes 1ol X072 un Piang Regolaiore sostituiivo di queifa el 1990 8 che aveva b amimg If fiviare at Afnisterg o
LL PP, per da necessaria appravacion,

Al termine dof 3002, imvece. 5 concreticana COPPAr i o procedere con { frarciomenti dellg Legpe (ertiivg 1L 343 ) i
qudnta @ livells governattvg 51 3 rincucinia fn validinh delfe affermuioni precegenti, cied cohe if parie of Civitgusechia COSFINIEEY Tineg
dei modi strategici per fo rwl, MEPG nocionale def aspors,

Feriailo gif interverti previsti dal Flang Regoiaiore Fortunte def 22, secancta le indicazioni defla fegEP suddenia. honmg vestitiin
fa base per n redarione df diert PRORENT prelimingri, inviali affa cotisidesra i inirs o Missiome™ dd Jfinistero defie Ifrastruitse ¢
el Trasporti, fa guale doveva raccogliare fe orsarvasiont deglf Evei Istitizionalmene preposel af fine o

siaidire facretrabifind e pragem siesel g inviarii euindi of CiPE per i succesyivi adempimenti. Jf Consiglic Supariore dei [avar
Fubblicl, con toia ¥oI85 reso nelig Fachida del 19122003, fa ritgnute & POIEE aporovare Sofidnto e dei diver Frageitf prdsvnin,
menir? b richiesto integrazioni e madifiche per o olri setre pregend.

# Ministern delt'dmbiente. af qucle | progeni sone siarf inviati can H relotive 814 ba CIEFLSTG IR PrOponiie W perere fmvorevols son
Preseriziond con Roic pron G480 0F 31780} def M {ZF a3,
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L'utoritd Portuale di Uivitavecvhia ha prenneduma tempestivenrenie ail'sseciciane ARl Bitdi supplemeniar; Fivhiesti dat vejo
delf dssemblea Generale def £ SLLPP £ daile Commissions | TA specicrle sel Ministors delt Ambiemie fn particatare o rigpogle ¢ilie

Fresoriziont sl B4 Aefie
Lhoere Straisgivhe sono stale racolie i en " Rappario dy Cternperanza™ redaita nell ‘ambite doila Frogeficizlons definitiva deils e
opere del f lown,

L Antarita Portugle, reif attice di costrure if FMIre Jregrammaticn earg g cnfiocare iv apere wratzgiche. ka ritenuio necessaric

el Pigro Regoicrore. denominata FRF 2004 ta edfe recepies unefe aleuie ufiariort

Verrlanii studiore nel corse gl wlbiny magi,
il precemie Studip of fmpaiie Ambienirle ke ttConpageg d PRE X0, recepisce e preseritiont soprocitals o e A7 iSO,

iRl wel conteniir dai Si4 Bi& approvato detle Opere Wrategiche, ad eecezione def Forle storice ¢ Jeflx Eiyrxemn Energetice

Crrandi A foese, ricormgresi Hel nuoeg Flane Repolovore Prvjuals
Sfaits, i recuperg el POrta Sorico ¢ e valgrizzazione delle risores Flarico-manuaieniall vore posti afla base defle stretepic del
Piase, atfraversg | Aifoatanamento daffe atrivity commerciali legate ai traffici mariimi

in merita affy Perrrona Erergeiica Cirandi AMigse, df PHEYINEE St diegion negll odierivi ol Pigno o fini Jella vituppo gt Parea civrcboe
in relarlone ai iroffics cemimescinll. & stata gid eapressa dof inigters delf Ambiente POV di SOMPAibilitd ombicatals s
presvisiond el DEL 1145927 def 28,30 0

Inguadromentn Formayive del Nnove Flapo Rexolatore Poruals

Sono stari anafize | SRETOERLT Sirument! wrbamigiic

~ Pigno Gemerale de; Traggorii:

~ Piama Regiongle dei Traypoerri:

= Nugvo Pigns o Coordinamenio dei Parti dof Latin;

= Plams Terefiominte Regianale Generaie

= Piawer Ferritorigle 51 Coordinamenla defla Fravivcia & Rowma;

= Piawn Terrtioviale Paegistica:

= Piang Regionale di Bomifiea:

= Schama df Piavie Regionale dei Farehi ¢ delle Riserve;

~ Pigng Sirafele per | Assetto Frageclogico.

Dl confbante & emerso che fe finte adairate dat Nvova Piang Regolatore Fortuale soma EONETHERE CON JUOma previsto dai pioni,

in partizoiare.;

~ ¥ aree o terra ivieresrole dails rrasformaione deil ‘asetio Potieale o seguite dglla reatiziarions. fona destinale dal PR i

Livitevecehia o zong parixale, risuliomde in ra! mads I desrimarions o e canfarem alfe prevision; wbaniniche. Yeppur com une

elivertd ComTeurarions Sincele def porw,

= fa previsioni $ef nuovo FRP ridnivane enirg it quadre definite Zul Plane Generafe det Traspordl, if quale inserizes i oo off

Chvitawachia o plena fituio enirg i tistema parruale defl Ao ¢ Mediag Tirrema.

~ l rrasformationi previste sona in Fiena armonia cont i Plano 8¢ Coordinainenia dei Porti della Regione Lasto,

— iz classtficazione defle aree cite VerInnG riupaie dalfe wpere mel nuove AXECND pOrtealE & ta prevenza & viruaii Dangramiche,
{amio, erigensiong Lirvitabite Imterferema delie

Mecondd guanio riparioio mel Piawi Te Frifociall Paetirticl delta Regione
Ol Propaite e Sono ogcerio df wiiazione well wmdita delfa cempanente Fadsaggin, pretente gif tnterr el Quardrg o

Riferimenis Amblenicis.

— il Pignn Regineale di Banifica non comprende zone ait ‘tnierne dell ambito porisale;

~ ¥ Plano Strgicls per [ {cselio fdrogeniagieo (P A 1) ha fmerig relir cosiddeira zona P2 tPSAH ool divernug fascia A fPAS -
Avea a risehin di inarmdaziont molia elevara - Tempo di ritarno imimore &5 30 @), il traita del foxzo detla Fiumarea

ivmedictamente @ monte deita 5.5 Awrelia per circa 3 fm; pertamia, aif interno della S, & gare altegato lo Studio idvografico dei

Soxst dol Prese o dolfin Framareriq

Duadro & ziferimento Brogetinals
Aree sersiorial) ¢ ambicl det Piano
# Piana Pegolatare Portuois M, & fiveilo focalirzasvg, Praapose M canfigurasions portugle

aricolae come fegve:
- Poria Commerciate, articotono nedie seguenii aree territorioli ed ambie:
v rea Enaf:

= Area Cantieristic Norvale:

* Datrsena Enaryetion Gravsy Afagse;

* Dursena Servizi:

= Avea produtihve conmeseg ai i portiali,

v Lharzena Frapher

* dree Covmiera,

¢ Tereninal Covmerciale;

» Termimal Crocierisripg,

* drea dutharity Frade Cemer,

- Paria Storieg,

Ares ENEL
£ area rissrvarg aff artivitd delte Cenerali EEL, Forve Iaicalize Nord » Sud. & sitnata all esireming seifenirioniale def parig, Eceg 8
defimitess @ Nord gt confine portuale, o Sud duif ares industeiale desinata ol camtieristica nevale. dofly Darsena Energerica

Uirandi Nizsse £ daf} dveg £ eriera in corvispandensa delf ingresse Nard
Neghl abiettivi 2t Pignp, | area ENEE & funcionale alf aflomaramente detle attivite produsive dall orea wrbans, valenda concentrure
fe TS parivali di G i ITeasing in prossimitd det terriiorla industrioficctg,

La superficie complessive o ambiig ¢ail P& P

Arex cantieristioa mmvaly
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L drea Cantieristica Navele & whicot o Nard o« ridasse detia Dorsong Energerica Grandi Masse. Possiede 1un affecclo pragrio sty
specehip doquea delfy sresso dorsena, £ occessibile dulia viahiiing portuate pringipale,

CHUENIVE Eeserale ded Pleas & fo rilugpe delie aitivi produrive fegate wlla riparicsions « costrutione i imbarcazioni da lovorp »
ebr ahiporto o dimension; piceole @ medie (fino o 30m Lf1), Tale Triupee ¢ 0o ferscnies oncke framite to razieaglizsesione nell wro
# ie! poteriaments defle rivorse tercitoriali

Lo superficie complessive & 'ambirs & & S0 2 .

Darsera Enerpetics Grands Mosse

La Darzena Energetica Grondi Magse ¢ Siduaia nella parte pit settentrionale delf ‘area

porraale. E' delimitane 8 Nord dol! ren Camels ifice Navale, g Novg-Eat dail " drea Carmivha in

corrigpondenca dell ingreaso Novd e a Swd datle Darseng Servizi

Kogh abieitiv ¥ picane tole ambie Paisiede wWia Fifevareg sirgteplen gf Sl defio rvifuppe el

Atrta anolte in relarione of leaffie! commerciali Lo Lroscimitc af besonio industriale di

Chitmuecchia conferma fole VIS o,

La superficie corplessiva delf ambiio ¢ pari g 1 N3 Q0 w2

Parsena Servig
La Darpena Servizt & sitese nefla parte Seienivionale del Porto Commercicls, tre ba Darsena Energetica Grand! Masse ¢ Nord ela

Darsena Traghelti @ Sud L 'mecerso Wa tiare alf dorseng, uhicanr a8 fhesi delln Nerra, & profetio dall umemyrdle ¢ Corfomiba.

L accesce o tarro & garanifio daita viobilih Borlzalz privcipale.

Negil oblattiol 3 plar fa Darsena Fervizl ¢ destinaia od aapilare fe aworitd off pubblica sieuresna FVEF Guardia ol Finameo:
Carabinieri: Guardia Cogliera), i tervizi Portucli {oemeggiaios, rimorchiglor pioris, nomché ia flain perchareccia locave.
Sirategica a3 fini Saf condrollo ¢ fa FariTiome prossima Aif \imehecspturg ol porta commeriote.

La superficie complescive detf ambito 3 paria P55 w2

Area produstive connetse al irqfilcl pormeali
Larea produitive conmessa of trelfici porivall, localizzarr nefig parie cenirale del porio commerciale, si sviluppa fungo i confine

Forinale, irg "dreq Cernlerg in sarrisponderry dedl ingrazse Nord e 'Areg Carniera i corrispondenza dell ingresra commerciale.
Negli obieliivl di plane tale area @ drsinata ad ospliare e aiivind indusiriali ed ariigignall conmesse affe Mevimeniaiions »
traggarmazione delle merel, Sifratia of SR g8 oresemti alf Tnterss ded poaren molcid ot eventuali antivied & ruovE finplanta, La
viciamzy al fecritorio indusirializ=ag le canferisce i ruola o tramite tra if FOEG € I Ieriiorin sfesta, [ taf seree Yo dafiniciome deglt
intervent! dr porte dell Awiorith Porticls 3 subcrdingta al rispetin dei critert ¢ detfe meodailts df conceriatione previsie dat
protocelic d intesa per {attuariane dof Pian intEgrarg i smblin urbanc THfRACritre preesa if Ministero deile Ifrasirarture £ dai
Frasporti 1 30008 2404,

E'aovessibily in marlera diveito dalle viabilits parikale prinipale.

La superficie complessive deit ambite & paria 257 500 m2.

Devzenn Traghe
¥ Terminal traghent & situmo melle parie centro-settentrionale deif ared partule. B dolfmitate o Naed daifa Darsena Servisi o Sid

daf Tarminal Commerciate. £ aooexsibite kT i8rry dirsitamente doffa viabifits POt princingls,

£a realizzazione di wn rermimile dedicato per il rafficy df exbotaggio & glusiificata dal ruclo che If Porta df Chviigvecehio Initeny
FTUESrm, I quesio precipao Jettore. mell anrfito def Sistema def Medio Firrgee Lo redlo faxinfe, che, iRfany & gid lender nel Frafftei
can {s Sardegns, =fa cartruendo fa swa Perfecimzione atifva of Frogelio " Autarirade dal Aarg ",

# ruove termingl, oitre o =2ere tilvate ontano dal cemiro aditats, St che 1 cowsene i collegamemo direitn ol rere
atdosradale, ¥ doiatg df icdanel sovri per la sogen,

La componenia fimcionals caratierizzonte ¥ i aitrgres, ariess ¢ cevvizio ai iragfeis

La siprrficie camplestiva duif ‘ambito a pari a 136 660 m2

Ared cermiery « viebitha seradate
i Piana indivicha duz Ares Cormlera afl inerne el porto, posie o completaments della viabilitl principate: una a Nord g ridasso

defle Darsena Energetica Giramdi Haise; una o Jud, elle rpatie del Terminal Commerciote,
Cansiderats Fimportansa Firategioa di tafi aree jir relasione al cailegamie e porio-territorio, fo defimizione dagli interventi da Parfe
dedl Autoritd Portunie & subordingia A rispesic dei criferi ¢ delle modalid o concerlazione previsie dal protocolio o infens par
Fetinesione def plano Hiegrato in amibito ubane tattasering prerso if Ministerg delle infrasiruriure e dei Traspors i 30 0 2004,

La superficis complessivg dell ambirg e pari a 53100 m2 ger Eareg Nord e FL 7000 2 per { \area Sud

Terminal cormmerciale
i Terminal Commerciale & delimitaio 2 Nord daits Davseng Tragherti, 2 Sud dail 'drea Auhorivy Frade Canter & ad Eor dail dreq

Cevriera I carrispondsimy deli frgresso commrciate,

£ riote vealizare per incrementare [estensione della Barchine ¢ e ffe Snperfied & termm dedicaie of traifico mere Fitpefia offe
situszions outwale, Tofe ruevg disponibilith di aree @ tervat consenge di twodernizare [ attivita porsuale o Civiigverchin, Lig in
relgtione al irafies wmerci varie via af teaffico mervi in containers soncitg ol waffice defle rinfire solice.

i Fermingl & aecessibile divetiomente dalta vigbifizy porieaie pineival,

La tuperficie complessiva dulf wnbirp & P 8 B34 md farea a dervay,

Terminal crocieristicn

H# Termimal Crovierisiico oceupd o pavie deilo diga o raprafiuie compresy hva i alimganenta dell antennrgls Colfombe o
Nard e if Porrg Srovico g Jud, RencheE Is sporgenie THigNa.

La previsions Jf erescita nel sertore crocierisiiva iy conportote fa necelsitd &5 inc emeniare {a silupps lineare delle hanching ¢ o
SrEr o ferge dedicare.

La localizmizions def terming? in Prostimite def porte Stocico ¢ deble cind ne CARfErIG i Yocazions tavisiag,

Le componenti furzionali caratie ri==gns $ono L SupEricie complessivg deif ambii & pari g 237000 M2 raren ¢ terrap.
Areadsihority Frode Cenyer

Tafe areg & slweta nelfa parte ineridiongle dolf ‘nrea poriusde. defimitaia a Novd ol Terrtinal

Comamerciale, o Sud tat Porie Sioricg ¢ ax Cveni dai Tarnvinal Crocieristice,
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Laren & caraiterizzats da una POSZiane Mretegice, Essa funge g cerniera irg Farto Cummercicle ¢ Forio Siorice ed &, recfire,
 ameninisicativi, commercioli, dire=lonali e lecnict

prolsime allg einé. La camporente finrionale CarAierizTonie B SO evverg terv
CotmerE all QAT Porinale [Autoritg Porfucle, imprese parmedi. G MG TN, armateri Soedizioniers, sariz) tetematio]

La superficie complessiva dell ambita & P o 28000 e ¥ |

Studic Jefte wWebilin portuale ¢ picag def parchegel

Firte fnduyrrimte
La pianificazicire del porto indusirials individun reli gresso Sud e nett Trgrasso Yord i du pusrl principall di accesso nlie ~ e
Cerniera™ del nuova porr, Prestc fe qualf 5 svolaona fe Prime antivitd di dogana, Hleurezn ¢ comiredta del trafiios e dalie quat g

vilipoa la viabilfid inrerma af BoEr,
Inpreio Sud

im corrispoidenza Aol ingressa sud ¥ preving lg e wizzezione el compléfamenio defla tvincolo esitienie def Rarcardy
Superstradale Chitgvecchio-Uine iy ol Reil attuede configuraziond, presenta dee sofe FAmpe O wevisio del seilory ineridiomale del
POrtQ, con In predisposizione previtia cel erarafoit esistanti of vaddoppio delle rimpe yer ln detinazione Gaporia. versa nord

ingressa Nord
Ir 2ewr), [

Vet colfepeta con la 5.5 1 Aurotiza i Foceorde Supersiradale Civisavdcohla- Fierbe,
Gl standard df progera adortasi PEr 1S Sirade 5000 ¢ padesim arstan P [ ingvermm sud.

Flabilitk portaale & senido ¢ parchepyi
Lo viabilits minore reatirzata 2N inierne dell area poriuate vieme Alstinga fra qusita afferesie i pori inditriode ¢ guella o sevisla
det porta storico
Porta industriats

Porig indusiriale & siate predisposts 8 dimeriongrr ol fing df poter guidare i

covIie per senso of marcka of e di conren,

veriffearsl per pagribiti Wiete Gi parragl doganall
fr corrispondanza dalte Arga Cernizrg Sud vona presenti alirg WobHitd dF brave parcorreme atte g fervire {f Termingl Granaglie e i

Terminal Commerciafe.
elia porte mediang def porto indueirigle, gif aftera deila rofaloris "RAT & presqnte ung recends impartante Vichilted inrerng o

avermie diramarian) ae g rOERiungere | Sugoll fong deli avea, Arcora nella parie medians, in prossteis defia rotateria "RI, o

3 fabilid "FI" g rervicio defla Davsepa Servist avente i mrdesima
cavarierisiche defla viabilisd "2 I wano fomplessive misura civea {,f km, Nells Parle 2ellenisionale del porta o viebitita A
con caratleristiche vimifari ale viabilits 53" ¢ “E3" e &l virea 306 m, collegn divetiamente ia rovotoria * R defl dreq Cernicra
Nord alle aree afferent! la Dorena Evtrpelion Grandi A fgzee # i Coaniitrittica Navaly. In Burhti ded porto rivemuii olffmali ¢ Frevisia
fa reclizzazione df ampi Parcliggal, Sisibeill in nnwero rlevanse e AEGUANG aifs necesrith, In Pariicolare, in pratsimitd defle oreg
daganali, sero preventi parchegal “palmone ™ aventi finzione o area per if controlly doganate od areq of ailesz per ! yveicel]

dexfivaii all Imbarca.
f parehegsi tono siar dimensionmi sktha Dese def plang df Fluppo def porte ed ol monsrg 41 ACCAR; pravisti per e varie bonchine.
anche im relaions afia HESeITa coMemparanta o piit wiitd vty

oy 'qﬁr-‘ﬂ

L'area complessiva o parcheggio ammoma o 124 107 mq che, deiratte le superficl di ptriinenea defla viabilitd, consente
CXTIROAENE & clrca FI0-R yialt

Altre aree destinam g PArCALERIa sane (holire whicale ln FrORSImiEd dell Hitority Trade Cumer (5000 mal ¢ dell tngresen Fespoooi
(15,000 ma). Utreriori aree saronme tnfine previvee in corrispangenge detle hanchine & dei terminal in PEcifict purtt] che andrannn
individuale edefinite in havs aite £HfTvitd @ geitione oo prercivio dei Firali My,

Quadra 9 riferimenta ambientate

Afetfere

H giwdislo deflnitiva of vaiulazione delis componenys inguinamania atmosierics, eavato Al confrovita tra if gli soenar CHie-GREraaL
€ POSEGREram, ioslea che fimpatio ambientale sl atmosferg prodatic dmile opere previste dol unevo Piano Regoiarors Fo friuife &
dal s campleta funcionamenty a regime, Visuila praticanente tuile ben al i sottn det fimits di legee. Sict le niove arierie Vigrie,
che if presumidily cuments el ireiffica mercantile off merng Jef bating partunte, nom producang wove FifucEioni df oriticiid per fu
quaiitd delf gria. Pervanso, dail analisi delt interazione defia componenate AtMogfers con [inte i

B prafteina

Acksifog

Impain previgi:

= Airivig portuali: Passerto defte @itiviid povivali previgte dal PRI i NN SCEMarin S exarcitio matsicio prodetrate all unmn
b rectiz—pzione deile opere in progeito ed if lora ssereizin

2340, ko impatto acusrico nulfa o rice ttori abitativi tnfati.
CeMporiend upo “sportamento el dvedfi arustict ST ofall witivitd porivale verro Herd, n grae guindy BOCG densginenrs

urbonizzale ¢ cavatierizaie da estrema searsitd ol ricettori abitativi. Chremods fo ilupoe areafe del poris verso ovest @
nord-ovet, aftontana ¢ fontd di rumare dilla porzions word dullarea wrbams conie onche dagli imvediamenti abiiativ pasii

el iniorne delte S5 durolia nord,
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~ Iefrasiruitnre: ta vatutazione del cffme rcusties, mello soenar i BOstc e rum, 1y idetzia eSSy T ernergenze ROl slichie derivan

daila realiczazione delle zota FEgUenl! Rirasiruite:

Breretia Nord
Medigna NMorg
Bratelly S
Compiesamento Via Terme i Traione
Accorgiment] 32 mitigazione
ESNErE effeiiuald realizzonds PHrrtlp

La progeitmione definitiva od csecuiiva defie infrasirutiure roprg Fipariate doyed
valtazione di inpatto ceustico wia volia flevati § traceign chefimitiu it iche, | [
effertivi Mursi presu ! i

L Hetit Irapost dal DB R [ 4204 i refacione allg catepenia delia Irrenda

vaiuiazione  impatta scwsriea verifichl i superamento dei fimis
A i h dcusica, ed alin tpalegia 2ol ricetiore, doved estere redavia fa

Progeficzione delle cpere o MitlgeZivae del rumare strgdate, coAformamente agnanio sabitiin dal 0 M 28 navembre 2008 (Criteri
er ie predivoarizione. o paree dells roclerd 4 dagll entf gestori dei serviz sabddici & erarporig o dofle reduiive ipvariruiiere. dei
Plani degli interventi & conterimenta abbattiments del rurove ™ (G.U. def & dicembre 200, a. 285) & surrersive medifiche so
fEgTAzIoni, IR Merilo a quesi wliime DM si sprcifica che ta voluteriome < impertio ¢ i Brogefintions: Jeile apere o diftra acistica
melte modalita previve, Spefia off'frie gestore dolf Tofrastrudturs, che el rontesto adierne o per e sirnde dopra cifate aow 3
Lonfigura Aell ' Avioritd Poriate df Civitmwecehia ricodards e resse ol A fuori def confine pariugle,

Suole, Sottoruote e Ambtente Idrico

fmpcni previs:

Sieofs e sottormoha

= Reperimenio del tnaarinie sl nerwrall @ moariofi SCIoNEY: in relazione &l mars] walwrall, i porte derivers doi talpastent of
Firudines gld csltent ¢ per if regto 3 doved rieevrere od apportt exmen feurvd): per guana riguarda § materialf reioitf, ot reperimento
Fard porriairarnie forgriio da dragagel & Ly resianis parte 42 apporl] dg ceva.

L attivitd estrattivg larale, comprara nef raggia df 10-50 Km dali area postuale, 8 in grada df fornire | volumi Recestari: impatio
wtidf ambients 3, guindi. doverrp glin Erutiamenta & ung rirarse merurale Kaponibile, ma nos rinrovabite,

~ Frasporio & colipeazione i opera del mrastl naturali & def materiali seiaftl; if fraspario del materioll df cova ol sito of exirazione a
gurlle o costrumione el SRArE COmpaTiend Ut aumenio dol iraffica v fcolare sulfe Enfrasirwnue siradali ¢ TR, up ipeito sulls

qualied defl'avig ¢ silla COmpanente rumare; piv kt iraitarions pecifiea of rimande
Hretenie 5TA,

Accorgimenil i mitiges ione ad intervert i Quaiifisazione » mighicramyenrn

= Ridvzione del volums oF watericale: & pumo gai Brincipali fattor o AhETone; Infarl, uairiag QUCOFgimenta porta exxere EPETG,
Limpita delle opere sull'amdbiente sare Lnme mageiore guanie plir grandi mranne I volumi & matecinle implegaio. in parricoiare
FisUiRT che, pEr I tplo i sovrafluite o servivip deiln Sarsen grandi moyse, wlcune variarioni apporinie aofle P difposiifons in

FPRInIC rispaiio a quemio infziolmanie PYEViSiG, hanne comporiata tensibili midusia Al ol maleriale dg porre in aperd; inofire & lndubhio
i varinggio prodors datla scejia Prageiriait &) regiizrore b diga Feongifun con ta KPOIogia & cassoni prafrbbricats in cafeesirerg
ormalo (fnvece deffe claxsice diga a Trogilera), ot contende ua risparmic & materigie di cireq FRO% oltre 2ol un rivtilizzo o
msderlaly drapare fcirca 100,600 m3) per il riempimento dei cavson,

v Utilizto del whteriple df dragageia per le coieage: quexia scelta dunulla eia viduce seraibiimente T impani collegatiti of
Heripto of gromdt quamitalbi o maer it idonen = aile oparian A iresporto . ol N apera def maveriale tesss,

1 Scefia delle cove: wn aftariore elemenio & atitnnarione deglf impanii, sig oy fipa femparanes che Permrmenis, ¢

i ta dells srovemienzg dei sctericil. Pl siudies pulfe QIS estratiive presenss suf FRrritario, 5 8 cvimia chr fo cave
cifor i ate, enisienmi meli aren COMprels in un raggio di circa 40+50 Km dalf aren porruale d Civitavecchia, sono in Bradn di

dispersiont detfe pafver peit masfere
= {'Ente Appaltanse provvederg & MEMIEre o punte ¢ 2 far rispetiare un Proiocatio per la “gestlane ambicrcals el cantiere " che furekt
Ttsé 7 axpestl ombientali lagail sile attivita di cantiere per fa realizzazione deila colmate,
* OFF impati pravisti song turri & Hps iempororeg sxgendn fimiteodf af tarmpi mece sxari per la realisazion: deif BRerienia.
- Megewations, Flors, Fawag ed ecosistens resrestri
Frrperte! previne
L liniea area oija FNredbe preseniore wng criticid €0 i Sensibiling “intringeca” &
sitwaen suffa fascls costtera g Norg el cenirote of Torre Vaddaiiza Nord
Gli interventi previss; dol Piane RO gEherdag Ipatti G tafe arer. per la quale fo dtesso Piang prevedt b riginfificorione & i
FECHORTD nbiewiale delia pineig Jivafizat ad ung Sruizione fudico-turistice 2poriiva, in rimtonig con je indicacioni def PTP

concernente § Begchi o turedy in legraia. clor preveds ig raly agvardia, # moatginiente v i rafforsantenio dei carareri dei Passagaio

Vepatuzions, Flora, Fovm oo ecosintend acquaried

fmneiei previeg

* Dixiruziane delle comunitd in POsic neile cane o dragageio e i guefle df imbomimenga- P quenla Mxuardy le gpere da readizmprsg
refia zone Novd, defle proteria df Posidonia preserie nej 33 ha cirea & fuperficie apparienente ol SIC IT GONHIS, si stima che ra
4.8 ha ¢ 9.6 ko, suppomendo coperfore dof 155 e duf 3, Fispertivanente. verrannag deflmitivamente perduei, Afiretiamig dicwrsi per
qurifs di fonda mebile deve Yerratag effeduasl Arogoagi ¢ oyl SPere muritiine neffa zona Sud

» Sasiitusione delle comonit Molagiche in posio. Se fo rediEazione o un pors FOMIPOED Semare 17 eflsirusione defle comuning
bemlonivhe in paste, § altrenanto Yera ofe cszd comperea fa FOSHINTions B tali comunisy con alire che rone caranterisiiche dle ife
Huove condizieni ecolfogiche, Se da una purie | fondall o sedimenti seiofii somg CERedio di Wweir ricoloniz=asione che condure o
comunita diverse da quelle roturaty, | GEQitenler OF SNESEQN Aliri farmiem wrall, zacitinel frvorises § Insediamente ot

CORIURNE precedentemenie assemi

Quelia dove ¢ preserte fa Pines defla Frasca,
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* Ridicione deila traspareira mefta colonng & GCGHT COR Canseguente alterazione et} guuntiriivg dell irradiona, Tufs ¢ventg
(rieEferisce ran i FrOCEssd Sratintte tie? e fler Jare planceonica o benfanica, cor Paclicofare PEritenis aifa CMRBOnE Rl I rofil oo
AaF quest ultima,

* Effeiei da cumenio focate della vatr di deposicione che, specialments i Erafomdita. pus localmenie inferfdrire con §odimenielone
et " gl froderst, — o ciHimento delf inguingarenn aImasferico & | porte daf FURGOTE, it Virth defle altitucding Biojecnicte aelle
pie,

= of qumenlo odef Fapeeie srpserficl permeabili super fici imparmechifi, ron Csagiatl Benaflcd sul slema idvico shperficials =
Profivegar

- di miglicramento del microctima focale. in dipendenze dei meccanim & eY@pofraepinarione delfe plavie stesoe.

Tntervent] df mirigaziond
Le mitigaziont propenibii; Fguardang Solo gli ampe? connessi com le feenmalogle di dragaggio. ai finl & pon Bererare iorbide
ECORIFIVE & PETENEN come B AMaTionsla mei Paragrafi o pravedtong.

La mitigazione Frivcipals contizte el Adaiiare Wreniche of dragaggio ¢ di colmare Che, Pur in presenza of cerrdzioni ntturadi
Fevacevali, tomy un CERPE JiMnice modinla, dig qulndi af manenimenta in sospensione df pelifl vd evenrueali inguirrant!, riang
carallerizate g modeste gemeraion] di torbide

Per quanio ripuerda if reechia af dispersiont df ingquingari g aperazion! i cantigre devom prevedars § seguatl accorgimeni:

= It desrinarione 4ol poreriols drapara b q terra: FPRECTONRIT T SORS Drevisn Hrasparti off Mctericle via mave.
Lo procecdire necassarie ant Diienisenta dalis duforizzozioni N cid ol DIf 74.0) 0 Frecistranng
riraspentione 41 comontinans intrappolati in fare redtmentaria

Opere d compensatione proposte

* 5 Hifere che fr COmPENSaZian prescrite dal DECVITA A2 ded 28402 in reluzione olfg Derrena Engreetica Grandi \fnrss
LI CORlo Gnche della Perdit mxcring afla porrigns oy SHCIT S000M3 inveressaig it Prageiio praviss me! Nusve Plang
Regolaiore: perganto o s Fitieme Ji Zaver proporre ulterion] Erapianfi.

* Iniensificazione ¢ ampliamenty fad csempio ofia compementy peisgical del monitoraggio in corse & erosTione da parie
deli Autoriedy Portuale: oG dovrebbe avvanive nella zong inferersare dal laverl, almens duramie Pepcavo dei fondalt e i reali—azione

megiin a poasibiliey 4

Junzicngmento o regime. risulia praifedminte nafla & pertanre & readicasione def pacta & compatibile ron It normaiiva sufto groiig
L2il'aria par La futel cefio sl Wi prdbiiog,

* Rumore,
= AXiitd porevall- Fassetio delle aureird porrusii previsie dal PRPION IR une scemario of EXeroiTio matyimg Proieftate aff g

00, B impatto acusticg nuilo af ricetiori abitivi: Infatti iz realinzasiane defie opers in propetie ed if lore esercizio comporierd
Lng “Ipostamento " dei Kvelll ocusilel Benerat] dall'aitiviey portuate verse Hord, in arer quing) £NT gersdmenie prboniziane ¢

Compieiamentn Fia Tarme di Traigng

Aecorgimens of

fa progenarions definitiva ed esecutiva defle infrattuitore toora riperiaie doved esrere efferivaly realiztandy wna Perrituie
valuiozione 2} impaito acunico ua vl firatt | irgecia definitivr ¢ e tora o alieristiche geomelriche, § Hurst o progene, if
EFEH Fresl presumibili g EFEFTINiO. o fg geomerrin specifioa in reldviane alin posizions def tingoli riceori, Vel s cuf fa
vatutaione df Hnpoile acustice verlfichi i superamenta dei fanpi Whpesii gl DFR [4204 in relarione alla caleguria della Firad,
alia ricadenza aif interng detin faseia A o B dff perifrensg Feistica, ed ala tipologia det FICElTONe. donrd estere redatla io
Progetiatione delts opera of mitigazione del rumore sradale, canfarmentente o quattis Stabifiio daf DA 29 movemnbre 20K " Unfreri
per la predigparizione. i parte delle focierd ¢ AaRLT EHE gestor] gei pervis; FHbYei df iraxporta o delis relafive infrasiriitive. wei
piant degif interventi di contemimena ¢ obdaitimenia del rumore ™ (G.U det ¢ divembre 2000, n. 285} & SUeCrssive Modificke edf
FRICEraNigE T mierite questwitima DAL o specifica chw fa valuteiione o impadto ¢ la pragafiaziomn: delle opere di difeso avnriico
nefle meadalig previge, Teefty aif Enfe gestare deft infrasirtictyrg, vhe ref coniesio odfierns € par e tirads fepra oitare mon si
couflgnrn neli Awroritd Poriuale o Cividvecchia ricadend s stesse af i feorf del confing Porimats,

AVENDO valutato fe interretazion; tra il progetto proposto e  fattor ambientali cofnvolti:
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CONSIDERATG che;

a

si #sprime giudizio

il PRP'I990 aveva previsto ung riorganizzazione def
Porto Storico e ii Pona Commerciale. sottolineata
architettonico esistente, con are | taffici di carattere commerciale ad
industriale dal Porto Storico ;

risultz che I"area interessata da Progetto, é soggetia a vincoli di

ai gensi del D. Lgs.
ottenere parere preve

con Detenminazione della Regione Lazio del

Porto Storico con una separazione fisica 1ra il
anche dal recupero del patrimonio storico

lo scopo di svincol

Servizi del 24.12.2008 nota prorz2541s,

!a Regione Lezio, Area VIA, alla Confersnza dei
rappresentava cie il Porto Storico dj Civitavecchia doveva assera soltaposio a procedura di VIA
nommna dell’art. 22 e saguenti del D.Lgs, 04/2008.

lipo paesaggistico ed ambientale,
n. 42 del 32/01/2004 & quindi tuite le aftivita in ames vincelate dovranng
ntivo dall’ Autoritd preposta alis tutela dei suddetti vingoli

6122000 niss & suecessivo Dec.n, 6973 dal
defla Variante ai Piann Regolatore Portugle di

MATT de! 28.01.2002, riguardante il progetto
“ome compensazione il progetta

Civitavecchia Darsena Enargetica Grandi Masse, venne richiesta
di riqualificazione ambientale deli*arsa ‘La Frasca’;

delle integrazioni formite in data I7.06.09 | elaborato tav.] dam 20082009 ¢ relazione,
nessioni infrastrutturali’ emerge o studio della rete

riguardante chiarimenti sul “sisterna delie con
dei collegamenti tra infrastruttury portuale e il sistema infrastruthioale esterno sia viario e che
ferroviario, al fine di realizzare deile consessioni stabifi ed efficienti;

TUTTO CiO* PREMESSO

pasitivo di compatlbilita ambientale al progetio di variante al Pjang Regolatore

Portuale di Civitavecchia con ie seguenti prescrizioni :

o

Interventi di viabilita ¢ infrastrutturali previsti, in particolare -

- dovranno esseve realizzati pe! gt
-Al2 e il relative svincoio

*  Vadeguamento dellz bretells g callegamenta $.5.248

sull’autostrada A )12
= Heompletamento delie rampe C e D di colfegamento delia 5.5, 248 al porto:

= dovranno essere prege tutte le misure per Finterdizione de! transito sulla 3.8, Aurelia

del traffico pesante, in cormispendenza del ceritra abitato,

dovianne essere realizzati mn gli interventi di mitigazioni previsti nel S.1A ¢ successive

integrazioni;

dovranng essare rispefiate le prescrizion;, verifiche di ottemperanza, mitigazioni & compensazion]

previsii nei precedenti Determinazioni ¢ Decreti ViA: determinazione della Regione Lazio 1486
e con DEC VIA del MATT n. 6923 def 28/01/2002; DEC

del 6.12.200 & n.494 de! 21.12.2001
VIA del MATT 692307 o determinazione della a Regione Lazio n.{0SE da 26.05.2003:
Commigsione Speciale VI con [01a prot.GABZ004/842/BOI del 20/ 12/03, con determinazione

delle Regione Lazio 124298

PEF quanto attiene il progerto o rigualificazione umbicntale deli pinefa 13 Frazez” | area di
considerevole valore archealogico, natualistico o paTsaggistico per Iz guale poetrnno essere
beni storfca-archeologici, al

realizzati solo interventi di tiriela ambisntzle g vaiorizzazione dei
fine di compietare I"ottemperanza prevista ne| Decreto det Ministeriale soprarichiamato; dovra
essere attivata fa procedura di verifica di ottemperanzs :
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It presente atio & state emanaie In attunzions dell’
come modiftcato da) Decrete Legistativa 0.42008,
vigors del citato decretn.

il Respansabile dal Procedimente

Arch. Pao lone
K

i ?QE&EW%{R) | LM%P}E g pieseniz o2

dovrd essere redaita uno specifico progetto de) sisterna partuale reiztivo agh impianti energetic,
redatto ai sensi del D .Igs 19212005, e 5. m. i, con I"obiettive dé privitegiare I'uszo di impianti che
utilizzang fonti rinnovabili & di tecaclogie ad alia efficienza (co-trigenerazione. fmpianti a

condensazione, ece.), e relativo a1l eletteificazione delle banchine:

I"Autorita Portuale dovra rispettare le misure di sicurezza, prevenzione, controllo e mitigazione,
sie per la fase di realizzazione che per queilz di gestione dell'opera, come risultati dalle analisi e
dagli srudi effertuati & dai piani indicati nella documentazions presentata, nonché dai piani di

emergenza come approvati dalle autoritd competenti;

il Dirfjgente dell’Area il
Arch] Loea Caleslmg Arph.

i3 [wiostatica cams
otz di M. 24 fogl! & conjarme
2] .-

&l suo originald.

o o
Rama, iiﬂ“j;
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art 38 comma 2 ter del Decreto Legislative m, 15272006 oot
eesando U'istenze presentata In dits antecedente =ll*entrate in
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