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OGGETTO: Approvazione della Variante al Piano Regolatore Portuale di Fiumicino,
ai sensi del’'art. 5 comma 4 della L, n. 84/94.

LA GIUNTA REGIONALE
Su proposta dell’Assessore alle Politiche della Mobilitd e de! Trasporte Pubblico Locale.

VISTI:
Lo Statuto della Regione Lazio:

La LR, n. & del 18 febbraio 2002, inerente la disciphina del sistema organizzative della
Giunta e de! Consiglio della Regione Lazio;

Il Regolamente Regionale n, 1/2002 e successive modificazioni ad integrazioni;

bz legge n. 24] del 07.08.1990 “Nuove norme in materis di Procedimento
amministrativo e di diritte di accesse ai documenti amministrativi’e s.m.i.;

La legge n. 84 del 28.01.19%4 recante “Riordine della legistazione in materia portuale™

PREMESSO CHE:

- con Delibera del Consiglio Comunale di Flumicino n. 90 det 27/05/1959 & smrto
approvata il progetto di Varfante ai Piano Regolatore Portuale di Fiumicine;
- con Decreto della Capitaneria di Porto di Roma n. 56 del 25/08/1999, il Capo del
Compartimento Marittimo approva if suddetto progetto
- con Delibera del Comitato Portuale n, 20 del 27/03/2003 & stata adottata
dallAuterita Portuale di Civitavecchia la Variante a! Piano Regolatore Portuale del
Porto dI Fiumicine;
- con Yoto 208 del 30/07/2004 I'Assemblea del Consiglio Superiore dei Laveri Pubblici
€ dei parere “che sulla propesta di aggiornamento del Pianc Regoiatore Portuale . di
Fiumicino con le osservazioni, prescrizioni € raccomandazioni formulate nei suespest
“considerato”, possa essere espresso avviso favorevole” (Al A);
- con Delibera del Consiglio comunale di- Fiumicino n. 105 del [9.11.2004 sonc stati
approvati i nuovi elaborati progettuall a seguito del voto di cui SOpra;
- con Delibera del Comitato Peortuale dell’Autorita Portuale di Civitavecchia n. 85 de
26/11/2004 ¢ stato approvata il progetto'di Variante al Piano Regolatore Portuale di
Flumicino, gli adottata con delibera soprd Citata; E
- con Decreto interministeriale DVA-DEC-2010/0000007 del 14/02/2010 i Ministro
deif Ambiente ¢ deila Tutela del Territoric e del Mare di concerto con il Ministro per i
Beni e le Attivita Cuiturali decreta giudizio positivo circa [a compatibilitd ambientale af
progetto relativo alla Variante al Piano Regolatore Portuale di Fiumicino “(AN.BY con
allegati i seguenti pareri che sono parte integrante del provvedimento di V.LA.™
¢ parere n. 187 del [5/12/2008 dellz Commissione tecnica di verifica del'impatto
ambientale VIA- VAS (All. B|);
* nota prot. 4021 del 24/09/200% con cui il Minlstero per i Beni & le Attivitd
Cufturali esprime parere favorevole (All, B2);
« Determinazione B2467' del !1/06/2009 con cui la Direzione Ambicnta a
Cooperazione tra i Popoli esprime giudizio positivo di compatibiliti ambientale
can prescrizioni @ raccomandazioni (All. B3) .
- le pubblicazioni relative al pravvedimento di valutazione di fmpatto ambientale sono
avvenute sul BURL parte terza n. 14 del 14/04/2010 e sulla Gazzetta Ufiiciale parte
seconda n. 37 del 27/03/2010;
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CONSIDERATO CHE:

- ai sensi dellart. 5 della L. n 84/94, IAutorith Portuale di Civitavecchia,
Fiumicino e Gaeta ha chiesto alla Regiona Lazio con nota 7376 del 14/05/2010,
I'approvazione della Variante al Plano Regolators Portuale di Fiumicine:

- con nota 7721 del 21.06.2011 la stessa Autoritd Portuale ha trasmesso Ia
documentazione, e i relativi elaborati progettuall, di cui sopra;

VIST!:

- la Delibera del Consiglio Comunale di Fiumicino n, 9¢ del 27/05/1999;

- il Decreto della Capitaneria di Porto di Roma n. 56 del 25/08/1999%;

- |a Delibera del Comitate Portuale n, 20 de! 27/03/2003 ;

- il Yoto 208 del 30/07/2004 dell’ Assemblea del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici;
- la Delibera del Consiglio comunaie di Fiumicine n, 105 del 19.11.2004;

- la Drelibera dell'Autoriti Portuale Civitavecchla n. 85 del 26/1 1/2004;

- il Decreta Interministeriale DVA-DEC-2010/0000007 def 16/02/2010 del Ministro
del’Ambiente & della Tutela del Territorio e del Mare di concerto con il Ministro peri
Beni e le Attivitd Culturali “con allegati i seguenti pareri che sono parte integrante del
provvedimento di V.LA.™

» parere n. |87 del |5/12/2008 della Commissione tecnica di verifica deil'impatto
amblentale VIA- VAS;

* nota prot. 4021 del 24/09/2609 con cui il Ministero per i Beni e le Attlvit
Culturali esprime parere favorevole;

* Determinazione B2467 del !1/06/2009 con cui. la Direzione Ambiente e
Cocperazione tra | Popoli esprime giudizio positivo di compatibilita amblentale
con prescrizioni e raccomandazioni.

- le pubblicazieni relative al provvedimento di valutazione di impatto ambientale sono
avvenute sul BURL parte terza n. 14 del 14/04/2010 e sulla Gazzetta Ufficiale parte
seconda n. 37 del 27/03/2010;

- la nota 7376 del 14/05/2010 con cui, ai sensi delfart. 5 della L. n, 84/94, FAutoric
Portuale di Civitavecchia Fiumicino e Gaeta ha richiesto I'approvazione della Variante
al Piano Regolatore Portuale di Flumicing;

- la nota 772| del 21.06.2011, con cui la stessa Autoritd portuale ha trasmesso la
documentazione e i relativi seguent; alfegati:
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# FHaborati progettuali

* R Relaziche generale

" R 2 Relazione di descrizione dal provvedimenti adottad in attuazione de! voto
del Consiglie Superiore n® 210 del 12.03,2004

I i b i, -

* All I: Relazione di accompagnamento del PR vigente :
* All 2: Aggiornamento del Piano Preliminare di Coordinamente dei Part del
: Lazio
: “ All 3: Piano Regolatore Generale del Comune di Fiumicino. Estrattt relativi al

porto ed alla viabilita sovracomunale. Defiberazioni del Consiglic Comunale
* AllL 5: Confronto fra diverse configurazioni planimetriche alternative
* All. & Impatte delle nuove opere sui litorali adiacenti
All. 7: Aspetti idrologici ed idraulici {con calcolo canale fugatore). Trasporte
solide ed interrimento del bacing portuaie

Pagina 3/5.
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= All. 8: Aspetti marittimi

= All 9: Aspetti geologlci e seotecnici

= AlLI0:Calcoli preliminari per it dimensionamento delle opera foranee

* All.I1ZProve di navigabilita

" All.13: Parcheggi disponibili nell' area portuale

= All.14: Rapporto integrato preliminare di sicurezza

* AlL15: Norme tecniche di attuazione del piane

* Tav.: Piano Regolatore Portuale vigente e stato dei lucghi

® Tav.2: Stralcio del Piano Regolatore Generale urbanistico adotata

= Tav.3: Planimetria generze

* Tav4: Raffronto tra P.R.P. vigente, il progetto di P.R.P. 2001, il progetto dj
P.R.P, 2002 « Il PRP 2004

* Tav.5: Zaonizzazione portuale

¥ Tav.b: Viabilitd di accesso ail'area portuale

* Tav.7: Flussi di traffico selezionato

»  Tav.B: Raccolta e sversamento acque di esondazione

¥ Tav.9a: Planimetria con ubicazione sezioni tipo

" Tav.%b: Sezloni tipo - Tav.l

"  Tav.9c: Sezioni tipo- Tav.2

=  Tavl0: Modifica al tracciato degli oleadotti

* Tav.l: Sovrapposizione del nuovo PRP con il FRP vigente

* Integrazioni Sistema della Mobilita:
- Tavola G0.FIL.T04: (Trasporto Pubblice)
- Tavola 00.FILLTO5, (Viabilitd) '
- Tavola 00.FU.TOSbis, (Viabilita)

» Aggiornamento degli studi specialistici di idrodinamica e morfodinamica
litoranea per ia verifica defle possibili interferenze delle infrastrutture marittime
contempiate dal Plano Regolatore Portuale di Fiumicine & dal nuove Porto
Turlstico di Isola Sacra.

RITENUTO:

di condividere tutte le raccomandazioni, prescrizioni e condizioni contenute nel Voto
208 del 30/07/2004 dell'Assemblea del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici {AlLA} e
nel Decreto Interministeriale DVA-DEC-2010/0000007 del |6/02/2010 (AILB) “con
allegati | seguenti pareri che sono parte integrante del provvedimente di V.LA.™
* parere Commissione VIA n. 187 dei 15,12.2008 (Al.BI1)
* parere Ministerc per [ Beni ¢ le Attivitd Culturali, espresso con nota prot. 402}
del 24/0%/2009 (All.B2)
* Determinazione B2467 del 11/06/2009 della Direzione Ambiente o
Cooperazione tra i Popoli delfa Regione Lazio (AlLB3)
che formano parte integrante della presente dzliberazione;

Allunanimita
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DEEIBERA

Of approvare la Variante al Pianc Regolatore Portuale di Fiumicine di cui alle premasse,
con ossarvazionl, prescrizioni e raccomandazionl espresse con voto n. 208 del
30/07/2004 deil'Assemblea del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici (AlLA) e con le
prescrizionl, raccomandazioni e condizioni contenute nel decreto del Ministro
dellAmbiente e della Tutela dei Territorio e del Mare di concerto con il Ministro per i
Beni ¢ le Attivitd Culturali n. DVA-DEC-2010/0000007 del 16/02/2010 (All.B) con
allegati i seguenti pareri che sono parte integrante del proyvedimento di V.LA:
* parere Commissione VIA n, 187 del 15.12.2008 (AILBI);
* parers Ministero per i Beni e le Attivita Culturali, espresso con nota prot. 4021
del 24/09/2009 (All.B2);
* Determinazione B2467 del |1/06/2009 dalla Direzione Ambicnte e
Cooperazione tra i Popoli della Regione Lazio (AllB3).

Gli allegati A, B, BI, B2, e B} formano parte integrante deila presente deliberazions.

Gli elaborati - progettuall, sono vistati dal dirigente dellArea Regionale Porti e
Trasporte Marittimo.

Lz presente Deiiberazione sari pubblicata sul Bollettino Ufficiale della Regione Lazio.
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Vioto C SLLFF Voto C 5 LLPR  parere Comisslons parere Ministers Bentparere Regione Lazi
n.208_30.07.2004 -1n.206_30.07. 2004 -2 VIA Feo (AL.B1).pdf Cutturali Foo (AILB2Y.y  Feo (AN, B3} pudf
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. IL SEGRETARIO : F.to Paclo IACONIS
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OGGETTO: Affare N.208/2004 ~Porte di Fiwmicine - Piano Regolatore Portuale.

In relazione alle richiestz formnlata con nota n. Prot. 7313 da} 13 lugho
2004, si trasmette copiz conforme del voto n.208, reso dall’Assemblea Generale in
Gata odiema.
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Porto di Fiumicino — Piano Regolatore Portuale.
ROMA

L’ASSEMBLEA

VISTA la nota n. 7313 del 13.07.2004, con [a quale I’Autoritd Portuale di
Civitavecchia ha trasmesso, per esame e parere il Piano Regolatore Portuale ¢ i note

n. 7782 del 23/07/2004 e n.7840 del 27.07.2004, con le quali I’Autoritd stesza ha
trasmesso afcuni elaborati ageiornati;

ESAMINATI gli atti parvenuti;
UDITA la Commissione Relatrice (Reali, Sessa, Viale, I’ Antonio, Da Deppo,

Stura, Napolitano, Balducei, Piroddi, Fiadini, Albenzio)

{ton hanno partecipato alla stesura del voto: Napolitano, Balducei ed
Albenzio),

ey v S



PFREMESSO

Con nota n. 7313 del 13.07.2004 I"Autoritd Portuale di Civitavecchia ha
tragmesso il Piano Regolatore Pormale di Fiumicine che comprende [ sepuenti
elaborati:

ELENCO ELABORATI

R 1: Relazione generale

R 2: Relazione di descrizione del provvedimenti adoftati in attuazione del voto del
Consiglio Superiore n. 21{ del 12.03.2004

ELENCO ALLEGATI ALLA RELAZIONE

All 1: Relazione di accompagnamento del PR vigente

All, 2: Aggiornamento del Piano Preliminare di Coordinamento dej Porti del Lazio

All 3: Piano Regolatore Generale del Comune di Fiumicino. Estratii relativi al porio

ed alla viabilitd sovracomunale. Deliberazioni del Consiglio Comunale

All. 4: Bwdio sul turisme crocieristico nel bacino del Mediterraneo Oceidentale

AlLS: Confronto fra diverse configurazioni planimetriche alternative

All6: Impatte delle nuove opere sni litorali adiacenti

AlLT: Aspeiti idrologici ed idraulici (con calcolo canale fugatore). Trasporto sulide ed

interrimento del bacino portuale.

All 8: Aspethi marittimi

AllL 9 Aspetti geologicl e geotecnici

AlL10: Caleoli preliminari per il dimensionamento delle opere foranec

AllTL: Computo metrico-cstimative sommario

Al 12: Prove di navigahilita

Al 13: Parcheggi disponibili nell’area portuale

All.14:Rapporto integrativo preliminare di sicurezza

All.15: Norme tecniche di attuazione del piamﬁ

All.16: Studio tecnico-economico di definizione dei flussi di traffico (da 8.1LA)

ELENCO TAVOLE

Tav. 1. Plano Regolatore Portuale vigente e stato dei lnopghi

Tav. 2: Straleto def Piano Repolatore Generale urbanistico adottato
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Ta?’ 3: Planimetria generale -
Tav 4; Raffronto tra P.R.P. vigente, ! progetto di P.R.P. 2001, il progetto P.R. 2002 ¢
M/‘ il progette 2004
Tav. 5: Zonizzazione porttale
Tav. 6: Viabilita di accesso all’area portuale
Tav. 7: Flussi di iraffico selezionato
Tav. 8: Raccolta & sversamento acque di esondazione
Tav. 9a; Planimeiria con ubicazione sezioni tipo
Tav, 9b: Sezioni tipo — Tav. 1
Tav, 9¢: Sezioni tipo — Tav. 2
_ Tav.10; Planimetria con indicazione della modifica al traceiate degli oleodotti
Tav, 11: Sovrapposizione def nuovo PRP con il PRP vigente

1l progetio m argomento trasmesso con nota n. 7313 del 13/07/2004, mantiene
le funzioni portuali {pesca, merci con navi R(O-RO, passeggeri iraghettati e
croceristi... etc) gid previste nelle precedenti versioni esaminate da questo Consiglio
(pareri espressi con voto . 210/04 & con voto n. 418 del 26.10.2001) e costifuisce un
aggiornamento defla precedente proposta di Pianc Repolatore Portuale rivista e
riclaborata sulla base delle prescrizioni contenute nel voto di questo Consesso n. 210
del 12/03/2004,

Perctd st riportano, a titolo di premesse, 1 “considerato™ del suddetto voto .
210 -del 12032004 ed alcuni siralcl significafivi dells Relazione -Gensrale che
accompagna il progetto, dove sono illustrate, fra 1’altro, le proncipali modifiche
apportate alla precedente versione di P.R.P.

Voto n. 210 def 12.03.2004 ~ Considerato.

L'Assemblea rileva, in via prelimingre, che lo proposta di Variante al vigente Piano
Regolatore Fortnale di Fiumicino in esame - che non & possibile qualificare come variante nel
senso proprio del termine, ma considerare “un aggiornamento” alla luce dell'ave 17 — IIf
comma - della legge 2801.1094, n. 84, e cheé, pertanto, si configura come una nuova
planificazione -- € gia stata esaminata da questo Consesso con parere n. 418 del 26/10/2001,
Con tale parere 51 € restituite la proposta di P.R.F. affinché fosse vivisto, integrato ei{ gdegua;g

secondn le osservazioni, prescrizioni e raccomandoziont espresse nel “considerato 7.
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oste uitime, come successivamente evidenziato, r:gmrdam) gli aspeti idraulici, urbanistici, di

Wicurezea, di viabilita e di funzionalita,

La proposta di Pigno Regolatore Portuale attualmente all'esame dell'Assemblea, per guonto
desumibile dagli aiti frasmessi - che non comprendono una planimetria di raffronio ira Il
precedente proposta di F.RP. e quella aitualmente in esame, planimetria indispensabile ai fini
dell’escme richiesto - riprende la proposia gid esaminata; imfatti guest’ultima sembro
differenziavsi solfamto per gquamio riguarda  la tipologia delle opere di protfezione
dell'imboccatura del porto-canale ¢ la conmessione tra lz nuova darsena ed #l porto-canale
S1e880.

L'Assemblea, pertanto richiama innanzi futto, tutte le pertinenti osservazioni, raccomandazioni e

. prescriziont esprasse nel precedente voto.

AR

Sotto il profilo funzionale, la proposts di P.RP. prevede, in parziale adesione all’
“Aggiornamento del Fiano di coordinamento dei porti defla Regione Lazie”, del 1999 che i
Porto ospiti le seguenti tipolagie di mezzi.

- Imbarcaziowni pescherecce;

- fraghetti specializzati per | collegamenti veloci;

- navi dd crociera che operanc sui circutti mediterranei;

- ravi Ro-Ro per il trasporic merci in connessione con 'aeraporto di Fiumicine, il ceniro

merei di Ponte Galeria e H mareato dei fiovi delia Magliana;

.- navi specializzate pey H monitorageio marino e per | servizi teenici del porto.

Al riguardo D'dssemblea rileva che, ai sensi dell art. 4 della legoe n 8471994, i Porto stesso che

atiualmerte, in base ol Decreto Imterministeriale 20.03.1968 n. 1306, emesso ai sensi del T U

ﬂHﬂra vfgenre r:sufra Parm Canale Commerciale df C‘aregﬂrm' 2. I"‘ CI:::‘SSE dovrd essere
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Tale r:class.gﬁcczzmne dovra inleressare wna rivisitazione d;r' tutti glfi aspetfi connessi alfla
realizzazione della nuova struttura portuale, come di seguito evidenziaic.

Cid preliminarmente osservate, riguardo ai singoli aspetti d'esame, si rifeva quanto segue.

Aspettf marittimi e della navigazione

Sotto il profilo marittimo si osserva che le scelie previste nel Piano Regolatore Portuale

risultano esserc siate sotfoposte a verifica atfraverso l'implementazione di appcrsf; s*zu.:i; di
Lottty

seftore riguardanti gli aspetfl piie importarti che mfluiscono nel drmemmnamenm pl'm«:'zmemm

delle opere foranee.

‘1'4
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‘azgio ¢ esposto al mare aperto per un ampio seitore di traversia (180°) defimitato a Nord-
st'da Capo Linaro- Civitavecchia (315 °N) ed a Sud-est da Cape d’Anzio (135°N)

I :uenﬁ dominanti fcon intensitd superiore a 24 nodi) provengorno principalmente dal settore
225-270° N (libeccio — porente) con frequenza part a circa 3 glorni l'anno; L'onda di progetto é
risultata pari a 7,3 m per le dighe esposte a sud-ovest ¢ 3,8 m per lg dige di sottoflutto del
baring.

Per quante riguarda le dighe foranee, che [ progettisti hanno previsto di realizzare medianie
scogliera con nucleo in tout-venant e mantellate esterne in massi naturali ed artificiali (solo nei
fratti phr esposti alle ondazioni) non ¢f sono, in generale, osservazioni da fare sul progefto delle
gpere, che, In quesia fase , viene esaminato esclusivamente sotto il profilo della fartibilita.

Lo studio della navigabiliti in fase di manovra di entrate e di evoluzione interna appare
correfiamente eseguito, con risultati adeguati ad wna efficiente gestione dei mezzi nautici; non
¢ previsto in alcun caso Vimplego di vimorchiatori o pilotine. '

L'agitazione ondosa net bacini portuali & stata studiata con awsilio di modelli marematici in
grado di tener conto dei fenomeni combinati di diffrazione e riflessione, considerando quattra
differenti condizioni di mote ondoso incidente (220°N, 240°N, 270°N,300°N)

I risultati sono, nel complesso, soddisfacenti, poiché dimosirano un buon “potere moderatore”
della confiqrazione portuale nei confronti delle ondazioni di progetto collocate all'interno del
seftore di traversia.

Per le direzioni di provenienza piir frequenti (mezzogiorno e libeccin) Uagitazione ondosa in
tutte le aree del bacino principale non supera # 10% del valore deli 'altezza d'onda incidente,
come pud deswmersi dagli studi presentati e gquindi non i verificano particolari problemi per
lormeggio dei natanti,

Per le omde provenienti da ponente e moesirale, in corrispondenza del valori pil elevati, si

possone verificare, in occasione di eventi meteo-marini particolarmente severi, condizioni di
disagio per le navi ormeggiate, con zone operalive soggette ad onde di altezza eccessiva {eirca
Im), come viferiscono i progettisti nello studio dell agitazione interna portuale.

Al riguardo si raccomanda in sede di progeftazione delle opere di ottimizzare il profilo dei moli
e delle banchine di ac::mrm, al fine di ridurre a casi veramente ecceziomali ['ipotesi di
abbandonare 1'ormeggio. - : T
Per quanto concerne la stabilitd delle spiagge, ed in particolare, possibili varzazmm delia Imea

di riva - fenomeno la cui evoluzione pud essere influenzata dalla costruzione def!e HHOVE
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Ziﬁ#ﬁ%ﬁ nel tratto di costa posto a nord dell’attuale porio-canale- si evidenzia che sono siati
pr%dﬂfrf appositl studi di settore (v. Al n.8 — Studio del regime della dinamica litoranea).
Come riferiscono i progeftisti, vegli anni dal 1981 af 1988, il tratio di costa compresy iva il
porto canale di Fiumicing e la foce dello stagno di Macearese & stato soggetto ad imporianti
fenomeni evosivi che hanno richiesto {'esecuzione di scogliere e palificate a difesa dei ceniri
abitati refrosiant!
At riguardo si prende aito di quomo dichiarato dai progeitisti nel citato studio del regime della
dinamica litoranea e cloé che “la simulazione effetructa dimostra che i progetto di
prolungamento del molo del porio di Fiumicing trova il litorale sottoflutte, sogeetio da tempo ad
grosione, gia in gran parie diféso con importanti infrastrutture previste nel quadro di un
.. progetto organico di rieguilibrio, studiato con la previsione dell aggetio portuale, approvato e
finanziato dally Regione in successive fasi, di cui Nulfima é previsto venga completata entro il
presente anpno.
Parallelamente alla costruzione del porto dovranno pertanto solo completarsi le opere previste
dal suddetio progefio, costituite in sestanza da aleuni pennelli di stabilizzazione, e avviarsi
un'opera df monitoraggio sistematica,
A tal proposito si fa presente che la conclusione su riportata & derivata oltre che dalio studio
dell‘tmpatto delle nuove opere porfuali sui litorali adiacenti ¢ v.all.6), anche dai "risultati delle
prove su modello fisico in vasca a fondo mobile eseguite presso i laboratori delln  Estramed
S.p.4., in eccasione del progetto di difesa della costa a nord dell ‘abitato & Fhamicino. Nello
studio € ipotizzate un prolungamento dei moli di avmatura della foce fino a profonditl
dell’ordine di $-10 metri con una configurazione praticamente coincidente con guella di
progetto™ (vedi Relazione Generale)..
Si evidenzia al viguevdo che la preposta di Piano Regolatore Portuale, dovrd essere integrain
anche dalle studio effetiuato su modello Jisico, adeguato alla configurazione Portugle delinecta

e alle opere di stabilizzazione del litorale a nord def muove porto.

Aspefti idrandici

In merito a tale aspetio, 1'Assembleq, rmméﬂt&ﬂdn che la proposia di P.RP. interessa una
delle due foci del Tevere, con modificazioni dell attucde conformazione, rileva che & agli dtfi la
valutazione espressa dall'Autorita di Bacing del Fiwne Tevere, di cui alla relazione del 12
dicenthre 2003, LT

Tale relazione ribadisce sostanzinlmente il precedente avviso emesso in data 19, ﬂﬁl:'.;?ﬂt’]} :
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JE /ﬁ pamcaiare st evidenzia che gli aspett] idraulici, che interessanc in modo rilevante la parte

" terminale dell‘asta fluviale e velntiva foce, sono stati ampiamente trafiati con il citato parere n.
418 del 20.10.2001 di questa Assemblea Generale, relativo alin precedente proposta di variante
al PR, aeul si rimanda per le osservazioni in esso cortenute e per le problematiche non
ancora risolie.
Come riferito in premesse, con il voto sopracitato quesia Assemblea ha evidenziate chiaramente
la necessita di “trasferire gqualsiosi fumzione portuaie, attualmente esisiente nel Canale
navigabile di Fiumicino, all'esterno dello stesso”, richiesta questa gid formulate dall 'Autorita
di Bacine del fitme Tevere nefla seduta del Comitato teenico del e recentemente ribadita daila
stassa Autorita nella seduta del 12 dicembre 2003,

- Nel progetts, ora presentato, il problema now risulta ancora completamente visolto in guanto
l'accesse alla davsena pescherecci é previsto dal canale e non dail ‘interno del nuove bacino
portudle.

Cio potrebbe causdre , come gii rilevato nel precedente parere, problemi al libero deflusso delle
acque 1 occasione di eventi di piena.

Al riguarde si evidenzia, altresi, che il molo previste davanti alla foce, poste a protezione della
stessa darsena peschereccl, non andrebbe pit realizzato gualora [accesso alla darsenu
awvenisse dall interno del nuove hacino portuale.

La non esecuzione del suddetio molo, non piiy necessariz come protezione alle manovre
d'ingresso dei pescherecci, eviterebbe anche 'accumulo di depositi di materiale sabbioso
proprio in corrispondenza della foce, lasciando cost libero il canale da pericolosi feromeni di
astruzione.

L Awtorita di Baeino ha nuovamente segralato che  “fino a quando permarranno condizioni di
deflussa di piena non regolate o Capo Due Rami e non adeguatamente conirollate, area in ol
si esercitano le funzioni portwali & particolarmente soggerta alle inondazioni delle acqgue
esondanti dal Canale "

fl P.RP., pertanto, deve, prioritariamente gffrontare detto aspetto, tenuto conto degli interventt
idraulici ancora in corse di approvazione da parte delle Autoritd competenti (v, problema del
ripartitore a Cape Due Rami, sul quale questo Consesso non & stato peraliro chiamato ad
esprimersi e su cui non si hanno elementi per wn giudizio). Anche | provvedimenti di mitigazione
def fenomeno di esondazione ipotizzati dai progettisti (v. canale figatore, a ridosso della via di

collegamento lungo 'area portuale, con recapito nello siesso Canale) devono trovare adeguata
: .,
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Huztone, soito il prafilo idraulico, con smaltimento delle acque di esondazione direttamente in

‘?&are senza alterave i tiranti & acqua raggiynti ed i tempi di permanena dei tiranit stessi.
In merito 5i rammemta che i} DMLL PP 14/2/97 “Direitive lecniche per | ‘individuazione e
perimetrazione da parte delle Regioni delle aree a rischio idrogeologico per tali aree precisa
che “( .........} eventuali inlerventi pofranno essere auiovizzati & condizione che gii stessi non
comportine wia riduzione o una parzializigzione apprezzabile della capacifa  di invaso o df
laminazione delle aree stesse.”
Al riguardo V' Assemblea richiama, altresi, integralmente le osservazioni e le prescriziond di eul
al voto n. 461 reso rell 'Assemblea Generele deli'11-05-2001, relative al “Piano Straordinario
diretto a rimuovere Situazione a rischio molto elevato-dree a rischio idraulico nella zona della

- foce del Tevere”,
Nel citato parere veniva evidenziato che “una qualsiasi ipotesi di riclassificazione delle aree
sogeeite a perimetrazione well'ambito della foce del Tevere, ancorche metodologicomente
praticabile ed ammissibile sulla scorta delle vahiazioni e motivazioni sopra esposte, hecessiti
del supporto di wn adeguato studio in merito afla dinamica dello scenario di evento ipotizzato.
Inoltre, in considerazione della specificite dell’areq fociale in esame e della rilevanie sofferenza
di scolo, naturale ed artificiale, che affligge 'intero territorip circostante, sia in rapporio alle
timitate pendenze dei terveni che ai consisienti Interventi aniropict che ne hanno rimodellato
l'asseffo originario & da ritenersi cautelativo che iali approfondimenti, gia previsti dolla
medesimea Autoritd, vergano svolti prima di dare corso ad eventudli riperimatrazioni ™
In praposito 5i ritiene opportuno richiamare guanto dichiarato dal Presidente  dell Autorité
Portuale di Fiumicine con il fax del 17.02.2004 riportato in premesse e cioé che: “in ogni case,
al fine di migliorare il deflusso delle eventuali acque di piena, ci rendiomo disponibili a rivedere
il percorso del canale scolmatore previsto al limite dell’area portuale, of fine di assicurare il

sro pits divetio accesso al ricettore naturale”.

Aspetti Urbanistici ed Ambientali

Saite il profilo wbanistice, si evidenzia preliminarmente la necessiia che, in relazione a quanto
rilevatoe per gli aspetti idraulici e marittimi ed in conseguenza della necessaria declassificazione
del parto-canale, gli elaborati grafici del P R P. vengano conseguentemerie rivisti e modificati,
eliminando dal nmuove P.R_P. tutta 'area del porio canale.

T
Inpltre Ddssemblea ribadisce lu necessitd che, in conformila con quanto previsie nellé Norme

Tecniche di Attuazione (N.T.4.) del Piano Regolatore Portuale agli atti, anche negliﬁ_';.i’abar rd




gf'{! ici del P.RP. vengano individuate, almeno a livello di zonizzazione, le aree destinate ai

parcheggi pubblici e privati ed al verde.

{Nafutti tali elementi del Piano non possono essere rinviati af “Progeti d'drea”, essenda di

competenza dell’Awtoritd Portuale.

In particolare, riguardo alle aree verdi si rileva che, a differenza di guanto previsto per i
parcheggi, per i guali nelle NT.A. sono stati inserifi specifici standard wrbanistici, le aree verdi
vengono soltanto citate (sewze pervallro precisarne i relativi standard) ed esclusivamente per
guanio rviguarda 1'"Area water- front™ e per I'"Area servizip passeggeri per novigazions

fuviale ", zoma quest ultima marginale e residudle rispetio all'intera struitura portuaie.
Viceversa le aree verdi devono essere previsie ed inserite sia nell ‘ambito defle “Prescrizione
tecniche” di clascuna scheda delle N.T A, e non soltanto nella premessa del documento, sia nelle
tvole grafiche del Piano Regolatore FPortuale, per ciascuna delle varie arvee fumzionali
individuate.

Inolire, riguardo alle stesse N.TA., 'dssembleq rileva che gli standard edilizi ador_m.rf ed in
particolare le alfezze massime stabilite per gli edifici (m 15 oltre ai volumi tecnici pey le “dree
artigianali ed indusiriali®, “Area water-fromt”, “Areq contieristica”, “drea traghetti”: m 11 ad
eccezione degli impianti tecnologici e delle attrezzature tecnologiche speciali per [' dvea sea-
tines e stazione di pompaggio”) visultano eccessive, sia in relazione al comseguente carico
urbanistico al guale verrebbe sottoposta Ia zong in cwi il nuove porio va ad imserirsi, sia per
quanio riguarda il conseguente impatto ambieniale ¢ paesggeistico delle nuove cosiruzioni:
queste ultime, infatti, sotio il profilo visivo e percettivo andrebbero ad alferare e comprometiere
il comtesto ambientale limitrofo, attualmente caratterizzato tra l'altro dalla presenza di una
riserva naturalistica (“Riserva di Coccia di Morto ™) vincolata af sensi del T.U. 490/99 (ex logge
1497/39)

In merifo I'Assemblea evidenzia aliresi che non risultano agli atti 1 pareri e le autorizeazion
degli Enti preposti alla tutela dei vineoli amblentali, archeologici, siorico-artistici, efc.

Inoltre, sempre riguardo all impatte ambientale delle opere edilizie yvealizzabili nell ambito del
plane, l'Assemblea rileva che, secondo quanto riportato nelle citate Norme Tecniche di
attuazione del P.R.P., nella zona denominaia “drea per servizi pubblici e privati di interazione
citfd-porto —water-frornt ", & prevista anche la realizzazione di “Strutture alberghiere”, che non
possono esserg considerate "stricto semsu” come “Servizi Portuali” e la cui costruzione
botrebhe avere wit fnpetto _neg&rfm, sotto i profilo ambientale, wrbanistico, dell’accessibilitd e

del traffico, su un tessuto urbano gia profondamente degradato ¢ congestionato,
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- ;;uarda I'dssemblea osserva che la progettazione del “water-front” dovwebbe, contribuire
.-éﬁnimmeme allx rigualificazione del sito ed all’integrazione tra nuove strutture poviuali e
x__.;jf?'%é'.:s'sura urbano, pertanio si suggerisce di rivedere le NT.4. anche In merite a tale destinazione
- dwso. )
Per quanto riguarda I'"Areq aftiviti; ertigianali ed industriali”, deve essere, altrest precisata la
tinologia di impianti industriali di cui viene consentita la realizzazione, sia af fini della sicurezza
- come di segwito specificato in relazione a tali aspeﬁf — xia sotto il profilo del rispetto delle
norme sull ‘impatto anbientale,
Infine nelle siesse N.T.A. deve essere inserita anche la disciplina che riguarda gli interventi di
demolizione dei fabbricati che atiualmente sorgono sul litoraie destinate alla nuova darsena.
. Per tutto quanto precedentemente rilevato, le modifiche ed integrazioni . alle Novme Tecniche di

Attuazione del P.R.P. dovranno, ovviamenie, trovare adegiata corrispondenza anche negli

elaborati grafici del P.R.P., ed in particolare nella Tav. 4.

Aspetti relativi alia viabilitd

Circa la dotazione di infrastrutture viarie di accesso al nuove bacino portuale, in base a quanto
emerse anche dallo Studio & impatto ambientale in arti e dal modello di simulazione del traffico
commissionate dalla stessa Auwtorites Portuale, 5i evidenziano “condizioni di criticitd del iraffico
legate anche alle attivita portuali "

Tale situazione é determinaia essenziaimente doll Tnsyfficienza degli assi di penetrazione inferna
all abitato del Comune di Fiumicino, realizzato in gran parte abusivamente e quindi ol di fuori
di un disegno pianificatorio orgarico, basato su una gerarchizzazione dei percorsi carrabili
Al riguardo l'Assemblea ribadisce la necessith in velazione af nuovi volumi di raffico che
sarame indotti dalla presenza del nuovo bacine portuale, di realizzave, propedeuticamente alle
nuove siruiture porivali, sosterziali irterventi di potenziamento ed empliomento della viabilita
primaria e secondaria fino all'accesso alla wuova area portuale, interventi di cui soltanto negli
elahorati grafici vengomno inserite alcune previsions, risultando ancora non definita la
programmazione delle infrastrutture viavie che deve, peralfro, essere attuata in armonia con
fufti gli strumenti di pianificazione (erritoriall vigenti,

In merito si condivide guanto espresso nel Pigno di coordinamento dei Poril della Regione
Lazio, riguardo all’esigenza che i progedti i sviluppo delle infrastruttire portuali

garantiscano che i collegamenti con le direttrici viarie principali abbiano un impatio ridetio con

la vighilith Incale .
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__ 4 ﬂ?eéjmmmafe di intervento |'Assemblea- ribadisce che, comunqgue, visulta indispensabile
J ' _ud;em meno una razionalizzazione dell'asse interno costituito da Via della Foce Micina per
ik deguarlo ai flussi pregressi e a quelli indotti dafla nuova struttura portuale, attraverse la
verifica della possibilits &l un allavgamento della carveggiota ed una pit: ordinata sistemazione
dellincrocito con Via del Canale.
Per quanto riguarda, infine, le infrastrutiure di irasporio su ferro. anche in relazione olle
evidenziate carenze a tivello di viabilits, si ribadisce che savebbe quanio mai opportuno, come
sottofineate amche nello Studio di Impatto Ambienicle, recuperare e ricitivare la linea

ferroviaria Pomte Galeria-Fiumicing dismessa nel 2000, che potrebbe costituire wna valida

alternaiiva ol trasporte s gomma.
Aspetti relativi alla sicurezza antincendio

La documentazione tecnica in esame, non Fiporia alcun riferimento di riscontro alla richiesta
Formulata ol punto 5) della nota prot. 76/4G del 07/10/2003 riportata in premesse, riguardunte
la valutazione det rischi in ambiio portuale ai fini delle previsioni delle misure di sicurezza da
adottare. |

Al viguardo i riferimenti riportati nelle Norme Tecniche di Attuazione, cosl come emendate,
costituiscono indicaziont generiche non riferite ad elementi € dati tecnict {ali da poter essere
vafutati nel merito.

Per guanto concerne la presenza di infrostrutture petrolifere, richiamate nelle stesse Norme
Tecniche di Aftuazione, non risultane forniti gli occorrenti dati progeituall velativi alle atfivita
di earico, scarico, trasbordo e/o deposito di sostanze pericolose, inviate al porto per 'imbarce o
destinate a stabilimenti, depositi industriali e impianti produdtivi.

Cid in relazione olle arivitd petrolifere previste guali seq-live, stazioni di pompaggio ed aree
dastinate ad attivita industriali non meglio precisate.

Pertanto s ritienc che debba essere predisposio un Rapporto integrato df sicurezza al sewnsi
dell‘art. 4 del DM, n 293 del 16/05/2001.

In vig incidentale si csserva che la documentazione predetta non comprende alcun elaborato
tecnico che si viferisca ad impianti di protezione pa‘s.siua ed attiva per e esigenze di sicirezza
che, anche nella ordinarietd, devono essere previste per la incolumity delle persone e la

conservazione dei beni,




/i;;

enfazmrze infegrata secondo quanto sopra evidenziato, dovra comungue essere
a.{rapamz al parere del competente Comando provinciale dei Vigili del fuoco per la relativa
,ﬂppmvazmﬂe preventiva.

I progeitisti nella relazione generale allegata al progetio riferiscono guanto segue:

Una prima proposta di Variante del Piano Regolatore del Porto & Fiumicino, redatto dagh
scriventi per conto del Comune di Fiumicino, fu approvata dall Autoriteé Mavittiima & Roma
(Capitaneria di Poria), su proposta del Comune con decreto 25.8.1 999, n°36 e fu sottoposta al
vaghio del Consiglio Superiove dei LL.PF., il quale la esaming nelle seduta del 26.10.2001],
suggerendo di ripresentarla con opportune wmodifiche per fencre conto di una serie of
" psservazioni e di raccomandazioni emerse nel corso della discussione.

Fondamentalmente le osservazioni viguardavano le inferferenze fra i porto ed il corso d'acqua
adiccente, del guale, nel corso di recenti studi copmmissionati dall dutoritd di Bacino del
F Tevere, & stata evidenziata ia pericolositd in occasione di eventl di piena ad elevato tempo di
ritorao.

Alre osservazioni riguardavano 'intercommessione previsia fra porto peschereccio e
commerciale, nonchéd le tematiche relative al trasporto solido ed allinfluenza sulfle spragge
adiccenti,

Una raccomandazione particolare mirava a precludere 'utilizzazione dell ‘attuale porto-canale
da parte di natanti di qualsiasi tipo.

II Piano corretio fi ripresentato dall Autorita Portuale di Civitavecchia, che nel fratlempo aveva
assunto fra le sue competenze il porto di Fiwmicino, ¢ riesamingio dal Consiglio Superiorve dei
Lavori Pubblici, che nuovamente lo ha giudicato non meritevole di approvazione, per
motivazioni varie chioromente illustrate nel voto n°210 del 12.3.04,

La presente edizione del Piano, denominata PR 2004, ha receptto le ulteriori o.m;ermziani del
Consiglio e viens quindi vipresentata con Dauspicie di uh'approvazions che, alla luce delie
esigenze che si some vemite marifestando negli ultimi anni, non é pii procrastinabile.

Descrizione del nuove porte

ﬂ:rce Jfluviale, {'alivo posto a settentrione della foce stessa e separato cz essa. 5 '"’H Ch -é‘\
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Wi z&s‘_'#‘ il progetto prevede di separare i troffici portuali riservando il porto comale
E/ ' qmémte ol transito di imbareazioni da diporto dirette verso la darsena esistente in simisira
ﬂuiﬁfﬁfe, e della flotta da pesca divetia verso wna nuova darsena in destra fluviale, subito a vaile
dell 'attuale molo guardicno nord ed in adiacenza al bacino commerciale.
L imboccatura ha v larghezza pari a 68 m. A differenza del piano precedentemente presentalo
al Congiglio Superiore dei Lavori Pubblici, non & state inserita nefla presente versione ia diga di
proteziong al largo della foce, tenendo conto delle problematiche esposte nel voro del Consiglio.
Si & peraltro verificato, con opporiune simulazioni matematiche riportate in apposito  allegato,
che il grade di agitazione della darsena peschersccia rimonme accetiabile anche in assenza
dell’opera predetta, che aveva fondamentalmente lo scopo i contenere I'agiiazione ondosa nel
| porto carale, scopo che é venulo meno abbandonande ogni ipotest di wiilizzazione nautica delle
sponde del canale stesso.
Per il bacinoe commerciale, localizzato a fianco del molo nord del porto canale e destinato ad
accogliere i traffici del nuovo porfo commerciale e crocieristico, & stola adonsta wna
configurazione "o bacine” con imboceatura rivolta a NW.
L'imbaoceatura & posta in corrispondenza della batimetrica -10.00 m s.m., in modo da limitare
sensibilmente il fenomeno di frangimenio del moio ondpso nelle zone di ingresso e di uscita; la
farghezza & stata proporzionata aille dimensioni delle mavi che frequenteranno il bacing
portuale.
Dalla testata del molo nord del porte canale ha ovigine i molo di soprafiutio del bacino
commerciale/crocieristico che presenta un Iracciafo curvilineo, con orienfamenio generale SE-
NW. il mratio terminale, comprendente la testwta, ha orientamernio S-N. Complessivamente
l'opera foranea, che perviene con la testata afla quota —10,00 m smp, & lynga 1350 m.
Per completare la protezione del bacino commerciale/crocieristico & state previsto un molo di
softoflutio che, con wno sviluppo totale di circa 1200 m, perviene fing alla batimetrica —2.00 m
s.m., definendo una imboccatira portuale & 170 m di larghezza ed un avamporto con un cerchio
di manovra i 300 m di digmetro, sufficiente per {o manovea e Pormeggio delle navi fro-ro,
fraghetti veloet e navi da crociera) che frequenteranno il porto.
Allinterno del bacino commerciale/crocieristico ¢ prevista la realizzazione di banchine e pontili
destinati all'ormeggio delle navi da crociera, dei traghetti veloci e delle navi ro-ro.

Turti gli attracchi sono state ovientati secondo la divezione esi-ovest che risult corrispondere

e

con quella media dei venti dominanii,
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Ri.gﬁﬁ)l%ﬂza della configurazione portuale alle osservazioni dell’Autorita di Bacino del F.
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Come gitr ricordate il presemte PR ¢ siato redatio rispettando le osservazion principali

riporiate nel voto dell Adunanza del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici (dssemblea
Gernerale),

In apposito allegato sone forntle punfualmente le risposte a clascuna delfe psservazioni. Qui s
aggiungons alcuni commenti relativ agli aspetti phi ipicamente idraulico-marittimi,

I porto commercialé é state svincolato completamente dal corso Shuviale,

Con la configurazione proposta, che evifa bruschi allargamenti di sezione, la corvente
fluviale segue praticamenie i perimeiro del nuovo mele di sopraflutio, diminuendo
egradualmente di velociia,

Si prende atto della prescrf}:iane i spostare ogni attivitd portuale dal porto canale
attuale: pertanio tutte le funzioni portuali aftuclmente ubicate nel canale quali 'ormeggio delle
imbarcazioni da pesca, dei natanii, dei I’fgfff dal Fuoco, della Finanza, della Polizia, delle navi
dei controlli ambiertali, elc., sono state tutte irasferite fuori dal canale,

Lelativamente al problema dell'erosione della cosia a nord del porto, esso viene ampiamente
trattato in un apposite allegato (A11.6), nel quale somo stati riportaii sia gli studi eseguiti
oceasione del progeito di protezione del litorale prospiciente 'abitato di Focene, sia quelli
eseguiti successivamente, per verificare ['effettiva evoluzione del litorale successiva alla
presentazione del progetio, |

I risultati otterndti forniscone garanzie cirea la mancata influenza delle nuove opere portuali sul
fitorgle ¢ nord deil abitato di Focene.

E* stato inoltre applicatoe un modello idrodinamice che fornisce Uandamento delle correnti
liforanee in presenza ed in assenza del ruove porio. Anche tale moedello conferma lininfluenza
del porto ai fini dell'evoluzione del litorale a nord dell’abitato di Focens.

Relativamente alla possibile influenza del nuove porto sut litorali posti a sud della foce, occorre
rilevare che non vi sono fracce di moviment! det sedimenti da novd verso sud, come allestato
dalle condizioni del litorale in prossimité del pesmello che delimite o nord il canale di
Fiumicino. _

In ogni caso la refla che parte dalla testata del molo guardiano sud della foce ed é fangente erllce

diga principale di protezione del nuovo porto ¢ diretta all 'incirca seconde la direzione SudEst-

NordOvest, coincidente con il limite estremo delle mareggiate proveniemti dal quarto settore: -

Clid significa che messun effetto puc attendersi per effetio del moto ondoso sulle spingteposte a
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* s Jﬁé?’rﬁafo guardiano, difese peraliro con continuitd per mezzo di una serie di dighe paraliele
J - pamieffmenre fombolizzate.

'Problems urbanistici-collegamenti con Pentroterra

It nuove insediamento portuale costituisce una realtd importante per lg citd ad esso
affacciata. Numerose sono le implicaziont df carattere wrbanistico determinate dalla presenza di
un porto. esse vanno dall'occupazione di un esteso tratto di litorale fucente parte del terrvitorio
comunale all'impatio  estetico  deghi  edifici necessari per il funzionamento del porto
all ‘incremento del traffico autoveicolare che attraversa il ceniro cittadino e talvolta allg
necessita di nuovi collegamenti ferroviari. La forie interconmessione fra ciftd e porto € stata
| riconoscita esplicitamente dal legisiatore (art.5 della legge 84 del 1994) allorquando richiede
Vintesa fra Comune ed Autoritd Portuale nell ‘ambito della stesura di un PRP.
Nel caso del muyovo porto di Fiumicine 5i & tenuto conte fin dall'inizio della necessitd di
collaborare strettamente con Udmminisirazione Comunale ed in particolare con l'Adssessorato
per 'Urbanistica, diretto dall'arch. Tegolini, al fine di eliminare possibill motivi di interferenze
con i piani di sviluppo ciftadini e di favorire, se possibile, un armonico inserimento delle huove
opere nel contesto wrbano. '
Senza addentrarsi nella emimerazione dei numerosi argomentt che sono stati affrontati e risolti
con reciproca soddisfazione, come risulta dei voto di approvazione del Consiglio Comunaie, si
sottolineanc | seguerti punti essenziali.
Il nuovo porto commerciale si sviluppa Tungo un tratio di battigia che & attualinente del tutlo
inagibile per la cittadinanza di Fiumicino, in guante occupato du depositi petroliferi da cirea 50
armt. Con la realizzazione del nuovo porto si ottfene il vantaggio importantissimo, in termini di
impatto ambientale e di sicuresza, di eliminare del tutto il deposito costiero e di lasciare, a
servizio del deposiii e della raffincria “interna” df Famtano di Grano, solo una stozione o
rilancio dei prodotti trasferiti a terra medionte tubazioni sottomarine (seqlinel. I nuove porio,
essendp destinato a ricevere, nella sua parte meridionale, solo navi tragheito, non necessiia di
sharramenti doganall e quindi pud divenire uva piacevole meta di passeggiate per gli abitanti di
Fiumticing., Pir separate dal comtesto cittadine, per owil motivi di siewrezza, sono le zone
destinate alle crociere ed al iraffico ro-ro, che si sviluppane o lungoe la diga sapraflutio o nella

parte seftentrionale del porto, abbastanza lontana dalla parte pit: viva ed abiiata dellg.citta-e.

che godranne di collegamenti stradaii indipendenti, come meglio precisato nel seguito.
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. F 'qa;i‘ o riguarda il porto o darsenq peschereccia, esso st colloca in ung zona prassima i

a}&jarea crocieristica del nuove porte sia al vecchio porto-canale; la davsena risulia

"'ip€rj%riamenre inserita nel contesto cittading e ricade in prossimita di un'area gia destinata a
mercato del pesce. Essa & certamente destinata a richiamare operalori economici, acquirenti e
curios, in guantc costituird motive di affrazione come Sempre geeade nef porti com tule
destinazione specifica soprattutto in occasione del rientro della flotta peschereccia,
Per quanto riguarda i collegamenti fra il muiovo insediamento portuale e entroterre, ed essi é
state dedicata molia attenzione in guanwto attualmente la viabilitd di accesso a Fiumicino
costituisce un punto “dolente” (come d'aitronde evidenziato nell ' Aggiornamenta del Piano
preliminare di coordinamento dei porti del Lazio) che rischia di essere aggravato dai nuovi

volum di traffico collegati al porte,

A guesio riguardo occorve precisare quanio segue (v. AIL3):

o la viahilita di accesso ¢ Fiumicing verrd notevolmente migliorata nel prossime futuro, in
gwﬂa ¢ prevista una strada di collegamento a doppia corsia che, partendo da uno svincolo
dell ‘autostrada Roma — deroporto posto all ‘altezza delln biforcazione per Civitavecehia,
conduce alle porte di Fiumicino nord;

» superato l'incrocio con la Via Cocela di Morto, che verrd raddoppiaia, la strada predetta st
biforca e da una parte si dirige verso if nuovo porto uttlizzandy wn'ampia strada esistente,
che richiede un intervento di adeguamento solo rella parte terminale lato marve; dail'altra
parie si dirige verso il lato sinistro del conale di Fiumicino e verso Fiumicino Sud,
utilizzando il ponte mobile che peraltro verrd ricostruito e veso pil funzionale;

e ¢ prevista wna miova viabilita che, partendo dafla via Coccia di Morto, si dirige verso la
zona nord del porto commerciale con percorse perimetrale vispetto all'abitato ¢ senza
interferire minimamente con la sua circolazione interna.

! nuovi collegamenti indicati, wnifi all'abbondanza degli spozi portueli dedicati ai
parcheggi, consentiranna di razionalizzare i problemt & viabilita e di rendere funzionale
il frasferimento di merci ¢ persone da e per | 'hinteriand.

Si ¢ a hungo discusso se convenisse prevedere anche un collegamento ferreviario con il nuove

porto, ol fine di alleggerire il traffico su gomma, seconde una direttiva generale che, se

possibile, va incentivaia ed agevolata in tutta la noSt-a nazione.

In praposito occorre rilevare che gid dua tempo & stalo abbandonato 1 collegamento ferroviario

Roma-Fiymicing, che costituiva un notevele vindolo per la cittd. E' stato pertanto deciso che il

collegamento ferrwmrm e metropolitano con Roma avvenge attraverse il ramer Emm
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) Aﬁ@m@* Javorendo il collegamento Fiumicino-deroporfo  con unq vera e propria

me@pafxrana di superficie. Pertanto non vi saranno problemi a raggiungere il nuovo porto con

i "ﬂire'zzi ferroviari da ogni parfe d'Ttalia.

Per guanto riguardn le merci, & previsio che esse signo trasportate con novi vo-ro che per
principin utilizzano mezzi stradall, Peraltro si prevede che fondamentalmente | terminali ro-ro
signo destinati ad alimentare [ grande centro merci di Ponte Galeria, presso il quale sard
wbicato un interporto che favorird Uinterscambio strada-ferrovia, nonché i centri di smistamenio

merct collocati fungo # G R A, che nel prossimo futuro sarvd interamente wiplicato.
Tmpatie delle nuove opere sut litorali adiacenti

La Regiore Lazio ha affidato nel 1988, agli stessi progeitisti che redigono il presemte
progetio di variante del Piano Regolatore del porto di Fiumicino, la elaborazione del “Progeito
generale di difesa e di riequilibrio del ltorale a nord della foce del Tevere ™.

Nel corso di tale progetto generale sono stari eseguiti studi oceanografici specifict che, essendo
stati applicati all'intero paraggio in questione e considerando il protendimento deile opere
| Jforanee previste dal Genio Civile, mantengons la loro validitt anche per il presente pragetio di
variante del plano regolatore portuale.
Lintero bagaglio di conoscenze acquisito nel corso del progetto regionale & siaio wtilmente
impiegato per la elaboraziene del progetio oggetto della presente proposta.
I progetto delle nuove opere foranee previste nelln Vaviawte ol P.R.P. ¢ stato quindi condoito
nell'otfica di salvaguardare Dintera wnild fisiografica compresa tra Capo Linaro e Capo
d ' Anzio verificando la validita delle opere di difesa e riequilibrio gid adottate dalla Regione
Lazio sul litorale a nord del porte canale e valutando lo necessita di intervenive per migliorarne
eventuaimente ['efficaria.
Come evidenziato nello studio specialisiico svolto (v. All. 6) in passaro I politica degli interventi
di difesa fungo Nunilp ﬁsiagrﬂﬁc:a ha determingto una “sclerosi” della foscig litoraneu
operando progresiivamente la Imsform.::rziaﬁe della zona in prossimita della foce del Tevere in
caposaldo intermedio rispetto ai due vaturali indviduati dai promontori di Capo Linaro ¢ Capo
Arzio. Pertanio lo studio, lenendo conlo di tale mutata reqltd fisiografica, ha focalizzato

attenzione sulla sola zona litoraneq posta a nord della foce del Tevere sino alla prominenza

racciosa o Palo Lasiale.

Come pud rilevarst dallo studio del regime della dinumiva litoraneq, riporigto in gppéﬁr%
allegato, la stabilita del litorale in conseguenza del previsto nuovo aggetio dei moli del porfe
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/ cﬁm&»)gﬂ assicurata: ne sono gavanzia i risultati degli studi su modello metematico ed i risultali

\deﬂe prove su modello fisico in vasca a fanda mobile eseguite presso i loboredori della Estramed
Sp.A. in occasione del progetto di difesa della costa a nord dell’abitato di Fiumicino. Nello
studio era stato ipotizzato un prolungamento dei moli di armatura della foce fino o profordiri
dell'ordine di 9-10 m con wune configwrazione praticamente coincidemte, of fini delle
ripercussioni sulle spiagee adincenti, com guella di progeito.
Riassumendo cjuam‘ﬂ esposto nello studio si pud concludere le opere foramee del povie di
Fiumicino previste nelia variante ol P.RP. rovano i litorale sottoflutto, soggetio da fempa ad
erosione, oidt in gran parte difeso con imporfanti infrastrutiure previste nel quadre del
“Progetio generale di difesa e di riequifibrio dél literale a nord della foce del Tevere”,

 approvato e finanziate in pift fasi dalla Regione, il quale & stato studiate con la previsione
dell’agmetto poriuale di cui alla presente Variante del PRP.
Attualments la Regione Lazie ha eseguito buona parie dei lavari corfemplati dal
summenzionato progetto generale di difesa, comprendenti una barra sommersa contenta fra
due penmelii ortogonali parzialmente emergenti ed un consistente ripascimenio all’interno della
“vasca” cosi realizzata, opere che assicurane la difesa defla spinggic i Focene che
rappresenta il tratto pilt valnerabile del litorale sottoffutto al porio canale. Al fine di gavantire
la stabilita del litorale a nord del porto Canale, sono state inoltre receniemente completate tutte
le opere previste mel suddetfo progetfo, costifuite in sostanza da alcumi pennelii di
stabifizzazione., E° stata inoltre avviata una importante attiviia di monitoraggio. Dell ‘argomento
5i stanne aftivamente interessando i competenti Uffici della Regione, posti soito la competenza
dell’Assessovato all Ambiente.

Con nota n. 7782 del 23.07.2004 1" Autoriid Portuzle di Civitavecchia, in relazione alle
pitt recenti comsiderazioni sviluppste relativamente all’esclusione del collegamente fia la.
Darsena Pescherecel ed il Canale di Fiumicino, ha frasmesso 1 seguenti slaborati aggiomati:

R 1: Relazione generale
R 2: Relazione di descrizione dei provvedimenti adotfati in aftuarzione del voto del voto del
Consiglio Superiore n. 210 dsi 12.03.2004-07-26

ELENCD ATLLEGATI ALLA RELAZIONE
All §: Aspett marittimi
All. 11; Computo metrico-estimative sommario
All, 14: Rapporto integrato preliminare dt sicurezza

All 15: Notme tecniche & attuazione del piano




ELENCO TAVOLE

' :'-"f'a_\a‘ 1: Piano Regolatore Pertuale vigente e stafo dei luogh:

Tav. 2: Stralcio del Piane Regolatore Generale urbanistico adottato

Tav. 3: Planimetria generale

Tav. 4. Raffronto tra P.R.P. vigente, il progetio di P.R.P, 2001, il progetio P.R. 2002 e il progetto
2604 |

Tav. 3: Zonizzazione portuale

Tav. 6: Viabilitd di accesso all’area porfuale

Tav, 7: Flussi di traffico selezicnato

Tav. 8&: Raccolta e sversamento acqgue di esondazione

Tav. %a. Planimetria con ubicazione sezioni tipo
Tav. 9b: Sezioni tipo — Tav. 1
Tav. 10: Planimetria con indicazione della modifica al tracciato degli oleodotti

Tav. 11: Sovrappesizione del nuove PRP con il PRP vigenie

Con nota n. 7840 del 27.7.2004 I’ Awtoritd. Portuale di Civitavecchia ha trasmesso la nota
dell’ Autoritd di Bacino del Fiume Tevere n. 2254/3627 del 19.7.2004 ¢ I’allegata nota n.2242 de)
16.7.2004 relative agli studi idravlici alla foce del Tevere e successivi approfondimenti =
riperimetrazicpe dells aree di allagamento.

Di seguite si riportano integralmente Je sopraindicate note.

Nota n.2254/56 27/7 det 19,7.04:

“In relazione a quanto concordato nelle vie brevi si trasmette in allegato lo nota in data
16.07.2004 n.2242/C con cui ¢ stata data comunicazione ol Sindaco del Comune di Fiumicino,
Commissario Delegato per lu realizzazione degli interventi wreenti di messa in sicurezza
wdraulica del tervitorio comunaie di Fiwmicine, che i Comitate Tecnico di questa Autoritd ha
esaminato gl studi idraulic presentati dal Commissario stesso e li ha ritenuti validi ai finl delln
rappresewiazione di fenomeni di esondazione ¢ per la caratterizzazione delle opere di messa in
sicurezzaa delle avee qussfﬁf.:‘al‘ﬂ a grave rischio idrogeclogico.

E’ da precisare che il Comitato, nel ritenere condivisibili gli studi effettuati ha

rappresentato che si potrd procedeve alla deperimetrazione delle avee interessate o lavori

epml =
-

comptuti cosi come previsto dalla Normartiva Tecnica del Piano Straovdinerio (are 477 . 0

Nota1.2242 del 16.7.04;




- “2
“ipr -ﬂ_ﬁ;/ imento alla trosmissione degli studi ineventi lg aree esondabili e soggefte a rischio
rdraufzcﬂ cosi come definito dal dl 180/1998 ¢ successive modificazioni e conversioni, redaitf
L' /\Lc&ﬂ proff. Guercio e Rimedia e alla questione generale della perimetrazione delle aree a rischio
P2 esondazione in prossimita della foce del Tevere nel Comune dr Fiiumicing, # Comitalo
Tecnico di questa ABT nelin seduta del 15 w.s. 31 & espresso come di seguito specificaio.

Gli studi presentati analizzano la situazione conseguente ad una piena con tempo di
ritorne di 200 anni & valore 819 mo/s vettorializzata dal Canale di Fiumicine nelle condizioni
cornseguenti al vifacimento delle arginature da Powte della Scafa a FPonte Due Giugno, in
relazione ai lavort sulla parte terminale del Canale banchinato con tre possibili scenari:

A} Configurazione attuale (argini insormontabili — banchine sormontabili)

B} Configurazione Ipotizzata {argini insormontabili — banching in destra idroulica
sormontabile banchinag in sinistra insermontabile a seguito opere).

C} Configurazione ipotizzata (argint insormontabill — ambedue le banching insormontabili

a seguito operel.

Fe elaboraziont condotte, con metodi internazionalmente riconoscintl, determinano le condiziont
idrauliche delle piene di progeito e vengono (tragferite sull'intero ferritorip comunnie
roppresentato do magite di calcolo derivate da rilievi di dettaglio (Cortesia 2000) rappreseniate
sulla cartografia ufficiale delia Regione Lazio CTR 1. 10.000

Nella situazione A) si rileva che la zona del Comune di Flumicine in dx idraulica & solo
marginalmente inferessata degli gﬁiaf—ri dell ‘esondazione residuale sul tratfo banchinato, menire
rimane_jforiemente interessata la zona di Isola Sacra in sy idreudica.

Nella situazione B), conseguente af sovralzo dalla banching in sx, si determinano aggravi delic
aree esondabili in destra cid rispetio afle condizione precedemte, con altezze muassime dff
stramazzo sulla banching (verso Fonte Due Glugne) di civea 1,70 mefri e conseguente maggiore
estensione areale della zona esondabile in destra idvandica,

Nella situczione C) di esondazione completamente impedita us ogni fato si determing una altezza
di livello idrico da contenere progressivamente decrescente da Ponte 2 Giugno afla foce (da 2
metri ad un metro).

Il Comitato ha ritenufo dc;pa cmpia disaming, che gl studi effettuati sono condivisibili nelle
metodologie e utihi nei risultatl pttenuti af fini delle nuove delimitaziont possibili delle aree
esondabili, confermando la possibilitd di poter procedere alln deperimetrazione affraverso

Despletamento di tutto Hiter procedurale, cosi come previsto dalla normativa del PST all’art. 4.




A'f.;"gl'?j"ﬁe si softolinea che le richieste di deperimetrazione dovranno essere trasmesse dal
;?iune di Flymicino con tufte le documentazioni prescritie, quali il collaudo delle opere ¢ il
ere della Awforita idraulica competente, cip anche considerando I situazione delle opere

pmwmomfr sui varchi esistenti, da gestive con un apposito Piano di Protezione Chvile,

Il Comitato, inolive, ha ritenuto che i risultati degli studi qui rappresentati costituiscono,
sin d’ora, un elemento imporiante di valutazione ai fint delle singole fattispecie per Iespressions
def pareri di competenza dell’ABT. Quindi in coneclusione, formo restamdo che la
deperimetrazione avverrd nef modi e nelle forme previste dallo normativa dei piani vigenti, il
Cemitato ritiene che gli studi presentati stano validi ai fini della rappresentazione di Jenomeni di
esondazione in Comune di Fihwmicino e per la caratterizzazione delle opere di messa in
sfeurezza.

A tale comunicazione seguird, a breve, trasmissione formale del verbale della sedutq del

Comitato Tecnico del 15 luglio 2004,

CONSIDERATO

Il progetto in argomento - Wuovo Piano Regolatore Portuale di Fiumicino, datato
13.7.2004 - costituisce un aggioramento delle precedenti proposte di P.R.P, esaminate da questo
Consesso e restituite rispettivamente con vote n. 418 del 26.10.2001 e con voto n. 210 del
12.3.2004 con il dispositivo che il P.RP. sta “rivisto, infegrato ed adegucto sulla base delle
osservazioni, prescriziont e raccomandazioni esposte ret “considerate”’ che precedona”,

La proposta in esame, rivista o rielaborata tenuto conto dei pareii espressi da queste
Consiglio, mantiene le funzioni portuali (pesca, merei con navi RO-RO, passeggeri traghettaii e
croceristi. .. etcy gid previste nelle precedenti versiond di Piano Regolatare.

Le madifiche apportate recepiscono e prescrizioni e le osservazioni contenuie nel citaio
voto n. 210/2004, di cui 1 progettisti hanno fornito puntuale riscontro; esso pertanto visne assuntn
come base di riferimento per le successive considerazioni. |

L'assetto planimetrico del porto, ed in particolare la configurazione delle dighe foranes e
1a localizzazione delle funzioni trasportistiche negli aribiti portuali che non erano state oggetto di
osServazianl sono state riproposte invariate nelle linee generali ed adeguatamente definite anche
relativamente all’ubicazione dei parcheggi e delle specifiche attiviid portuali, come rlchiesio da

quasta Aggernblea




Bitimicine con Ia conseguente necessitd di assicurare il libero deflusso delle acque in prossimita

deila foce del Canale stesso.

A tale scopo — in linea con il parere dell’ Autorita di Bacino del F. Tevere (“...frasferire
gualsiasi funzione portuale, m‘fuafmeﬁ.fe esistenie nel canale novigabile di Fiumicine, all ‘esterno
dello stesso”) — era siata evidenziata, tra 1'altro, la raccomandazione di limitare 1"uftizzo
dell’attuale porto-canale.

Al riguardo i progettisti, nella relazione generale allegata al progetto e riportata in
premesse nefle parti pitl significative, dichiarano:

- che “..tutte le funzioni portucti attualmente ubicate nel canale quali ormeggio delle
tmbarcazioni da pesca, dei natamti, dei Vigili del Fuoco, delle Finanza della Polizia, delle
navi dei controlli ambieniali, etc... sono state trasferite fuori dal canale”;

- che l’accesso alla darsena pescherecei non & pidt previsto dal Canale ma dall’intemo del
nuove bacino porfuale;

- che la diga gid, prevista davanti alla foce (hunghezza 380 m) posta a protezione delfingresso
alla darsena peschereccl, non compars pit nel progetto;

- che il canale scolmatore {gia previsto nella precedente versione di P.R.P) consentira, nella
sug nuova .mnﬁguraziuna, lo sversamento delle acque di eventuali esondazioni direttamente
in mare, attraverso separate opere tombate.

Queste vanazioni sono state trasierite negli elaborati Prcrge:tmli trasmessi.
Tt o A M A T T e e e e el L}

Dette modifiche risuitano apportate nella versione di Piano trasmessa con nota 17313
del 13.07.2004, ad eccermione della modifica dell’accesso alla darsena pescherccei che & stata
riportata sole negh elaborafi integrativi aggiomati trasmessi con nota n. 7782 del 23.07.2004,

1 progetto di pianc regolatore, ora all’esame, € staio anche apprefondito, integrato e
modificato negli specifici settori trattati nel citato voto n. 210/2004 (assefto viano, urbanisiico,
maritimeo, della sicurezza . ..¢tc) m aderénza alle ossarvazioni 1vi ﬁpmrta.fa,

L’Assemblea, pertanto, richiama ttte le perfinenfi csservaziond, raccomandaziond &
prescriziont espresge nel precedente voto.

Cid evidenziato in generale, riguardo ai singoli aspetti d*esame, si tileva quanto segne.
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- Asyg mm':mm e della navigazione

Q -.4; Per quanto concerne il progetto delle dighe foranee e lo studio defla navigabijitd si

l@dd{aﬂzm che nel precedente parere non erano siate ESPresse osservazioni.

T Alcune raccomandaziont riguardavano la necessitd di ridurre agitazione ondosz nei
bacini portuali per le onde, meno frequenti, provenienti da ponefie & isestrale; a tale scopo nel
visto &i racchmandava di ottimizzare, in sede di progettazione delle opere, il profilo dei moli e
delle banchine di accosto.

Al riguardo 1 progettisti dichiarano che “sf provvederd all'atto del progetto definitivo

delle opere interne, ad adottare provedimenti adatti a rzdurre ﬂT pm‘ere riflettente delle banchine

e assicurare ['assorbimento dell ‘energio residua dell .-:-mfa aH interno dello spe::chz por:‘uaie .

Relativamente al problema di assicurare la stabilitd delle spiagge nei fratti di costa a nord

" del Porto, oltve alle iniziative da tempo infraprese dalla Repione o studiate dai progettisti, nel

suddetto voto si segnalava la necessitd .di integrare la documentazione prodotta con “lo studio
effettuato su modello fisico...” che, invece ora, rizulta allegato.

Detfo studio, coerente con le elaborazioni ¢ le simulazioni presentate dai progetiisti,

conferma le ipotesi assunte ed i conseguenti provvedimenti gid individuat per la difesa delie

coste,
Aspetti idrankici

Le principall osservaziom riportate nei pareri espressi da questo Consesso riguardavano
gli agpeth 1draulic refativi all’interferenza tra il porto e ’adiacente canale.

Come sopra rnferito, le modifiche progeftuali proposte dai progettisti recepiscono le
Osservazioni €spresse nei voll citati, 1n quanto eliminane dall’esivaric gli eventuali ostacoli al
libero deflusso in mare delle acque del Canale di Fiumicina.

Infatti la rinuncia a costruire la diga di 380 m. in prossimiid della foce del canale non pia
necegsatia come protezione della darsena pescherecei, il cui ingresso & ora previsto dal porto,
risulia congruenie anche con la richiesta dell” Autorita di bacino del F. Tevere e ribadita da questo
Consesso di irasferire qualsiasi funzione portuale all*estemo del canale, lasciando libero i canale
stesso da pericolosi fenomeni di ostruzione.

A questn proposito 81 ribadisce che con inizio delle attivitd nel nuoveo pﬂrm 31 -:ir:-vra

pmwedere ad atinarve ottt gh mten-'erttl Hecessart a mnse.ntlrc i1 hbﬂm de:ﬂuss& delle acquv: e
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. Eecr%mﬁiﬁzrermmm‘ermfa 20.03.1968 n. 1596, emesso ai sensi del T.U. allora vigente, risulta
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}%{S‘ Canale Cﬂmmerczm’e .:fz Careg ?gz.:; 2. I ‘“* C’Efrgse davrd essvere riclassificato secondo Ia
ﬁ deedura i cui al’f& Yorma c:tara 5 Inoltrc Tarea del canale dovrd essere esclusa dalla
perimetrazione del P.R.P.,,

1aliro aspetio rilevante, evidenziato gia con H parere 0. 418 del 26.10.2001, riguarda l2
possibili inondazioni defle acque esondanti,

In proposito si segnala che i provvedimenti proposti dai progeitisti (sversamento diretto in
mare delle acque di esondazione maﬂiante opere tombate) non dovranno alterare i tiranti d’aci: w4
raggiunti ed 1 ternpi di permanenza dei tiranti stessi™ quali risulterebbero in assenza delle op- =
portuali prcvisté, come tibadito nel voto n. 210/2004; in generale non dovranno alferare la

situazione idraulica delle aree intetessate dall’allagamento, tenuto conto anche del problemi di

sicurezza ed ambientali

Si richiamano percid le perfinénti osservazioni e prescrizioni gid riportate nel voio n.

2102004, e, m particolare, si evidengla che l’ufﬁmahzzazmne della rlpenmegrgﬂgg,e delle aree

PR

suggeth: ad E&ﬂndazmne, , seconde le indicazioni della Autorita di Bacine del fiume Tevere di
eni a.lla. lettera in ‘data 16 luglio 2004 prot. 2242/C inoltrata al Commissario Delegato per la
reslizzazione degli interventi urgenti di messa in sicurezza idraulica del territorio comunale di

Fiumicine integralmente riportata nefle premesse, deve precedere la realizzazione delle opers

portuali, BEES . T ' €

i

Aspetti Urbanistici ed Ambientali

Sotto il profilo urbanistico, I’Assemblea rileva che, a seguito delle osservaziani ¢
preserizioni formulate con il precedente voto n. 21 0/04, gli elaborati grafic: del P.R.P. sono stati
rivisti e modificati, in relazione alla miova configurazione deli’assetta portuale. ‘

Inoltre, in conformith con quanto previsto nelle Norme Tecniche di Attuazione (N.T.A.)
della proposta di Piano Regolare Portusle agli atil, nalla Tav, 3 “Planimetria generale™ sonda stafe
individuaté 1e aree destinate ai parcheggi pubblici ¢ privati ed al verde; al riguardo 1" Assemblea
raccomanda che tali destinazioni d'uso vengano riportate anche nella Tav. 5 “eced

In particolars, rigndrdo alle aree verdi, si rileva che, come richiesto nel precedents volo,
anche per queste nltime nelle schede “Prescrizioni tecniche” delle N.T.A. sono statt mseriit

specifici standard urbanistici per ciascuna delle Aree funzionali che caratterizzanc |’ambito

paortuale.




Riguardo alle stesse N.T.A., I' Assemblea rileve altresi che, a seguito di quanto osservato

:neipreoedentevoto, le gltezze massime stabilite per gli edifici sono state ridotte da m 15 am
13,50 (oltre ai volumi tecnici) per le “Ares artigianali ed industriali®, “Area water-front”, “Area
cantieristica”, *Area traghetti” ¢ da m il 2 m 10,30 per I"Area Sea — Lines. e stazlone di
pompeggio”, |

In merito alle problematiche relative al potenzisie impatto ambientate, 1’ Assemblea
evidenzia che, nells zona demominata “Area per servizi pubblici e priveti di interazione citta-
porto — Water - front”, & stats inoltre sizalciata dalle Norme Tecniche di Attuazione la
realizzazione delle strutture a!bc:ghiére, che, come rilevato nel precedente voto, non possonc
essere considerate “strictu sensu” come “Servizi Portueli” e la cui costruzione avrcbbe potuto
“avere un impatto negativo, s0ito il profilo ambiemtale, wrbanistico, deli’accessibilitd ¢ det
raffico, st un tessuto urhano gid profondamente degradato e congestionato,

Al riguardo I’ Assemblea raccomanda che la progettazione del “water- front™ contribuisca
effettivamente alla riquelificazione del sito ed afl’integrazione tra le nuove sirutture portuali ed il
tessuto urbana,

Per quento’ concerne 3 pareri di competenza degli Enti preposti alla tutela dei vincoti
ambientali, storico-artistici ed eccheologici, sl prende atto che, secondo gquante riportato
tell’elaborato “R.2 — Relazione di descrizione dei provvedimenti adoitati in attuazione del voto
del Censiglio Supericre n. 210 del 12.03.2004", FAutorita Portuale & “in aresa degli esiti della
richiesta di comparibilite ambientale trasmessa al Ministero dell ' Ambiente”.

_ Con nota n. 11930, in dats 26/07/2004 del Ministero per i Beni e te Atiivitd Culturali —
Direzione Generale per i Beni Archeologici — Sezione I, & stato inviato ii parere delle
Soprintendente per i Beni Archgulogici di Ostig, reso con prot. &. 11, in data §3/02/2004.

Infine, si ribadisce che, per quanto riguarda I’Area attivith artigianshi ed industeisli”,
dovrebbe essere precisate, nelle N.T.A. del Piano ¢art, 8), la tipologia di irpianti industrizli di
cui viene consentita la realizzazione, sin ai fini della sicurezza, sia sotto il profile del rispetto
delle norme suli’impatto ambientale, cosl come dichiarato pella citats Ralazione “R.2”",

Si nbadm altresi che nelle stesse N.T.A. deve essere inserita anche la disgiplina che
riguarda gli interventi di demolizione dei fabbricati che atnsalments sorgeno sul litorale destineto
alla nuova darsena,

8i segnala la opportunith di un monitoraggio sull’evoluzions dell’'unitt fisiografica

interessata dall’opera portuale, con particolare riferimente alio sbocco del canale. w0
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Evenuali interventi che si rendessero necessari per il rpristino del fitorale dovramme far

" cazico all’ Autorita Pormuale di Civitavecchia.
Aspetfi relativi affa vighilira

nuove bacine portuale, m relazions alle osservaziond espresse nel precedente vota, si rileva che
nella citata Relazione “R.27 & nelle tavole 6 ¢ 7 del Piago vengono illnstrate le soluzioni che s
intendono adottare per mitigare le condizioni di coticita del fwaffico legate anche alle attivitd
portuali previste, e per razionalizzare la viahilitd esistente, che Hsulta indubbiamente
condizionata dall'insufficienza degli assi di penetrazione interna all’abitaio del Corrnme di
Fiumicine, realizzato in gran parte abusivamente o quindi al di fuori di un disegno pianificatorio
OIZanico. | '

In particolare, secondo quanto rportafo nella stessa Relazione “R.27, & stato infatd
ipotizzate un collegamento diretto con i1 “tronce di caratteristiche avtostradali” che PANAS ha
progeitais per collegare P Autostrada Roms — Aeroporto con il centra abitato di Fiumicino e che
terminera con una rofatoria all'inizio delia Via di Foce Micina |

Dalla rotatoria la nuova viabilita, dj lunghezza totale pari a cirea 3,7 km devrd immettersi
nella Via Coccla di Morto, oppertunamente allargata che costeggia 1l confine aeroportuale,
quind: deviare Iunge il confine della Riserva di Coceia di Morto ¢ giungere in corrispondenza
della vera e propriz area portuale, affiancandola fino a congiungersi con Pestremita lato mare
della Via di Foce Micina.

Lungo tale asse sono stati previsti tre ingressi i porto; il Primo, settenttjonale, a servizio
dell’area di attestamento della sea-lincs, di quella per attivitd artigianali ed industriali, dell’area
cantieristica e dell’area per traffice ro-ro; il secondo, centrale, destinato all’area per traghetti: il
terzo, meridionaie, destinato agli wtenti della banchina per mavi da crociera,

L’accesso zlla darsena per Ja pesca ¢ lmvece previsto dalla viabilita urbana, che pertanio
non dovicbbe egsers destinata a servizio delle attivita portuali principali ma soltagto al
collegamento con la darsena pescator.

Al tiguardo, nella Relazione citata Ia stessa Aulonitd Portwale evidenzia che: "pur mon
avendo consideraio nei flussi di rraffice da e per if porto o presenza della vighilits citfading,
HOM St pud che condividere, 'opporiunita, espressa dal Consiglip Superiore, di razionalizzare .

con apporiung allargamento della sede in Prossimita del poria, asse imterno costimite dalia




M

* Foce Micinga, anche aflo scopo di avere umn alternativa rispefto alla viabilitd
rmczpafe in condizione di emergenza”.

Per guanto attiene alle infrastrutture di trasporto su ferro, in relazione a quanto osservato

"”rf nel prt:cadentﬁ: voto, viene altres] previsto il cnllﬁgmnentﬂ ‘mefro-ferroviario dell’area tragheti

velocl e dell’srea crocteristica coil i prr:r]ungamenta della esistente Hnea ferroviaga per

3

aernpcrto Leonardo da Vinci, al fine di raahzzare un cﬂllegmnento d]:etta sia con la cltta di

W=

Roma sia con lo scalo aempurtual& di Fiumnicing.

Al ripuardo 1’ Assemblea raccomanda che | previsti interventi mfrastmttu:rah re.latwl alts

viabilita su gomma ¢ su ferrc- vengano reahzzat;l pmpedeunca_mente alte nuove stmttu_ra: portual,

[ERE AR

al fine di ewtare fennmem cI1 cnngestmne: mfi{}f.tl cial nuovi ﬂusm ch trafﬁcc: in un tessuto urbano

gid morfologicamente compromesso dai pregressi fenomeni di abusivismo edilizio,

o

Aspetii relativi alla sicurezza

La documentazions inteprativa del progetio di variants del P.R.P. di Fiumicine, contiene

per guanto attiene gli aspetti connessi alla sicurezza antincendio, un rapporto preliminare

integrﬁto di sicurezza, che ne contempla i divergj aspetti.

In particolare il rapporto pone in evidenza:
te analisi dei rischi per le varie aree;
gli scenart incidentali;
le predisposizioni di progetto del P.R.P. con le indicaziom delie procedure finalizzate alla
nduzione dei nschi & delle misure di prevenziome e sicurezza da adotfarsi con la
predisposizione di i piano di emergenza interno alle stesse aree portuali,
Preso atto di quanto sopra, si ritiene che le indicazioni di carattere generale contenute

nell’elaborato stesse, debbano costituire elementt di base per lo sviluppo di prescriziomi

specifiche afferemti le misure di sicurezza per le varie aree portuali, in funzione delie

destinazioni d'uso delie stesse con particolare riferimento agli imptanti di protezione attiva e

passiva.




= :m
/j/
"Iutto cio premesso € considerato, I’ Assemblea a magpioranza con due astensioni,
E* DEL PARERE
Che sulla proposta di aggiornamento del Piano Regolatore Portuale di Fiumicine, con le

osservazioni, prescrizion) e raccomandazioni formulate nel stesposti “considerata”, pessa

essere espresso avviso favorevole,
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OGGETTO: Notifica deerete  gi pronuacia i compatibillya
cencertente il progetto di Variapte al Piano Regolatare
Fioniicimo preseniate dall' Antorita Portuale dj Roma ¢ de
sede in Piazzale Mediterrance, sae, 50054 Fiomicine. :

taale dj

ambientale
o
Lbzia, con
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S trasmette alPAutorid Pormsie df Roms o de] Lazio Ia copia conforme del Heoreta d
compatibility ambizmgle g, DVA-DEC- 20100000007 del 15 febbraio 201 0, relativa i
spigrafe, con allegeti i seguenti bareri che sono parte imtegrante del provvedimenta
Lattas):

* pareri della Commissiona Tecnica di verifica dell'intpatto ambientale V.14 /v

*  parere del Minjstera per i beni e le attivita cukturali;

* parere dells Regione Lazio,
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Elenco indirizzi

All'Autoritd Portuale di Roma ¢ de]
v Lazio

Piazzale Mediterraneo, snc

00054 FIUMICING RM

Alla  Regione TLazio Dipartimento
Ambiente

Via Crstoforo Colombo, 212

00147 ROMA,

E- 4

RACCOMANDATA A/R

Al Ministero dei Trasporti
Direzione Generale Demanio & Porti
Pigzzale Asia, 44

00144 ROMA BN

Al Ministero per i Beni e le Affivita
Culturali

Ufficio di Gabinetto

Via del Collegio Romano, 27

00186 ROMA RM

Al Ministero per i Beni e le Attivita
Culturali

Dixezione Generale per la Qualiia

e La Tutela del Paesagoio I'Architettura
¢ I'Arte Contemporanee -Ufficio per il
Paesaggio-

Via di San Michele, 22

00153 ROMA RM

Al Sig. Capo Di Gabinetig
Via Cristoforo Colombo, 44
00147 ROMA BRI

Alla  Segreteria  della  Commissione
V.IA/V.AS.

Via Cristofore Ciolombo, 44

(00147 ROMA BRM
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DI CONCERTO CON 11,
MINISTRO PER I BENI E LE ATTIVITA CULTURALI

IR AR

Ministary delPAmbiente o della Tutsla doi Territorio e di
€ del Mare — Direzione Benerale Valutzzioni Ambianial

t.prot D¥A - DEC- 2010- COD00GT de! 160212015 -

VISTO lart. 6, cotmma 2 e seguenti, della legge 8 luglio 1986, n. 349;

VISTO lart. 35 comma 2-rer del D.lgs 3 aptile 2006 o, 152 o s.mi;
VISTO 1 D.P.C M. del 10 agosto 1988, n. 377;

VISTO il D.P.C.M. del 27 dicembie 1988, concernente “Norme tecniche
per fa vedazione degli studi di impatto ambientale e la formulazione. del giudizio di
compatibiltd di i all'art. 6 della legge 8 luglio 1986, n. 349, adotwre a zenst
dellart. 3 del DP.CM. del 10 agosto 1988, n. 377 e successive modifiche ad
Integrazioni”;

VISTO Fart 9 del DPR. 14 maggio 2007, . 90 che istituisce Ia Commissione
Tecnicy di vetifica dell’ﬁupatm ambientale VIA e VAS: le successive maodifiche di

cui alfart 7 del decreto legge 23 maggio 2008, n. 90, convertito in legge il 14 haglio
2008, legye 123/2008;

VISTA la domanda di pronuncia di compatbilita ambientale concernente il
progetto di Vadante al Piano Regolatore Portuale i Flumicinoe presenrato
dail’ Aurorita Portnale di Roma e del Lazio, corn sede in Piazzale Meditertaneo, snc,
00054 Fiumicino, in data 5 dicernbre 2003, viste le pubblicazioni sui quotidiani il
Sole 24 Ore e il Messaggero avvennte in dat 5 dicembre 2003,




VISTA la documentazione iniegrativa trasmessa dalla stessa Autoriti
Porruale df Roma e del Lazio nel corso dell’iter istruttorio;

PRESO ATTO CHE:

« il Porto Canale i Fuumicino & classificato ai sensi de} R.ID. 3095/1885 come
porto Canale Commetciale di 2° categoria, 1° classe, con fizaziont commerciale,
con particolare rignardo al twaffico di prodotti petrolifed, PE.EC‘E! e dipotio
RAUHCO;

¢ il progetto wntegra e attuail funziom del Porto con funziont merci con navi RO-
RO, passeggeri.iraghetrati e crocenst, in consideramione della vicinanza con
Rorma 2 della crescra delle atiivitd adustuall ¢ di 2envizi aveenuta velia pace
sud-ovest della oittd, come Pactopetto Leonatdo da Viec, la cargo aty, la
Copmercity, la -Nuova -Fiema di Roros, le aurostrade di codivgamenio oon
Fiomicino e Civiravecchia, le ltnee ferrovnarie:

# lo scopo ¢ quello di razionalizzare e ostirnizzate i traffici portuali dei port del
Lazio, implementando gli attuali waffici dei portt di Civitavecchia e Gaeta e
ortenendo 1 massimo rendimente della portualita laviale, in considerazione sia
delly vicinanza con Yaeropotto i Fiunicino, sia dei flussi tugstici verso la
Capitale Il nnove scalo intende affiancare soprattutto lo scalo di Civitavecchia,
vicino alla saturazione, offrendo nna ricetdvitd e un numero di accosd in grado
. di soddisfare una parte del surplus di domanda afferente lo scalo maggiore;

pli obietivi alla base dellintervento possone tiassamersi nei seguent punt:

* creare und darsena spectfica da destinate esclusivamente alla flotta pescherecci,
che consenta un -mighor utiizze delle dsorse, in assenza di previzsioni di
incremento della flotta stessa, prevedendo nuovi spazi di servizio;

* migliorate. le condizioni di ormegpio, tenuto conto che atrualtiiente, in
condizionl metcomasine avverse {moto ondoso proveniente dal ITI quadrante),
a causa dell’eccessiva agitazione ondosa, 1 motopescherecci devono
abbandonare la banchina interna e trovate rfugic nel tronco del canale
cornpreso tra 1 due pond levatos

* creare on terminal per 1 traffico croclerstico e traghetti, cosi da dspondere aile

ichieste formulate dal settore matisgco-commerdale e dal crescente waffico di

1.3



passeggen, legato sopratiutto alle atrvitd tutistiche nel pefiodo estivo, per
ticdurre i peso dei traffici che attnalmente gravitano attorno a Civitavecchia,
struttura a cul di fatto Fiumnicino si vorrebbe affiancare; a tale flusso furistico si
lega un indotio con effetti positivi anche sulle alite attivit commerciall present
- (cantietistica, servizi alberghied ed attivith tistotative, ecc);
* zqualificate if contesto urbano, sia in terming di inmagine {riassetto del fronte
pancramico sul mare) che di organizrazione funzionale {delocahizzazione delle
strutture peitolifere, realizzazione di aree per la sosta, valotizzazione delle

~ stoutture tunstiche, ecc);

_* permettere Ia riotganizzazione dei flusst df trafbco, attraverso Padeguamentg,
- infrastrutturale dei percorsi di enttata e di uscita e la differenziazione degli.
' accessi, superando le attuali difficoltd di collegamento stradale e ferroviatio
con entroterss; g
* adeguare le trasformazioni economiche e strutturali del bacino portuale a
quelle di tutto PPambito uthano, secondo le logiche di sviluppo e gli
Interventi previst dal nuovo Piano Regolatore Generale del Comune;
*  otemperate alle richieste dell’ Autoriti del Bacino del Tevere, liberando il
canale dai mezzi navali in ormeggio. ' '

VISTO 1 parere n. 1387 positivo con prescrizioni formulato in data 15
dicernbre 2008, dalla Cominissione Tecnica di verifica dell’impatto ambientale
VIA/VAS, a-segoito dellistruttoda sul progetto  presestato  dallAutoritd
Fortuale di Roma e del Lazio, i parete allegato al presente decreto ne costimisce
parte ﬁltégmﬂte;

ACQUISITO il parere esptesso con nota n. 111560/25/25 della Regione
Lazio del 15 giugno 2009 pervenuma il 26 gingno 2009, che, allegato al presente
decreto, ne costittisce parte integrante;



ACQUISITO U parere espresso dal Ministeto per i beni e le attivith cudrogali
prot oo DGBAPS0Z/30.19.04/4021 /2009 del 24 settembre 2009, pervenutw in
data 29 serrembre 2009, che, allegato al presente decreto, ne costituisce patte
Integrante;

PRESQ ATTO CHE per le zone speciali di conservazione mtelate a livello
comunitafio localizzate in un raggic di influenza sono presenti delle aree SIC ¢ che
pertanto € stara- effettuata Ia valotavione di incidenza ai sensi del DPR o, 357/1997
ceime mhodilicatn dat DPR a. 120/2007, effetraata dal proponente:

- 1o patticolare & stata effermata la valutazione dincdenza per it 51C IT 6030023
Macehia grande di I'ocene e Macchia delle staymete, i} SIC L0 6030024 - Tsola
cdaera e 4L SIC e ZPR T 6030026 - Lago di Traiano. nenché per I SIN
ITe03061 Coccia di Morto, in base all’ Adlegaty (5 al DPR 357/97, & come
tichiesto- dalla- Cormmissione sono. sate fotnite integrazioni con Panalisi delle
connessiont ecologiche interessate dalf’opera, considerando la complementarieta
del progetto con le previsiond degli alt piani vigent; L

" PRESO ATTO CHE non sono _peﬁenute 1stanze, osservaziont o pareri da
paste di cirtadini, ai sensi dell'art. 6 della legge 349/86, per la richiesta di pronuncia
sully compatibilita ambientale deil’opeta indicata;

RITENUTO sulla base di quanto premesso, di dover provvedere ai senst e
per gh cfferd del comma quarto dell’arr. 6 délla legge 8 lugho 1986 n. 349, alla
tormnulazione del giudizio di compatibilitk ambientale dell'opera sopraindicata;

DECRETA

gindizio positive circa la compatibilita ambientale relativamente ai progetio
relativo alla Variante al Piano Regolatore Portuale di Fiumicine; presentato
dalPAutoriti Portuale di Roma e del Lazic con sede in Piazzale
Meditefraneo, snc, 00054 Fiumicino, nel rispetto  defle condizioni e
prescrizioni che di seguito integralmente si riportano; '




4) del Ministero dell’ambiente e deila tutela del territorio e del mare:

1. PAwtontd Pormale deve rispettare le misure di sicutezza, prevenzione,

controllo e mitigazione, sia per la fase di realizzazione che per quella di
gestione delfopera, come risultati dalle analisi e dagli studi effettuati e dai
piani indicati nellz documentazione presentata e citati nelle pfemnesse, nonché
dai piami di emergenza come approvad dalle autofita competent;

prima dellavvio dei lavori dovrd essere tealizzata la ruova viabilitd
perimetrale ad anello, a-doppio senso di marcia, confinante con la tenuta
Coccia di Morto, e doved essere realizzato il raddoppio del corrispondente
teatte di via, Coccia di- Morto: - %

- prima dellavvio dell’esércizic del porto nell’assetto finale dovrd esseie

realizzato il collegamento su féfro tra il Porto Commerciale e la linea Romas
Fiomicino, Ia riqualificazione dell’accesso al porto da via della Foce Micina,
prolungamento di via Lago di Traiano e la riqualificazione dei nodi &4
collegamento con FAutostrada Roma - Finmidiao:

nelFambito della progettzione esecutiva:

2. dovra essere climinata la destinazione d’uso per stutmure alberghiere
nell’ated navi da ctociera e in genefale in tutta Iares petimetrata del PRP
come dalle prescrzioni del voto n. 208 del 30.07.2004 del Consiglio
Superiore dei lavori pubblici; e

b. dovtanno essere tiquatitificate le aree destinate a patrchegm e a verde,
commisurité alle aitivitd esercitate sulle banchine o nelle darsene, oltre
che alla supetficie dei lotti fondiati < degh edifici di cui & prevista la
realizzazione; ' L

¢. dovrd essere elaborato un progetto di riqualificazione paesaggistica
deli*area della.costa 6ccipata dal PRP ricadente n&llambirg della Riserva
Naturale Sratale del Litorale Romano, fatd salvi i pateri degli entl
competenti alla tirela del vincolo ed evenmali deroghe a2i fini
delledificazione digposte dagli stessi;

d. dovra essete elaborato un progetto per la ricosdrzione dellambiente
naturale dunale della tenuta & Coccia di Mofto, come previsto dalle
mitigazioni proposte, e per la plantumazione di filari di allerd a barrera
hingo la viahilitd ad anello, ossia tuneo la via adiacente alla tenuta e
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hivgo la via Cocdda di Mogto &t confine con 1 sedime acropormale, con
fo scopo di salvaguatdare la coutinuita della Riserva Manumale Statale del
Litorale Romano; ' :

e. dovea essere previsto un progerro per lelettrificazione delle banchine
secondo le miglion tecriologie 1n materia;

£ dovra essere adottata la massima efficienza energetca nella scelta dei

componen ¢ det sistemi di costruzione neghi. edifici da tealizzare,

integrandone le coperture con impianti di produzione di energia solare;
dovenno . essete inoltre previst: wceorzimentt contee-la cadura
auicvelol 4 mace, lungo i perconse di banchiva; accorginend por fa

suparazione fra it ratfico vewolase ¢ quello pedonalc: idones forme di

seppatetica ed dhirmnazione per facibiare Ia COmpransone detl percorss

da utilizzare; implant di Wlominazione osterne redlizzan o conformic
alle nozme contro Pinguinamento huinoso,
h.i progetti esecutivi delle singole opere dovranno contenere 1o studio
plantficatoric  delle utlizzazioni owimali del rmateriale i 2ICAVO,
- definendo il reimpiego dei materiali dragati, ubicando le eventuzl vasche
di colmara. Incltte dovmanno contenere il bilancio generale dei
movimenti di mateia con indicazione della provenienza dei matetiali di
cava e 'ibicazione delle cave autorizzate per quantita e qualitd;
i 1 progeti esecutivi dovtanne, contenere negli oneri  contrattuali
dellappaltatore le prescrizioni relative alla mitigazione degli impatti delle
Cartivita d candere, in fase di costruzione;

3. dovranno essere atruate tutte te maisure di mtigazione degli imnparel ambientaki
sulle diverse component interessate, <ogi come definite nello SLA. e nelle
successive integrazioni e chianmenti forniti; tali misute ed 1 relativi presidi,
come implementati dalle preseat preserizioni, dovranno essore integralmente
recepiti come “Norme ambientali” nell'ambito delle Norme di Attuazione del
Nuovo P.R.P. 0 in Ami regolamentari dz emanare in relazione alle successive
fasi progetnali ed atruative; : )

6. 10 relazione 2ll'idoneiri fisico-chimico-biclogica def  sediment dragati
nellambito  del bacino pormale, come risultante  dalla preventva

.. caratterizzazione che dovid essere efferuata ai sensi del DLV 24.1.1996 e in
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8.

base ai critexi previsti nel Quaderno ICRAM “Aspett tecnico-scientifici pex la
salvaguardia ambientale nelle attivits di movimentazione dei fondali marini-
Dragaggt portuali”, dovranno essere stabilite in accordo con ARPA Lazio Je
modalitd pit idonee per la gestione dei sedinent derivanti dai dragaggi,
favorendo il loro rutilizzo in situ per la realizzazione delle opete portaali ed
ex situ per il ripascimento dei litorali, in coesenza con i piani regiohali di
recupeso del litorale; Ia caratterizzazione dei sedimenti doved essere effettuata,
preliminarmente ¢ i cowso d'opers, anché sulleventuale areq di tasporto e
sullevenmuale area di ripascimento e ripemita ad ogni eventuale successivo
intervento di dragageio. Qualora patte o tuito i matetiale ‘dedvante xlai
dragaged non dsultasse idoneo ad alcun tipo di dutlizzo, né a! conferimenta
m vasea di colmata esso dovrd essere avviato ad idoneo mnpianics di
smaltmenta, concordando con ARPA Tazic le modalih & stoccaggio.
tempotaned: del materiali e di traspotto presso i sith di allocazione defnitiva,
comprensive: degli accorgimenti necessari o garantre la sicutezza delle
operazioni i stoccaggio e di ttasporto in relazione alig dispetsione dei
materiali nellambiente previst dalle normative vigenti;

. ferme restando le misure dj mitigazione previste dal progetto per non

incrementare gli impatt io termini di nynore, qualitd dell’aria, sicurezza
stradale ¢ pitt in generale di vivibilita dei contést limittofi all’aren postuale, Ia
movimentazione dei materiali in fase di cantiere doves privilegiare 1l ttasporto
via nave, in base ad un’attents analisi cost-benefici anche ambientale dei sid
di approvvigionamento / smaltimento present sul territodo;

in fase di progettazione esecutiva dovri essere concordato con FARPA Lazio
€ atinato un regolamento del candete con Pindicazione analittea delle attivita
dt cantere, defla localizzazione delle aree & lavorazione, dégli accorgiment e
dispositivi previsd per 1l contenimento delle emissioni ordiiare ed accidentali
nel vard comparti ambientsli (atia, zequa,. suolo) da parte del macchinari
operativi, dei temipi e def percorsi def miezzi pesanti e dei veicoli comunque in
trangito da/per le aree di cantiere, che tommque non doveanno interferive
con il centro abitato di Fiumicino, di tutie le misure di mitigazione e dei
presid ambientalt come individuati nello STA. e concordati con PARPA Lazio.
Tale regolamento dovrl essere attuato sotto il controllo del’ ARPA Lazio o



dovtd fare pacte integranre det Capitolat & appalto per le lmprese eseciiric
det lavord;

9. tn fase di cantete dovta essere redatto e attuato un piano degli Interveni di
emergenza per 1 cast di incidente con dispersione di sostanze wnquinaat al
suclo o nelle acque, ivl incluso la possibile diffusivne degli inquinani presenti
tied sedimenti portuali a seguito dei dragaggi. Tale piano deve essere tenuto a
disposizione delle Autorith competenti al controllo;

t0. ferme restando le misure di monitoraggio e mitigazione esposte nel progetto,
© 8l prescrive in partcolare:

Comnpunente atmosfera:
a. primu dellaveio del lavod, UAgtoriia Portuzke dovad cnecordate cun
CARPA Farws o oatmiaze wn progranuna di meoaraegne della gualitd
aeil’ariz pcll’azen . pedpormunle, e nel centro abimrn d@ Floticioo
ingevessato dal waffico porhuale, mellante campagne periodiche ovvero
mediante Uistallavione di una postazione fissz di rlevarnento, con onert
& sv0 <arico, secondo le tempistiche « le modalitd tecniche e gestionali
che verranno stabilite in base ad apposito accordo preventvo da
cstipudarst tra 1 sadderd soggeni: ferme restando ke competenze
dellARPA Lazio, il monitorageto dovrd iniziate prima dell’avvio del

lavori, dovtd proseguire durante le attivith di cantiere e la fase di

esercizi; del porto ¢ dovri essere otientato ai principali inguinanti da

traffico veicolare, tra cut almeno ossidi di azoto, monossido di carbonio

¢ polved sottli; tale programma doved prevedere la predispasizions di

una idonea banca dati per larchiviazione ¢ la diffusione delle

inforinazioni ¢ dovrd contenere-lz valatzzione dellincidenza delle
attivitd porruali e del traffico indoteo su singoli recettori sensibili;
Componente gmbiente idgeo: o
b.in fase di progettazione esecutiva, sulla scorta di bilangi idrici di
dettaglio, dovtanne  essere  caratterizzad dpologicamenre ¢
dimensionalmente gl intesrvent previst per Uapprovvigionamento idrico
dell’area portiale per usi non potabili ¢ doved essere perfezionato con
PACEA 1l relativo accotdo per Papproviggionamentd idrico, al fine di
evitare Intetfercnze con i’appmwigioﬂs_mﬁntu idneo cittadino;



c. le acque di prima pioggia derivant dal dilavamento delle superfici
estetne, coperture, strade, piste, tampe e piazzali interessate da
movimentazione e/o deposito di materdali e sostanze gon peticolose,
dovranno essere raccolte in apposite vasche di contenimento localizzate
¢ dumensionate come pievisto nella pioposta  progettuale, o
eventualmente potenziate in relazione alle successive fagi della
progettazione, ¢ sottoposte, ptfima del loro smaltimento, ad un
trattamento di grigliatura, dissabbiatura e disoleazione; :
- nelle aree produtiive ricadenti nell’area portuale e comunqgue it tutte le
aree ove & prevista la’ movimentazione e/fo il deposito di mezzi e
matetiali che possano dar laogo al rflascio di séstanze di cui alle tabeils
3, 3A e 5 delPAllegato 5 del DIgs. 152/2006 e successive
modificazioni, le"acque reflne industrtali e di dilavamento delle aree
estetrie di pertinenza, dovranno essere raceolte in vasche a tenuta stagia
€ sotposte ad un trattantento depurativo appropriato in loco tale da
conseguite il fispetto def limiti di emissione previst dalla Tab, 3 delPAll
5 del D.Lgs. 152/2006 e successive modificazioni, oppure inviate ad
impianto di deputazione; ' "
- 11finti prodotti dalle navi ed i résidui del catico dovtanno essere gestfl -
mediante impiant e setvizi portuali da predisporre in adempimento al
Dlgs. 24 giugno 2003, n. 182 ed alla Circolare del Ministeto
dell'ambiente e della tutela del territoric del 9.3.2004 n. UL/2004/1825;
. 1 régolamento pormale, o altto idoneo striimento, doved contenete la
disciplina per Ja gestione delle metci & delle sostanze peticolose per la
salute pubblica ¢ per Pambiente che POSSON0  essere Movitnentate
attraverso Tinfrastratiura potiuale; :
- fatta salva la predisposizione del Rappotto Integrato di sicurezza
portuzle previsto dalla normativa vigente per | portl con atdviti
petrolifere come quello di Fiumicino, in fase di progeftazione esecutiva
I Autoritd Portuale dovrd predisporre: _ '
® un piano i sicurerza finalizzato alla’ prevenzione di
sversament accidentali di sostatize inquinanti quali carbirant,
Jubrificant, vernicl, solventl, sostanze antvegetaiive, ecc.,



utihizzate nelle aree destivate allz cantedsdea o in alire arec
portualr;

" un programuna di conttollo € monitoraggio det serbatoi di
catburante e delle relative tubazioni di adduzione;

* un programma di intervento d’emergenza per affrontare event
incidentali che comportno la dispersione nefle acque e nel
sntolo di sostanze inguinant conformemente al “Pianc
operativo di pronto intervento locale - Edizione 2005™;

* con rifedmento alle aree poriuali destinate ad atrivied ardgianali
¢ industrali deve essere stabilita la tipologia degli impiand
adustriali di cui & consentta la realizzazione ai fini della
SICUEeZ28

* & suddemi piani e programmy devono  essere  teond a
disposizione delle -Antoritd competent al controilo,

h. in merito agli studi idrodinarmnici gia eseguid nell'atea, al fine di petvenire

cventuali impatt negativi dell'opera, 2 si prescrive la predisposiziomne,

nell’'ambiro della progettazione esecutiva, di-un Piano di THOTHOTagEHO
esteso a tutta Punitd fisiografica (da Capo Linaro a Capo ’Anzio) che
dovrd porre attenzione sia al comparto biotico potenzialmerte

tnteressato dagli tmpatt dell’opera sia al comparto morfodinamico e di

trasporto solido. Lo svolgimento del monitoraggio dovra iniziare

almeno ptima dellinizio dei lavor, in ternpo utile da considerare almeno

due stagioni significative, e dovra proseguire durante la fase di cantiere e

ting -ad  almeno due anni dal compleramento del’opera. La

predisposizione e lo svolgimento el Piano dovra seguire modalita e

templ da eoncardare con ISPRA (ex [CRAM). Lo stesso Piano dovra

tenet conto. di mitte le compounent biotiche e abiotiche comprese nelle
matrci acqua, sedimento e benthos contemite anche allinterno del
bacino portuale. I monitoraggio sath finalizzato ad individnare eventuali

alterazioni a breve e lungo termine sullevoluzione della linea si costa e

sugli ecosistemi mayini costieri.ed a mitigare oli stesst inediante adeguare

azIoni corretrive da attuare in corso d’opera e in fase di esercizio.
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i In fase di progettazione esecutiva PAutorti Portuale dovel elaborare
noltse secondo modalith da concordare con PARPA Lazio un
Programma di Monitoraggio finalizzato a valutare Peventuale Inpatto
sulla qualitd delle acque di balneazione (DP.R. 470/82 e succ. mod. ed
integr), nonché alindividuazione delle piisure di mitigazione
eventualmente necessarie. T Programma dovri essere elaborato in
conformitd alle “Metodelogie analitiche di riferimento —Programma di
monitorageio per i controllo delPambiente marino cosders triennio
2001-2003” redaite dal Ministero dell Ambicate e della Tutela del
tegitorio & ICRAM (2001). T'atdvita & menitorigeiosche potd essere
attnata mediante Pistallazione di centraline fisse di monitoraggio ovvero
rediante perfodiche raccolte ed analisi di carmpiont, dovri essere avviata
ptma dellinizio delle attivith di cantiere e doved essere estesz, cay le
modzalird che verranno stabilite nel snddetto Programina, alla fase &
esercizio delle opete in progeétto;

I & seguito dei monitoraggl qualirativi di cud 4l punti b} e i), dovri cssere
valutata Popportunind di dotare 1 setiord piu intetni del bacino portuale
con sistemi di xicambio idrico forzato, diretit 2 favotire 1 ricambio idtico
e a ridurre la scarsa o4sigenazione;

1. fase di canriere ed in fase di esewcizio e per un periods di almeno due anni
di operativita del Porto nellassetto finale, FAutorith Portiale dowed effettuare
periodict monitoraggi dei livelli acustici in atéa porhfile e periportuale, con
patticolare riferimeiito al dcettorl senistbili localizzati in prossimita delle
artetie di maggior traffico pottuale, seconds i piano di monitoraggio da
concordare con ARPA Lazio con le modalitd previste dal DM, 16.3.1998,
sulla base dei tisultati deéi monitoragei dovranno essére definite le oppotiune
musure di mitigazione in cotrspondenza dei recettor] sensibili intervenendo,
in particolare, sulla ficrganizzazione dei fhissi di traffico e éon misure passive,
OvVE ritennte necessatie; tali mistire dovianno frovare idoned dscontre In
termind applicativi sia negh strument di pianificazione della mobilith urbana
che in quelli di pianificazione acnstica, che dovianno prevédere idonee azioni
i fisanamento ai find del tispetto dei limiti acustici di immissione i sensi del
DP.CM. 14111997 previsti dal vigente Piano di Classificazione acistica
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cornunale, in relazione alleffertiva Jestinazione dPuso delle aree e con
particolare rignardo al recettori sensibili maggiormente esposts. A tal fine, in
fase di progetrazione esecutiva PAutorird Poctuale doves elaborare, secondo
modalitd da concordate con ARPA Luzio, un piano di monitoraggio che
dovtd anche prevedere la predisposizione di upa idonea banca dad per
Varchiviazione ¢ la diffusione delle mformazionl e doved contenere Ia
valutazione deB'mcidenza delle amwitd portuali ¢ del waffico indotto su
. singoli tecetton sensibili;

12, tutt I monitoraggl ¢ le indagini ambientali previst dal progetto o contenuit
nelle prescrizioni devono essere realizza a cuta e spese dell’Antorm
Pormale, concordandone con ARPA Lazio (qualora non diversamente
dispost) lu modalitd operative, la frequenza, i patametd, i mnetodi di analisi e
i lenpi di esecuzione; - .

13. fermo. restando il patere positivo in metito alla-delocalizzamone dei deposie
costier], come da progetto, le opere di delocalizzazione e risanamento
ambienule degli oleodotti sottomarini ¢ dei deposit costieri devono essere
-ogpetto di un"apposita 1stanza di valutazione atabicntale:

14. prima della messa in esercizio del Porto nellassetto Hnale, dovid essere
presenitato al Ministero dell’amnbiente e della tutela del tetritorio e del mare un
programma di farabilidh per il collecamento fluviale con Roma, come via
alrernativa di flusso tudstco.

b} del Ministero per i beni e le activita culauraii:
i patere positivo in linea di massima alla localizzazione & subotdinato:
- alla presentazione di un progetto generale della rete infrastrutmirale viatia,
ferroviaria e Huviale, risultato del tavolo di concestazione di tutti gli End attivi sul
terntorio, Tale progetto dovrd ottenere le autorizzazioni previste dalla normativa

vigente; )
- alla zealizuazione della rete infrastrutturale adeguata, prima dell’avvio dei lavor;

- allesecuzione da patte dell Autoriti porhiale, contestualmente alla realizzazione
del Potto, delle opere di compensazione richieste che sdranno sottoposte a
vetifica di oftemperanza,
allottemperanza di tutte le prescrizioni indicate dalle suddette

Soprintendenze, dalla ex Ditezione Generale per i beni archeologici {oggi
W
%.e
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Ditezione Generale per le antichitd) e dalla ex Direzione {zenerale per 1 beni
architettonici, stotico-arttistici ed etnoaniropologici (oggi Direzione Generale
per il paesaggioJe belle arti,Parchitettnga e e arfi contemporanee); in

particolate: _ x

1) Le indagini richieste dajla"Sopﬂntend'mza per 1 Beni Archeologici di Ostia da
eseguirsi nell’area del futuro poreo (sia in area tetrestre che marittima) séno state

suddivise in tre fasi. la fase 1,7a pit importante & stata conclusazla realzzazione del

VErd ¢ proprio bacmoe pormale non interferird con preesistenze antiché. La fase 2 e
la fase 3 debbono ancora essere realizzate. La fase 2 dovid essere attuata
preventivamente alla tealizzazione delle opere strutmurali quali mok etc. ¢ la fase 3
dovtd essere contestuale alle operazioni di dragaggio del nuovo bacino(vedi nota
del 21/07 /06 prot. 5025 della Soprintendenza per i Bent Archeologici di Qstia),

» 2y Planalisi trasportisdca fisulta appena genericamente delineata nepli elaborati

progettuali inviad e, peftanto, sard necessario elaborare un progetro defintivo ed
esecutivo dettaghiato che doved essere condiviso da mtte le Ammintstrazioni
campetend che operano sul terrftoro.

Pry punthaimente & precisa:

2} Nells zona di Fiamicino notd

8i tratta i una zona ad alto rschio archeclogico e I ipotesi di adeguamento
dell'asse viatio verso nord che ricalea via Coccia di Morto. via delle Tdrovore di
Fiumicino- viale di Porto potri essere elaborata 6o dopo I'esecnzione di sondagei
archeclogici prevendvi al cut esito & snbordinatg il parere della SopHntendenza per i
Beni Archeologici di Ostia

b) Nella zona di Flumicing céntro K

sono presenti due aree archeclogicamente sensibili. La prima & intetessata dal
Programma integrato di inteivénto pei l dquillificazione é la iiconversione
urbanistica del tertitorio Flumicino nord-Pesce Luna (patere SBAQ prot. n. 59 del
30/07/05), la seconda corrisponde alla fascia relativa al Cortidoio del trasporto
pubblico C5 Fiumicino paese- Fiumicino portd-Ostia predisposto dalla Provinga di
Romadl Coridoio collega il centio del paese. (via della Foce Micina-via Cado
Forte) con la linea Ferroviatia Regionale FRI in prossimita della fermata di Parco
Leonardo. Per la prima area si vela assolutamente improponibile il previsto
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collegainemo su ferro che atraversa non solo Pares vincolata con iI2M27 /09706,
ma che passa anche sopis la serminazione del molo sertentmonale del porto di
Claudio. Per Ja seconda area si respinge la proposta di un nuove asse viario
collocato tra l'autostrada Roma - aeropoito di Flumiicino e la via Pormense in
quanto aviebbe percorso analopo a quello previsto per i .Corridoio C5 dalla
Stazione di Parco Leonardo da via della Corona Boreale in direzione del Porto
commerciale,

€).Nella z¢fa di Flumicino-Isola sacra

I1 parcheggio per nodo di scambio gomma su gomma € previstn in area di interesse -
archeologice wi sensi del D Lgs. 42/04 e s.mi,n quanto conserva nel sedime edifici
sepolerali pertinenti allestesa necropoli di Porto e petianto non ¢ compatibile. Le
proposte di un nuovo gsse viafdo in commessione al nuovoe ponte della Scafa ed il
potenziamento  di via delPAcroporo  rguardanc  assi- viad che ticadono
puszialmente in arec di interesse archeologico e conseguentemente il parere della
Soprintendenza per 1 Bend Archeologici di Ostia ¢ condizionato all’esito dei saggl
preliminag. '
d) Nel X111 Monicipio (Roma) .

Il tratto wviario compreso tra Vidnia e Osta aptica con specifico  riguardo
all'attuazione di tre move stazioni della linea metropolitana Roma-Lido, previste in
localita Glardini di Roma.Acilia Sud e Madonnetta, ticade tn vna zona di estrerno
IECTesse StOtco archeologico (hen testimomiato dallo scavo Amnas).

Nela eventualita di una progetrazione definitiva di una rete organica di meobilita
sarid necessaria la  realizzazione di mumerosi saggl  archeologici preventivi,
propedeuticd alleventuale dlascio di nulla osia da pa.ttﬂ Soprintendenza per 1 Beni
Archeologici di Ostia. Pariment per le proposte del nuove asse viario in
collegamentc col nuove ponte della Scafa |, in zona di elevats interesse
atcheglogico, si dovid procedere ad accurat sondaggi archeologici

e Nell'area prossima ad Ostia (Via del Mate Svincolo eineland Via Calza e Via del
nare Via det Romagnoli}

Il progetto di potenziamento degli assi viari, e la realizzazione di auovi assi viati
cost come indicato nella ravola “Rete della mobilita-quadro di sintesi™(11/11/08) &
nelle tavole “Sistema della mobiditd”(10/11/08), riguarda un’area esrremamente

sengibile dal punto i vista storico e archeologico. Sara necessaria la realizzazione di

20
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saggi archeologici preventivi, al cul esito sard subordinato il parere della
Soprintendenza per i Beni Axcheologici di Ostia. '

per quanto dguarda Vaspetto paesaggistico

3) Di dschiosa indeterminatezza risulta essere Pipotest di un nuove Waterfront
arbano in grado di connettere il centro abitato al mare. Non si esptime parere per
quanto riguarda le soluzioni architettoniche previste nel progetto, nello specifico le
volumetrie in banchine e nella zona contigna cuséinetto tra la banching ed il Cengto
Isola sacia, ma si rinvia Papprovazione ad un progetio definitivo ¢ esecutivo _
Per quanto attiene alle volumetrie ed lla complessiva conformazione architettonica
¢ morfologica del porto, la progettazione dovri garantire elevata qualiti

architettonica sia dellinsiemsé che delle singole realizzazioni, In patticolare A) ogni’

lotto fnzionale dovwra prevedete Pesecnzioni di segmentt compiuti, anche di
cantiere logistica e movimentazione tetra, mettendo in atto anche opere, di

= mitigazione ambientale e paesaggistica temporanee; By In fase di progettazione

definitiva ed esecutiva dovra essere verificara la compatibilita del previsto molo per
navi Ro-Ro con il vigente regime vincolistico delle aree contigue; ) pet quanto
riguarda la realizzazione del molo nord dovranne essere previste opere e presidi atfi
3 garaniire la qualits paesaggistica, nel dspetto delPambito limitiofo della lnea di
COStA anbtstante Ia tenuts 3t Coccia di Morto,comprendente }a Villa Torlonia detta
Casetta del Pescatore o Catamatano, Detta zona & stata sottoposta da guesto
Ministero a tutela difetta e inditetta con una perithetrazione che confina, nel settore
nord della pineta, con Pabitato di Focenela Via Cocciz di Moo e il mate e, nel
settotre a sud della ploeta, con una fascia latga circa 200 metri a2 sud di Via Pesce &i
Luna,Via Coccla di Morto e con usd tratto di linea di batdgia. Qualsiasi intérverito
sullarea {come la- “stazionc di pompaggio” della guale non si conoscotio’ al
momento ué le caratteristiche tecniche e .dinensionali, né 1a conformazione) dovrd
cssete sottoposto alla preventiva autordzzazione della Soptntendenza pe¢ i Béni
Architettonici e per il. Paesaggio di Roma Rieti, Vitetbo oged Soprintendenza per
Beni Architetromici e per il Paesaggio di Rotha,Riefi, Vitetbo, Frosinone Latina. 1]
progetto prevede trasporto pubblico su ferro, ma doved essere prevista una
soluzione alternativa di trasporto leggerd, il cui tracciato doved essere allontanato,
verso sud, dal confine con via del Pesce Luna,sul limite dell’area soggetta a vincolo
di tutels indiretta; '
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4) venga salvaguardato Pimpianto della bonifica Torlonia salwapuardande e non
tombando i foss esistend

come opere di compensazione Daesaggistica

3) VeugE DIRYENTAto un progetto di recupero dell'atmale percorso del Porto Canale

in rappoto 2l tessuto urbane stodco vealizzato un Organico intervento di

nualificazione ¢ vinanralizzazioae del Porto canale dalla {oce fino al porte i via

del’Aeropocto {gventuale riconversione e riallocazione delle funziont produttive-

canmert navali- attualmente present | progettazione di qualitdh in merito 2

pont,banchine ¢ mﬂrciapie&i", con posiavo impatto sul tertitorio;

G} venga preseomio un progerto & rigualificazione e dnateralizzazione Jel canale
Cocela di Moo datlo siorico complesso momumentale del¥idrovora 1y Via delle
Idrovore fino & Via Lago di Fraiane e il canale di Via del Lago di Tmiano, da Via
Coceia di Motto all’edificio denominato Due Tord, o ircnga realizzato 1 relativo
niervento di cecupero {con vegerazione tiparale ¢ autnctonal;

/1 stante I3 presenza del complesso monunentale della chiesa del Cracefissn e della
Villa. Guglielmi il potenziamearo della viabilita per 1l previsio nuovo ponre da
costure come raddoppio del Ponte 2 Giugno sia redizzato, in modo fale che le
arterie viatic, i raccondi ¢ fe LAMpe N0 Vengano a cosduuie clementd di bavdern
vistva separando la chiesa del Crocefisso dal parco delfla Villa ¢ siano al centempo
wispettos anche dellargine ¢ delle alberatare ivi presenti;

8) venga wodaite une specifico progetio di recupero dell’aren prospiciente il nuovo
porto. & realzzuto un intervento di rigualificazione del tessuro urbano e delle
mntetconnession con Pacea pothrale.

Le opere di cerupensazione dovtanno costituire parte. integrante dejla

Variante 3] PRP di Fiumicino. S

La dspondenza degli claboran progettuah e delle opere 2 wite e sudderte

prescriziom dovrd esscre oggetto di veriﬁ_ca di ottempetanza da parte di questa

Ammenistrazione. .

Infine si segntala Poppotianita che PAutorita Portuale di Clvitavecchia Flumicing o

Gaeta, al fine di gavantire leffettiva realiszazione delle suddeie opere di

deatificazione, sotioseriva nn Protocolla di Tneesa con le cimate Sopdnrendenze,

nel guale sia previsto un cronoprogramma che evidenzi le tempistiche delle

varie fasi di realizzazione di mtte le opere previste:

ia




c} della Regione Lazio:

I giudizio pesitive di compaiibilits ambientale della vamante al Piano Regolatore
" Portuale (PRP) di Fiumicino ¢ condtzionato alla presentazione & una proposta
progetruale in grado di rspondere compiutamente ¢ in maniera sosteribile alle
rarenze evidenziate nel parere regionale n. 111560,/25/25 del 15 priagno 2009

Si tichiede che Ja valotazione conclusiva della suddetra proposta progettuale dovei
essere espressa pell'ambito difun tavolo conglunto con i soggetti competentt in

. materia ambientale chiamat ad emanare i] provvedimento finale di VIA nazionale.

La venfica i ottemneranza alle prescrizioni lettera a) nn. 2, 3, 4, 5, 10, 11 e 14
saranno di speitsnza del Ministero dell’ Ambiente e della Tutela del Tertrorio e del
Mate. La verifica Ji oitemperanza alle prescriziom lettera 2) nu, &, 7, 2 ¢ 9 saranno

“di spetianza delPARPA Lazio. Tutre le altre prescriziond del punmo 2) sawono

soggerte 2 veafica di ottemperanza da parre delPARPA Tazic e Regione Lazin.

Le prescriziont di cui al punto 1) satanno soggette 2 verifica di gteemperanza da
parte del Ministero peribeni e le attivita cultueali, e prescrizioni di cui al Tt <),
¢ ogoi altra vve non & specificata PAutoritd competente, saranno soggette a verihca
di ottemperanza da parte delia Regione Lazio. |

1l presente provvedimento sard commnicato all’Auvtotith Postuale di Roma e del
Lazio, al Ministero delle infrasttture e def taspord Witeziotie Generale demanio
& porti ed alls Regione Tazio, Ja.quale provvederi fl&feﬁosifat!o presso Ao
IEte 23 sensi dell’ace. 5, commia terzo, del D.P.C.M 77 def 10 agosto 1988 ed a

portatlo a conoscenza delle altre amministrazioni eventudbmente interessate;

1 ptesente decreio. ¢ teso disponibile, uniramente at pateri della Commissione
‘Fecnica di verifica delirmpatto ambientale V.LA /V.AS., dells Regione Lazio e del
Ministero per { beni e le attivied cubtuali sul sito WEB del Ministero dell’ambiente
¢ della tutela del territorio e del mare.
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Awverse il presente provvedimento 2

Amoesso 1eoso al TAR enro 60 giotnd « al
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LA COMMISSIONE TECNICA DI VERIFICA PER L IMPATTO AMBIENTALE — VEAzeiV A

VISTA. domanda & pronuncia di compatibilita ambientals, i sénsi dell’art, 6 comma 3 deila 16pge 349/86. 9%
delart 6 del DPCM del 27/12/88, del Progetto di Variante al Plano Regolators Portuale. di Flupaicinol '
preseniatd dall’ Autorith Portuale di Civitavecchia n data 05/12/2003, con nota prot. . 200312393, dssunts
al MATT con protn. 14277 del 05/1272003; ' o

VISTO farté, comma 2 ¢ segaenti delle Logge g Tuglio 1986, n. 349, recante istituzione d&l Ministero
dell ambienie e norme in materia di danno amb:‘enmié; UL

VISTO il DPCM del 10 agosto 1988, n. 177, recante regolfamentazione delle pronunce di campfatibilifa™
ambientale di cui all’art. 6 della Legge § Inglio 19806, » 349; co R

VISTO il DPCM del 27 dicembre 1988, concements MNeorme tecniche per la podazione deghi studi df impatto .
ambieniale € la formulazione del giudizie di compaiibilitd di cu all'art.6 defla legge & fugtio 1986, n. 349,
adottate ai sensi defl'art. 3 del DPCM del 10 agosto 1988, #. 377 S

VISTO il Dectcto Legislative del 3 aprile 2006, n.1572 recapie “Nomme in wateria ambientale” tOsi COme
modificate ed integraio dal Diecreto Legislative 16 gennaio 2008, 1. 4;

VISTO il Decreto del Pregidente della Repubblica del 14 maggio 2007, n. 20 cancetnente “Regolamento per
i1 piordine degli orgamisil operanti presso i Ministero dell'ambiente € della tutela del territorio € del mare,
a norma dell'articolo 29 del D.L, 4 luglie 2006, 1223, convertito, con modificazioni, daila L. 4 agosto 2006,
n 248" ed in particolars Fart.9 che ha istijnite 1a Commjssione teemica g1 verifica deilimpatio ambientale -
VIA e VAS;

VISTO it Decrete Legislative 16 germaie 2008, n. 4 concermente “Uiteriort disposizioni corretiive ed
integrative del decrelo legislative 3 aprile 2008, n. 152, recante norme in materia ambientald” ed n
particolare {*Att.4 comma 1, che preveds, per i progeti per 1 quali, alla data di enfrata in vigore del decreto
sissse, la VIA & in corso, l'applicazicne delle nomme vigenti al memente  dell’avvio del relativo
procedimnento; .

VISTO il Decreto Legge 23 maggla 2008, 0. 90, gonvertito n legge il 14 mghio 2008, L. 123/2008
“Conversione in legge, con modiffeasiont  del Boersts legge 23 maggio 2008, 1. 00 recanie misure
ciraordinaric per fronteggiare l'emergenza wel settore dello smaltimenta det rifiuti nella regione Caompania €

ulteriori disposiziont di protenione Civile” e in patticolaze Vart. 7 che modifica art. 9 del DPR del 14
maggio 2007, n. 90;

VISTO i Decreio del Ministro dell’ Ambiente € della Tutela del Teritorio & del Mare prot. o
GAB/DREG/150/07 del 18 seitembre 2007 di definizione dell’orgapizzazione € del funzionamento della
Cornmissione tecnica di verifica dell’ impatto ambientale — VIA e VAS,

VISTI i Decreti del Ministzo dell’ Ambiente © defla Tutela del Temitorio & del Mare di nomina det
componenti deil2 Comimssione Tecnica per 18 Venfica dell’Impatio Ambientale - VIA e VAS prat
G AB/DECY94/2008 del 23 ghugno 2008 & GAB/DEC/217/08 del 28 Tnglio 2008;

VISTA la Relazlone Istruttoria che costimuisce parte integrante & sostanziale del presente Parere;

VISTA la docnmentazions esaminata,
PRESQ ATTO CHE:

= la pubblicazione Jell*anmupcio relativo alla domanda di propuncia di compatibilita ambientale ed al
sonseguente deposito dej progetto e delto ghudio di impatto mbientale per la pubblica consukltaZlone,
5 avvemuia in data 05/12/2003 st quotidiani 11 Sele-24 Ore ¢ 11 Messaggera,

« i3 circoscrizione territonale dell* Autotith Portuale di Civitavecchia & siala estesa al Porto di
Fiumicing cen ii decreto o] Ministro delle [nirastrutture o. 6252, del 11 giugno 2002, pubblicato

- ——— —_
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" creare uh terminal pet i Haffico crocieristico e fraghetii, cost da vepdlia

WA, o Blumiicin o Gagia e Punico nerwork portugle tegionale od. & considerao i passimo interesse per - |
N :“.': "‘ f ) .'- iiémnﬂlll'tlia:_;ﬂgign&iﬁ; . . R f_.'}" v - tE A . :. L. A - T it 1_'} e iv v . Lo - '
PREED A“.ITD EH:E-: CRETE - ’ -oouh e L T iaEr o E] N e

., sinergie dei dne scali con 1a Possibilith di avere non solo N rISpaTmio economico ma Sopratiuito di

.'-\.".
[

13, C%%zeﬁa- Ufficiale 'della'R;puhh]juas-Rﬁlrah'a' .- 153 del- 2 Jugiiy 20021 i#eg] fine" dt i 1s - -'z{f
Ahs o BUDENAE I traffici sia commerciali che passeggeri”. [.°Autorit Pormuale di Civitavecchia,

" i Porio Canmale dj Fiumieing ' & classificate & sensi del R.D. 3005/1885 came porle Canale bb
Commeércials di 2+ catégarfs, i Classe, con “funziont commercials, con particolare Hguardy a] -
- waifico di prodoti petroliferi, pesca g diporto nantico; %
* il PRP. vigente, & stato approvato- pon it Decreto Interministeriale n, 2680 del 26.03.1962, det . |
. Mmistarg def Lavigii Pubblici e da Ministere deila Marina Mercantile, PreviQ parére fivorevole del . - ;
';_gugajgﬁd_ 'Suﬁa;iu;a dei Lavorg Pubblel, di eng al voio n, 753 del 14.04.1960; * _ Ced d
2 .ﬂ-’pmgetca--der_ Luove Piano Regolatore Portusle di Fimmicino & stato approvate dal Consiglio -
Superiore dei Lavori Pubblici con Vot0 n. 208 det 3(}.’{}‘?.2{)&4, che ateoplie tutte lo indicazioni, \/

avvenuta nella parte sud-gvest deila cittd, come Vasropotto Leopardo dg )
Vinei, 1a careo city, la {:nmj:qggi_ty, ia Nuova Fiera di Roma, fe auvfosirade di ¢ollegamento cog .
Fimnining e Civitavecchia, le Tines ferroviarie; s
™ loseopo & quello di razionalirzdre o ottimizzare i traffci porivali dei porti del Lazio, implementandg
gll attuali traffici dei pomi g Civitaveochia o Gasta e ottenend 5] massimo rendimento deila
portualith laziale, in considérizions siz deli vicinanga con Paergporto di Fiumicino, sia“dei flussi
turistii veido 14 Capitale. 1 nuovig gcalo intende affisncare sopratturio io Sealv i Civitavecchia,
vicing. allg 'ﬁ?fﬁizliaﬂé, affrende Una rcettivie e unmnﬁam di accosti in giadp i soddizfare ung

clreniti mediferranei; navi BO-RO per il tratporto merei in commessivue con Iaetopbrio dj Fitimiidino, i
Centro merei di Ponte Galeria e il mercato dai for dafia Mugliaha; navi specializvzaie pPer il manitoraggio
MATING & pet i Servizi dej POoro; '

- 2Hi obicttivi alla base deﬂ’iutaivﬁgto POSE0NO rissdmmpersi nej sEpmentt puntj: W& ;

*  creare una darsena specifica da destinars csclusivamente afla floty pescherecei, che consents vn miglior
utilizzo delfe risorse, in assenza gi Previgiond di Incremente deila Hoita stessa, prevedendo nuovi spazi di (™
Servizig; _ .

" migliorsre le condizioni di omeggio, emato cotito che attnalmente, iy condizioni gy
(tmote  ondosg provenicnte dal 1o - Juadrante);, 2 eausy dell’eccegsiva
mbtopeschérece: devong abbandonare 1 banchina inferng e Bovare rifugig
COMRPes0 tra i due ponti levaini:. . . :

setiors mﬁstici::-cummarcigle‘e dal crescente traffico di passéggii ] ato safr A FERY
furistiche nel periodo estivo, per fidure’ il péso dei traffisi ohe dttualriginte Eiaviting attoino a
Civitavecchia, struthir a cti di fatio Flumicing g vorrebbe afffancare; 3 s tlussa’ thidstien gi lega un
indotto con effeti Positivi anche suile altre attiviti commeyeinlf Presenti (cantieristica, serviz; alberghier]
cd attivied ristorative, ecc);

" rgualificare i cantesto urbano, sia in ferminj dj Immagine (riassetto de froms pgiqmgjiga ful mare) che /Q

&

di organizZarighs fumzionale {delacalizzaziona delle stnuiturs petrolifere, reaji: one di aree per la
50sta, valotizraziona delie sthiture titistiche, oo ); m .fJ

Pemmettere 1a rictganizzazione def fhrssi di lratfico, attraverso Cadeguamento infrastrutturale dei percorsi !

= di cntrara e di useils ¢ la differenziazions degli accessi, superandy [o attrali difficolts dj collegamenta

#H?.HP. i : Tt
I
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stradale ¢ ferroviarto con ’enfrotersa; SR . C o

s adeguare le trasformezioni economiche e strutturali dei bacino portuzie 2 quelle di futto I’ambite-arbana,

secondo le logiche di sviluppo ¢ gli interventi previsti dal muovo Piano Regolatore Generale dﬂiCﬂm““ﬂL__,H
~  otteraperare alle tichieste dell’ Autorita del Bacing del Tevere, liberando- il canale dai mezzimavahi in

orrnesgio.
PRESQO ATTO CHE:

- 1a previsione deila ripartizione anmua del traftici all'intemo del nerwork, effttuata dall’ Autontd Portuale
per i porti di Civitavecchia, Flumicine e Gaeta evidenzia H porto di Fiumicino come strutra complementare
del porto di Civitavecchia, vista 'esigenza di assorbire, gia dalle previsioni 2010, un movimente di circa
230,000 passeggeri e circa 90.600 semirimorchi annui (pard & 1.500.000 tonn/anno); :
PRESQ ATTO CHE:,

- la struttura portuale di Fiumicino intende porsi direttaments in relazione con quellz 4i Civitavecchiz per

assarbire il surplus di traffico atteso dalle crescenti correnti di traffico commerciale che 1 nwovi assetd dells -

catena trasportistica i'egiqnale stapno determinands con la reabzzazions dei mmovi interporti di Latina,
Pomegzia, Roma smistamento, Commereity. Cid tenende conte della vicinanza ali’aeroporto ed al centro
intermadale che sta per essere reatizzato nella zona agroportuale {“Carge City™), della possibilita di
planificare in paralielo lo sviluppo delle due stratiure gestite'dalla siessa Autofitd Portuale, délle previsioni &
adeguaimento della vété infrastmitturale viatia e ferroviaria, atiche iit relazions deila possibilitd Ji sviloppo del
traspoito i fipo combinato, defle ampie superfici e spazi di manovra disponibili nel nuove poro dr
Finndigine che permetiono di instailare strutture ¢ servizi di supporto, parcheggi eco, in grado di richiamare
IPinteresse degli operatori e delle compagitie portualt; '

- if progetto tiéne conto dei seguenti scendri di previsione:

¥  per quanto riguarda il teaffico merei la prospettiva lo scenaric oftimistice di sviluppo della variante del
P.RP di Fiumicino preveds un’offerty di tre accosti per navi Ra-Ro, con una flotta tipo formats da 3
navj di lyngltezza compresa tea i 180 e 1 200 m, che per un periodo ail’incirea di 200 giorh/anne possono
assicurare wn traffico di quasi 180.000 semi-trailer/anne, cormspondenti & cirea 3 milloni di tenneilate
di mercefanno;

» per quanio riguarda il settore della pesca, sulla base degli indicatori bio-economici it progeito attende ney
prossimi anni una sostanziale fenyta del settore della pesca nel Lazio, con una quantitd di pescato cle
doviehbe collocarsi intorno ai 130 -150 mila quintali all’*anno;

» per quanta rignarda il trffico passeggerl, I'attivitd del nuovo ports 2 volta ad dumentare Ia disponibilita
delle die rotte attuali verso la Sardegna, una verso il Golfo Aranci e Ualtra su Arbatax, e sullg base deile
fichieste df amtorizzazioni pia amivate presso la Capitaneria di Potto di Roma, nuove rotte verso la
Sicilia, Potza, Techid e Capri, per una capacita di traffico complessiva di circa 565.000 passeggerifanng.
La présenza dell’asroporto pud réppresentars una funzione di “stimiolo” per le attivitd mristiche e
ricettive ¢ e tispettive ricaduie occupazionali.

» per quanto Tigarda il settore crocietistica il progeito fa riferimento alle pift recenti previsiond di crescita
del settore, calcolando 1ma rcettivity media di circa 1.000 navi all’anno per i due scali di Civitaveccia 2
Fiumicino, da 1200 passegger: cadduna, prevedendo che Finmicine potrebbe assorbire all'mcirca il 20%
del traffico crocieristico di Civitavecchia, pari a circa 210.000230.000 passeggeri/anso, ma potrebbe
ricavarsi anche wi: proprio. spazip nel settore crociemistico, rivolgendosi ad ung fascia di clienicla pm
rstietta ¢ ad un tpo” di afrdceo di navi da crociera di piceola stazza, a cauga della wvicinanza
deil’ Ascoports Intercontinentale Leonardo da Vinci, che garantisce la possibilita di applicazione di wna
formula integrata come la Fly & Cruise. : ' '

CONSIDERATO CHE:
RELATIVAMENTE AL QUADRC I RIFERIMENTS PROGRAMMATICO

_ [a naova stuttura di Fiumicine sf pone come terzo hub regionale di 14 classe dopo ghi scali di
Civitaveechia, di cui & complementare, e di Gacta. I sistema portuale laziale & comnpletato dai portl feeder di
distribuzione di Anzio, Ponza € Formis - a suala regionale - e Terracing e Venfotene a scaka locale;

BRP. FImmicng - Auierits Fortak & Citavecchia, Flumicng & Gaets naiing 4§ o 28
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' ”i;‘rw,z: i 15?:1:1311& Pﬂlitimha'cﬂmunit&rie nel settora del tréspoi'tud“iﬁarjiﬁznn ¢ daghi obiettivi "3 sostenibilizs

Ty

A1) L4
. -ambientaie stabilith :dall’UE. ha fatio riferimento al -Bbwo. Vende . delly Comupiic: Furanea. St Borti eje
W frutiure, maritiime; del 1997, alla Comunicazione. ;-ﬂeff@:;@ﬁmmis\?iﬂﬁe\:ﬂ!{ Consiglias val -Parlamento . ¢
Ziropeo, af Comime‘ajemngmz‘m € saciale e af Comitaty delle, Fégioni, del i4 Beanaio- [9996COM (1998) - b
VP06 dep, alla risohwzione suila “premozione del trasporta COMBINALO Marittisng it conss raggio™ del Consiglio - %
i della Comunity Eurcpea, del 14 Febbrmig 2000, al Libro Biance sulls polifica europea dej rasportd fine ol i
\

20107, presentaio dallg Commissione il 12 settembre 2007, alla Commnirazions deila Commissione a)
Consiglio e 2 Parlamento Boropeo sulla Gestione Integraty delfe Zone Costiere, {GIZC), alla Srategia Ji

N

- daioné Ambientale per Io SViluppo sostenibils (delib. n. 57/2002, pubblicats ne] suppl. ordinatio 0.205 )i

G.Uritaliana 1. 355'del 30 ottobre 2002); . . R
ale aghi obiettivi di carattere generale del Pianag Genergle deg Trasporti (del 2001), com ... o

- il progeito & fimzion :
particolare riferimento ai oriter reladvi gila specializzazions dei servizi pormali, all’ottimizazisne dell™aso:- .
delle risorse, al potenziamenta cdelle  connesgion; porto-territorio, all’Incentivagzione del servizi i é
collegamento con le isale; . : : -

- nell’ambiig degli strumenti di pianificazions a livello régiopale, i Piano regionale del traspoi (del 1592}

sopratiitio per Ia sus vicinanzs 4 Roma, ne) tentative di favorire il inezzo éi[i"traspﬂrtd MATtHmo rispettn 5

quelld terréstre, con vantagg! sia dal punte di vista di ridiziohe déi costi che di inipatto dﬁibfeﬂt&le

shbordinande tale sviluppo alla realizzazione dell’ampliamienfo de) porto ¢ ad un adégifamenio dells

crocieristido dj Civitavt-;cchia, 1111 iheremento della vocazions commerciale ‘del Poris -I_ﬁ.Fi_'_l'J.fﬂil':.iHD,

- il piano ritiene consigliabife dotare il porio di Fimmicine di vn attraceo per le pavi da czociera, che savebbe rl“._

gistificato daila vicinanza all’asropotio I eondrdo da Vinc, dlla possibilith df an collegaments fii¥iale con )

gli aptighi porti dk:Roma (Ogtia, Bacini di Claudia e Trafano) e dalla possibilitd di yn collegarnentn. fuviale %
Isdla Tibering iene indidazioni per ljmitare Larea oceupata dalle struthe petrolifere in prossimith

defila. battigia, liotare le condizioni dj navigabilith soprattutto per 1 mezzi di SOCCOrSay migliorare i

Heettivitd per agevolare e attivith da pesca, jnserire terminaj per mavi da crociers, tragheti veloes dj

collegameriio con Ia Sardegna e pavi Ro-Ro: - S prs

1998, Iarea o

Progetio riéntrs in parie nells faseia costiera di intels. con vineolo di tipo Al, ave sono consentite deroghe per 1/

le opere pubbliche » per le aftrezzatine porirali, in parte In zonma vincolata ex legee 1497439, ove sonn \,‘
comsentite detoghe per e avee delimieate dagli strumenti wbanistici, ¢ in parte nelle aree vincolate a ridosso
ot ale, ove vigE ul vincola A%, of utels Intomaie 46k 1t d'acqua, dsrogabilo ber Te poné delimitate
dagli snimenti wihatiistiol, ¢ C6, di piteia pacshiggintics dai fitoraki. Le aves adizbent] sond sl it

y 14.05 2008, presso i éoffmmy per 1e rélative osservazionis tale
Manc conferma Je deroghe per le opere pubbliche e per le atfrezzature portuali realizzate ftelle fasce contisre
matittime, previo parere defi’organo Preposto alla tutela del vincolo, Bentre le novme transitorie contengono
Rorme di salvagnardia per le previsioni deile zone Fia2 — Impianti pubbiici generali — sttrepzatrivs portuali,

tOme per ie altre zone ABCDF di cui al DM 1444/68, £33 approvate; = r

- inolire, neil®ambito deile integrazioni, ¢ stata esaminata la compatibilita del progetio can il Nuomnu ;;ﬁ«
Territoriale generale dejla Provincta di Rems ancors in fase di verifics; - { EEE 1
- Panalisi degli stumentt di mfels o g pianificazione per l'ambients marine costiere evidenzia che i r@--"
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progetlo non contrasta con gli obiettivi di congervazioue delle caratieristiche scologiche e di valarizgazions -,

del patrimonio siorico & monumentale del Piano della Riserva Nowrale Statale del Litorale Ramiaro, Ytitngta. ;
con it Decteto del Ministero dell'Arabiente (D.M.A. 29/3/1996), il cui Plane di Gestione articola 1l territbi
interessato dal progetto in aree di titela integrale, per la tenuta di Coccla di Morto e per il fimme Tevere, in- -7
aree di promozione economica & sociale per il territotio di Villa Guglielmii € n aree di iniziativa s:umnale' '
per area dell"attuale porto di Fiumicing; : RE SRS

- una parte della costa occupata dal PRP ricade nell’ambito della riserva Statale del Litorale Romano ¢
pertanto "Autoritd portuale ha chiesto it nulla osta all’Area Pianificazione del Territorio del Cormune di
Fiumicino che a sua volta ha trasmesso richiesta di parere alla Commissione di Riserva pressa i1 Muustem..
deli’ Ambiente che, essendo dirnissionaria, non 8i & ancora pronunciata; -

ie fondi h1b1mg:aﬁche e le indagini effettnate sulla costa laziale non tlevano Iz presenza & prate,ne di-
Posidonia aceanica nei fondali nteressati dalle gpere di progefto;

- rispetta al Flauo stralcio di Assetto Idrogeologico (PAT) dell’Awmtoritd di Bacino del Fiume Tevere i
Comune di Fismicine rcade all’interno della fasciz di massimo deflusso della piena, defimita “AA”, e, fimo ..
all’adozione del Piano sizaleio per il tratto metropolitano del Tevere da Castel Giubileo alia foce — P.S.5, in
aree perimetrale asgimilate alla fascia fluviale A che fapprgsenta 1l corridoio fluviale di transito della piena
con elevata probabilitd di accadimenio {tempo di ritomo di 50 snni). Le aree &i progetto, sviluppandosi nel
mare, sono attipne alla aree perimetrale € comungue- interagiscono cen tali ares perimetrate dal PAT;

- nell’ambito defle integrazioni, " Autorita portuale evidenzia che a seguite deil’ approvazions del progetio di
INessa in slpumg;za idraplica & nstntturazione delle banchine del Porio Canale di Fiurnicine, in sponda dx e
ax, ngl iratio dal “Ponte 2 Giugne™ alla passerella pedenale nota Protocollo n, 927 del 23-63-2005, da parte
dell’ Agenzia Regionale per la Difesa df:l Suola e dell’antoriti di Bacino del Fiume Tevere, le arce a rischio
idraulico moltn elevajo del Plano Stramdmanq sulla parte nella destra idraulica del canale sono state

deperimetrate § approvate con Decreto Segr;etanale n. 17 del 28 Aprile 2006 successivo all'adozione
definifiva lie.l Plano {(PAT) Delibera n, 114 del & .e'-'!.PI‘.I]E 2P086;

- 1"ultima versione del progetto, approvata con il voto 208/2004 del Consiglic Superiore dei Lavori Pubbliel
recepisce tytie le prescrizioni imposte dall’Autoritd di Bacino del Fiume Tevere riguardo alie
intercopnessioni idrayliche tra la nuova struttura portuale e il canale navigabile;

- il Progiamina Regionale di Salvaguardia delle Coste metie in evidenza un fenomeno preocéupante di
aretramento dei tratd di litorale di Fotene & di Fiumicine dell’ordine di un metre all’anne;, dovito alla
drastice ditninmzione del trasporto solido da parte del Tevere, e cid ha richiesto 'adozione di misuie di
intervento con pennelli trasversali e ung barvesy di contenimento per Focehe'e pennelli di contenimento a T
per Fiumicing. Il progetto, nell’ambito del quadro di riferimenio ambientale, ha sviluppato le interferenze
deile opere con le dinamiche costiere;

- rispettﬂ al Piano di Wtilizzazione degli Arenili del Comune di Fiumicine, il progetto ticade in zona di tipo
— ad milizzazione nahiralistica — ove tutkavia possonc essere consentite deroghe per le opere pubbliche che
per 12 loro natird devone essere ubicate lungo le coste maring;

é: esame dei vinooli, afoncmarchenlngim & pagsag igtici, sscondo gl elzborati del Piano territoriale

#5istico, ha megso i evidenza il vificolo a caratte arche-olﬂglﬂb = natm:almﬁﬂj dell’ated del Lago di
Trajiano, i vm‘wiﬂ a caratt;ere paesaggtsﬁce naturahstm & di Emhﬂﬂchﬂuﬂﬂtﬂ delld Rlser\fa natiazale di
Cocicia di Miite, T vincol 2 carattére archeoiagmu € paesmshm-am‘nram‘ale délla zona deit*fsoia Sdcra e il
vincole a cafattere paesaggistico del centro wbane di Fiumicine. Tali vincoli sono estermi dali’afea di
progefto che invede teade sll'interno del vineols & cayattere paesistica-gmbientale della fascie.di 300 metri
dalla linea di battigia e della fascia & 150 metyi dalle sponde dei fumi, imposto dal PTP aisenst dell*articolo
146 dal Dnlgve n. 490 del 1999, Tuttavia. il PTP prevede specifiche deroghe per 1 ceniri abifati, per le opere
pubbliche, per le attrezzatyre portuali e per le infrastrutture viarie, ferroviarie e a rete;

- nen € rilevano vincoli di aree naturali protette néil’area interessata dai tavori Nell'arsa interessata dal
progetto i vardantz al PRP non sopo prescdti SIC e ZPS, tuttavia nel territorio limitrofo sono state

individuatitze 3IC (Macchia Grande, Tsola Sacra ed il Lago Tralano) éd una ZFPS colneidente oon une dei tic
SIC {Lago Tralano);

- il 22 marzo 2002 & stato sottoscritto il protocollo di intesa tra il Ministero delle Infrastrutiure, la Regione
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- il Comume di Roma ed il-Cormune di-LadispoH, per il PRUSST- Flumicing —

tang di Roma™, con it quale & stato approvaio elence degli interventi; pubblici o

- :privati, previsti nell’ambito dej PIOZEAmmMA, 73 1 quali agsume pariicolare imiportanza ia realizzazione della

%y TIOYH viabilitd accessoria all’aurostzads Roma-Finmicige, Tra gH inferventi finanziati dal Ministero do
é%ri pubblici nell’ambito del PRUSST figurang la darsena peschereeci e il sistema autostradale Roma -
£roporto ¢ 412, di diretto tteresse con lo sviluppo commerciaie del Eﬂf%?‘id;'t Fiumieino; -~ - |

.o

- i Nuovo Piano Regolators Generale del Comune di Finmieing Prevede un significative mighicramento

della viabilitd di acoesso 4 Fiumicino sia atiraversg Ia realizzazione del sisterna delle corplabari aila Rorma-

-, Plumicine, sia attraversg lo sdoppiamento s viabilitd interna delle.. oBe-diespansione verso Nord e viabilits -
' 4 scormmento velocs, sulla via Coecia dj Morio e mg,ila:_vlaué;tjmcenté dlla, tennta di Coccia di Morto, sia

atiraveerdd la Heostiisone dal ponte mobile sul cansie per ! deffisso veloce verso Fiumiclrio Sud. Titte Te. N
previsiont tengono .conto dei peso dells nuova infasirutineg portuale sulle infrastmitture a ress, Iiolére i1 -

- Ie previsioni del Piano Generale del Traffico Uibano del Comune di Finmigino, adotito dalla G.C. i1 24
dicembre 2004 con delibera n° 282, tiene conto: della realizzazione de] mevo Porto Commerciale alia costa
In destra del canale navigahile, e ritieng hecestario H viprigtino dalla stazione ferroviaria dismessa ¢ 1
prolungsimento del collegaimefits farroviaiio fno alle nugve attrezzature porteali;

- Pattinazione del muove PRP comporterd la delocalizzazione delle infrastrutiyre peirolifere della Raffineria
di Roma, ubicate i} detnanio marittime, o lo spostamento defle elative sealine, prima della realizzazione
det moli. In ogni caso, il Gonpme dj Fiumicing i & gi3 attivato ai fin della delocalizzazione delle simpttnre
della bonifica del sito, sottoscrivendo 1.07,02,1997, un Protocollo d*Intesa tra il Conmme di Fiumicing e 12

Raffineria di Roma SPA con 1l quale, sono state indicate le modalitd tecnico amtmmstratw-.a tese alla

ENTS
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delocalizzazione delle infrastruthire agservite alla Raffineris di Roma ubicate sul demsnio marittime

(sealines e stazione di rilangio); in data 07,12.2004 I’ Atnminjstrazione Comunale di Fiumicino ha approvato
il progeito preliviniate di bonifica def sito dillo stabiliriento appavtencnte slla Raffiacri gi Rama ubiate in
loealitA “Bx Suorine®; . ' . _

Regolatore Generale, con l’msﬁri_me;_:tm mgh e@bﬂ;aﬁ grafici della nuovg configurazione del PRP,

¢ sono stati indicag | cﬁﬂegamﬁnﬁ Infrasirutiurali di asservimento del nmovo porte conunerriale dj

Fiomicing; tale piang & stato approvate com la Delibera n. 162 dej 31-03-2006 liﬂl[& giunta;egiua@jg; :
- in particolare, in merity a3 collegamenti infrastruttizaii:

v" 1l Consiglio Comunale ba adottato 1] Programma integrate di imtervento per la riqualificizione e !
feonversione urbanisticg deal territosio “Frumi¢ing Noxd — Pesce Luna™, ali’intemg del quale & sta
affroptata e risolta ia problematica dell’sccegsibility al miovo porto commerciale; fale pianc ha

acquisito la valutazione di impatio ambientafe favorevole da parte detia regione Lazio;

Coceiy, di Maorin, importanie ai -ﬁﬁi'&éﬂ"accassu al nuovo potio commerciale, pofra

l’mﬁ per

risolfa.in virth: del programma itbanistico “Teolany Stazione™
¥ ¢l uffici dell’ Ares Pianificazions del Territoris del Cornine di Fiiunicine harhovers
mplanare nord all’autostrady Roma-Fiamicino dallo svincolo

fa progettazione dslla. miova viabilith co
dell*autostrada Roma-Civitaveechia fino:al sedime acraportale in prsvistone della ddefinizione deila

maglia infrastrutturale di riferimento per la miova Stnittira portuale;

¥ il Comune di Roma di concerid con il Commne di Fiimicing sy procedendo all'asfitazione  del

prégetie per la realizzazione del nuovo ponte deils Séafd & P idéenamento deily viabilit4 accessoria;

v il Progetto cotimiste Virignte 4l PRP di Fitmicing vigents, sul quzle & stato espresgo parere
faverevole dal Consiglio Superiore dei LL.PP. con voio n.783 dal 14.04.1960, e che & stato approvaio [
con Decreto Interministeriale n. 2680 del 26.03.1962 del Ministero de; Lavori Pubblici e del Ministero
della Marina Mereantile. Tale PRP & rimasto quasi del tufto inathato per quel che concerne Ia previsia

- FLE, Fiumieine — Atterith Pojfiase o Uhvitavecetia, Fiamicing o Gaot \W\ P ﬂm
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datsena lungo i1 Molo Nord e le relative opere accessorie; - Q‘:;} G S

- assetto del nnovo PRP discende dal progetto redattd su incarico ed niziativa del Comune di Finmici LQ-ECE:N“?'--_
approvato dal Consiglio Comunale con Deliberazione n. 90 del 27.05.1999 e dalla Capitaneria di Porto f§
Roma con Decreto n. 567 del 25.08.1999, fatto propric dail”’Aceoritdh Portuale di Civitavecchia a sepuito
deli’estensione della propria circoscrizione territoniale. [l progeito ha subito una serie di adeguamenti sia

per sopravenute tichieste di- miglions funzienali, sia per ottemperare alle osservazioni del Cﬂﬂﬂighﬂ'.
Superiore dei Lavor Pubblict; Co

VALUTATO CBE:
C T RRRATIVAMENTE AL QUADRG B | RIFEREEN‘I‘D PROGRAMMATICO

- il Progetto presentato & conforme all'ultima stesura del FRP, appmvatu con i voto del Cansxglio Superiore

dei Lavoni Pubblict n. 208 del 30,07.2004, che ha accolto Ie prescrizioni & osservazioni emerse nel voii
_ prﬁﬂﬁdﬂnﬁ La stesura definifiva del progetto aceoglie sqpratiutio, Je psservazioni dell”Autorita di Bacino de)
" Fiumie Tevere in merito agli aspetti idraulici relativi alle initerfererize 2 la nuova stnmiura portaale ed il
cansale nawgabﬂe. che rfignardano ’eliminazione degli everrtuall ostacoll al libero deflusso in mare delle
acque del Canale, & Fiumeino, Si tratta soprattuito della liberazions del cansle dalle imbarcaziond
ormeggiate, defla dnuneia a costraire la diga di 330m. in prossbmitd delia foce del canale e dell’eliminazions
dell’cotrata alla darsena peschieredol dal canzle stesso;

- gli ohiettivi della crescita portuale di Flmuﬁmu gi basane sopyatfutto snila posizione geografica favorevole
di Fiumicino in conziderazione della vicinanza di Roma, & dei tracefati infrastrutturali esistenti (asmpurbo
Leonarde da Vinci, Commereity, prossimamente [a Nuova Fiera di Rﬂma_, autostrade di collegamento con
Fimnicino e Civitavecchia, lineé ferroviarie). Fatte salve ler opere di collegamento del Porto a taii
infrastruthare, il progﬁttu permetterebbe una crescita Somutercisle del poite di Filmiciho cbim attivith
Aggiuntive al fraffico dei prodotti petroliferi, i cul 0geat & specializzato; ed in patticolare con attivitd RG-RO
e otocieristics; oltre alla pesca e alla diportistica; tali previsioni’ di svﬂuppu detle infrastimiturale e dei servizi
nell’assé Roma - Fitmicino - Porto 'di Fiunicino soro confeomdté nel miovo Piano Tercitoriale deilz
Provincia di Roma, ifi eorso di @pprovazione;

- il collegamento dixetto dii flussi turistici di Roma con il Porto di Fiumicing, I_LEH-E} immediate adiacenze
deli*Aeroporto Lecnardo Da Vinel, creerebbe indiscutibili varrtaggl allo sviluppe del settore turistico e
crocieristico, alteggerendo non solo #l Forte di Civitavecchia, oramal prossimo alla congestione, ma anche
goprataifto i} raffico sell” Autostrada Roma-Civitivedchis (&12);

- non si intravedono sovrapposizioni ¢6n le attivitd pérhiali di Civitavecchia o Gagta, perché il progetto &
frutto di una previsione di svilippo dell’ Autorith Portuale ché & uniea per hittl i porti del Lazio é prévede Ia
separazione dellg attivitd e a specializzazione dei porti, puntando svlle aftivitd passegeeri e cmcmnshca per
il Porto di Fivmicino;

- lo sviluppa portpale di Fiumicing aprirebbs vn nuovo fronte della citth verso il mare, permettendo la
rigualificazipne della pante pit degradata della citth e ded quartien abusivi ivi esistenti;

- ik progetto non tontrasta eon ghi obiettivi Dei Piani ¢ Prﬂgra.mm vigenti di carattere, contunitatio, bazionale
& regipnale;

- Iz tipelogia del progetio mentra ta le offer¢ pubblichs ¢ e aitferziture portuali per le quali il Piano
Territorlale Paesisticn Regionale consente deroghe a1 vincol di nitela deile coste; odeotre tuttavia acquidire il
pareve dgll’'organo proposto alla tufela del vincolo defla Riserva Naturdle Statalé del Litorale Romano in
merito alle porzioni di terreno che nentranu nell’area della Riserva stessa;

- il nuoveo Piane Territoriale general€ délls Provincia di Roma, ron ancors approvate in via definftiva, gid
prevede il progetto del Muove Porto di Flumriciio heghi elabérati dél Fidno; con fanziori Padsegderi, tufistica
e commerciale, inserisce via della Foce Mieind e via €occia di Morto niélld rete di 2° livello méfropolitanc
{collegamenti internd tra 1 cenfri dej sub-sistemi locali e con 1a “rete primaria” del NPRG di Roma) e prevede
un corridoio del trasporto pubblico in via dslla Foce Micina;

- nefl’area di progetto non sono prasenﬁ SIC 0 ZPS o alire arce naturali protette. MNon #1 tileva la-presenza
della Posidonia oceanica nell*area marina interessata dallintervento;

- il Comune di Fivmicine ha approvata il progetta di PRP, ai sensi dell’articolo 5 della legze 28 gennaio

B 5P, Fumicino - Auteria Peituale i Civitavecohia, Flurmicino & Gasta B paging B 38
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istra del carale navigabile e i lavors di i
- 1a richiests deli’ Autorith del Bacino del Tevere in merito alleliminazions delle inbarcagion ormeggiate T

azione del PRP vigents del 1962 ha visto 13 rgalizzaziong del prolungamento del molo guardiane in- -";
: facimento delle banching, che sono in fase di eseouzions, \
;¢ stata invecs realizzata lx darsena pescherseci esterna, ta eni loeslizzazione coincide con: il nuovo PRP, ﬁ
fAEiHG e con una diversa configurazione: : x :
nel camaie navigabile crea Pingpolfamento delia darsena nhella tva sinistra del canals e cid HOpone una
seluziorie immediata per la sistemazione dei pescherecci, pér evitare ’aggravio della crist del settore;
- le areg di progetto, interagiscono con Je areg & mischio idrogeologico,perimetrats dat PAY come aree di
masgirio deflligso della piana; futtavig Iulfima versione del progetio, approvatd con il voto 208/2004 del
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici recepisce tutts Ie proscrision: imposte dall”Antoritd d Baging del
Frowie Tevere nguardo alls interconnessicn; idrauliche fra 12 tuova shmtra portuale e il canale navigabile;

T

- oltre, 'Autorith Portuale ha in cotso le opere di messa i sicuréziza idranlica e ristrutturazione delle
banchine in sponda destra e sinistza. del canale dj Fiumicing, fraito dal ponte 1 Gingno alla passerslla
pedonale, con lo scopo di prevenire fenomeni di esondaziofie- del Tevers e garantive 14 messa in siclirezza
delle aree perimetrate, Neli’ambito di tale intervenio 81 procede inoltre alla ristrutturazione delle banchine [\
esistenti e ali"adeguamento delle stesse alle nerme sismiche. Talg progetto & stato ritenutp coerents con la \_)
possibile riduzione dell’attuale residus tivello rischie idraulice della zong dail’ Antoriid di Bagino de! Fiame

Tevere e 1a sua approvazione ha permesso Ia deperimetraziorie delle aree 2 rschio elevaic sulls parte nelia

degtra idraulica del ¢anale: : ]

CONSIDERATO CHE; _ ' R/C
RELATIVAMENTE AL QUADRO DI RIFERIMENTO PROGETTUALE '

- Pattugle Porta di Fiwmicine & un porto canale, costitito dalle sponde hanchinate del trattg terminale del
canale navigabile, ottenpto con il prolungamesito verso il mare dell’antica Fossa Traianz; anche ss le
imbarcazioni {specie quelle da diporto) sono situate sui circa 7.7 km di lunghezza del canale, il porfo vero e f~
proprio & costituito dal tratto cormpreso tra il “Ponte due Gingno™ ¢ la foce, per una lunghezza di 1.195 m &
una larghezza compresa tra i 36 ¢ 149 m nela parte alta sino a 65 m alia radice dei due mali; %

- Parea portuale, che include anche una piccola darsena the si apre sul molo sud a cirea 600 daila foce, =i
sviluppa nel complesso su una superficie di mq, 146.478. Le banchine del capale sono utilizzate attunimente
dalla flotta da pesea, daj mezzi di servizip dei terminali, ofizshore (rimorchiatori, pilotine, natanti
antingrinamenta), dai natanti di pubblico servizio {mezzi di socgorso marittimo della Capitaneria. di Porto,
Guardia. di Finanza, Gruppi Piloti & Ormeggiatori, draghe) e dal naviglio da diporto che qccupa anche la

. darsena. La banching setientrionale, langa 295 m, 2 utilizzata dai pescherecci che. spesso, 3 eausa
dell*esiguitd degli spazi sono cosiretti a ormeggiare su fie paraflele; ¥l

- aftnalrente & in servizio un collegamenta con traghetti veloci con la Sardegha 1l cud attraceis' & localizzate :
lungo la sponda sinistra del porto canale, In -prossimit della foce, a circa 540 ra dall; fegfata del malo A
guardiano sinistro, ed & costitnito da una piattaforma metallica i dimepsioni in piantaf’ 40x10.00 ng? che
“ageetta” glinterno del canale rispetto al filo banchina-di cirea 7.60 m. : i
- mellarea del porto canale’ risuliane Tn Himbssaggis Sida 3000 imbarcaziond de’ diporto, Piscol
Imbarcazioni, pescherecci e grandi imbareazioni, mentte sono presenti nell’area citca 56 cantier navali, di

cui solo una parte si occupa costanteriente della costruziong di nuove imbareazioni, A 4" .
U% su palafifte

- il movimento petrolifero si svaige per la maggior parje.in rada, pressq le piattaforme in fe
nstaliate dally "RARFINERIA.DE ROMA S pa.. Gli impianti che gravitano sul porie di Fiymicing sono f

essenziglmente quattro: "Raffineria di Roma S.p.a”, “Lieposito prodotti petraliferi dellENEL", "Deposito
prodoiti petroliferi dell BRG" ¢ “Deposita prodotii petroliferi della Jacorossi™. La prima delle piattaforme, Ia
B2, & situata a 5390 metri dai fanale posto sul melo sipisiro del porto-canale mentre Ia seconds, Ia R, sorge
a circa 1400 metri 2 nord-git della R2. Queste die pidteafiiing sbno Goliggate tri loro mediants un olégdotto
sottomarino; dalla R2 si diphrtitic poi, verso 1 costa, alt due cleodntt: sottomarini cellegati coh 11 deposito ,
della "RAFFINERIA DI RGOMA s.p.8.", sihsato 8 Fiumicine. Tale Impianto di deposito & costituito da .due ﬁ
serbatel, uno di accumulo delle acque df zavorra e uno per le condotte di collegamento fra [e “isole petroli®, e
1a raffineria vera e propria che ha sede a Pantano del {Granc presso Malagrotia; 532\ : rﬁ@b
m o 38
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- le nuove infrastrutfure s prospetiano complementari a quelle di Civitavecchia e Gasta ¢ sono dgstlhaté P
divenire "accesso manttimo di: Roma per quanto riguarda i traffico passegger e cmcicristi%, & -ad;_i:{?- -
inserinsi el traffico di cabotaggio hmgo le coste Tirreniche; a seguito alla realizzazione delie: nuoviopsie ¥

portuali. Pesistenter Porto Canale, soffpcato dalla presenza & nna consistenie flofta peschereccia e di-

-

4

s

]

numerosi natantl, talora i grandi dirensioni, adibite a servizi di pubblica utilita {rimorchiatori navi anti- -~

inquinamento, mezzi anti-incendio, mezzi di pronte intervento per le necessith del vicino ‘22TOPOIto,
irnbarcazioni delle forze dell’ ordine, ete.) verra Hberato da tali unita naveli;

- nell’stnbito delle altemative di progetto souo state valutate le possibili sokuzions in funzione delle esigenze
di navigabilith e delle condizioni di protezione dal moto ondose, mettends a confronto altermative di
configurazione defle opere foranee di protezione del porto dal moto ondose, poito a bacino, porto a moli
convergenti & sovrapposti, porté com diga parallela, -alternative strettamente legate alfa. situazione di
© Frumaeiiio ed allz preseniza nell’arda porinale della foee del caflale mavigabile del Tewvers; porio 4 foce
incoTporats & forto a foce separata, ¢ altefnitive fegate alle condizioni di ingresse alla. darsena péscherecci,
parto con darsena pescherecci a ingresso commne e porto con darsena peschereccia a ingresso separate,
Nell’ambito delle integraziont le alternative di progetto somo state mvisitste in modo di renderle
‘completamente confrontabili e in grado di accogliere tatte 1a flotta “Hipo™ ipotizzata negli obiettivi del Piang,
definendo, anche graficamente, 10 schemmi di alternative di progetio;

- T'unalisi dell'opzione “Zro” pone in evidenza come, in assenza di un intervento, il porto canals
contmigrebbe 3 perseguire finality preftamerte toristiche {colleganiento con le isole e diportistica nella

darsena), riséntendo nel prﬁssi_J_'nd fubito dello svilippo di Civitaveechia e di una maggiore competitivit da
paite di aliré strutfuve portuali (Finrhata Giande, Osfia ed altd). 11 miglioramento delle condiziomi i
accessibilitd rappresenterebbe in questo caso “un’occasione mancata”, viste le ampie posaibilitd di relazione

di Flwmnicine con 1 poli di dferimento commerciale posti nell’area ovest di Roma {zercporto Leonarde da

Vinei e “Cargo City™, Fiera di Roma & “Commercity’);

- la soluzione scefta ha dovito tepere conto della prescrizione del Consiglio Supetiore dei Laveri Pubblici
che, conforinements & quatito richicsto dall’auforitd di Hacino del fume Tevtrs, ha itnposio eliminazions
dell'ingresso alla darsena pescherécei dal canale del fiume Tevere e Ieliminazione della diga foransa di
tronte dlla focedel canale medesimo;

CONSIDERATO CHE
IN MERITO ALLE CARATTERISTICHE DELL’OPERA

- la configurazione del porio & del tipo a bacing; con molo di sopraflutto, di lunghezza pari 4 1.350 m, posto
in prosecuzione deil’atiuale mofo guardidno Nord del Porto Canale, ad andamento curvilineo con estremita
it coirispondenza della batimetria ~ 10 m spun. Per completare 1a protezione del bacine & stato previsto un
mold di sottoffitid che, con uno sviluppo totale di cirea 1.200 m, perviehe fino alla batimetria -9 m smm,
definendo una imboccatued portuale di 170-m di larghezza ed un avampoito coh wn cerchie di manovra &
500 m di diametro, sufficiente per la manovra & 1*ommisggio delle navi che frefuenteraniio il porto; at fing
della progettazione sono state rispettats nel Norme ATPCN;

- all’mieine del bacino avente siperticie coinplessiva parf a mq. 720.670 & prevista la realiZzazions di
banchizie ¢ pontli destinati all’ oriieggio delle navi da crocisrs; Ro-Ra ¢ peschstecci: tutti gli attracchi sang
stati orientati sscondo la direzione est-ovest, che'risulta cortispondere con quelta media dei venti dominanti,
Pragedendo da Sud verse Nord si digtingeone diverse zong relative alle diverse funzioni portuali:

* Areq a servizio dei passeggeri per la navigabilitd. fluviale. & posizionata nel lembo pill merdignale del
parto, gi estende su di una supefficie di 13 340 mq.

¢ Darsena pescherecdi; tale bacino fargo 120 m & dotato di un poatile inferredio, sard in grado di ospitare
find a 96 unitd da pesca, od avrd a nily servizio baichinament per un todale di mg. 62.450; sf accedera al
siio Interno attfaversando un capale largo 40 m diretiaments comunicante con ! bacino prifncipale del
porto. )

+  dreg croceristica, comprendente una hanchina lunga 700 m, ¢on Istrostante ferrapieno retiangolare largo
108 m in modo da avere mq. 102,620 di banchine a servizio delle navi da crociera,

»  Arég per novi traghetto, di estensione pad a 106,700 my. destinata essenzialments ai collegamenti con la
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_j"_hﬁardegﬂa, ed in grado di accogliere contamporaneatients  quatiro’ navi traghetto. Y tragheiti saranng
w, ‘OImeggiati a due pontilj hmghi 240 m o lazghi 20 1 mﬂicaﬁ-ad-un_a banchma di tiva hapga 495 m.

\Jjdrea roro, destinate sl cabotaggio effettuato” nel Mar Timeno od i srado di accogliere
2 ¢ contemporaneamente e navi, & cui una ormegsiats ad banchina unga 220 m, le altre dne ad i
i i  baj tiva lunga 145 m. 1) retrostants ferrapieno,

X
L

* Area cantieristica, destinata agd accoglicre cantieri di costnizione 3 ripamazione unity diportistiche, con
uno sviluppg dalle banchine di 320 m ed un’aves di tetrapieno di 83.850 ing.

* Area servizi poriuali, costituita ds una banchina hings 380 m e 1arga mediamente 50 m in modo da avere
una superficie di 17,405 mg destinata a meevere le imbarcazioni dej pilot, ommegsiatori, forze
deil*ordine, rimorchiator, navi oceann grafiche ed i mepzi sl:ne-c:ia]_i.

*  Olre alle suddetts aree, somo disponibili per Iz aitivita cn.lIﬁgata all*utilizzo del porto, aree di sedirge
portiale cosl zonizzate: .

> Areq per atfivitd artigianali ed Industriali, mq 47,530,

s Areaa servizio Rajjineriq di Romag, g 15.080.

*  Area per servizi portuali g 31 455, k

*  Areq per servizi di connessione tra lo cittd ed il Forto, mq 103.090,

- il mmove porto commerciale si sviluppa lungo un traito di battigia che & attualmenie de] futto inagihile per 1a
cittaditianza di Finmicino, in quanto & sccupsty da depositi petroliferi da circa 50 anni. Con la realizzazione

wna stazione di rilancio dei prodott trasferiti a terra mediante tubazioni sottomarine: Qf
- le dighe foranee sono realizeae mediante scogliera con puelen in fout-venant e mantellate esterne in massi

nafurall ed artificiali per i trati P esposi alle inondazipni; :

- in merifo all oftimizzazione del profilo dej moli & delle barchine d; aceosto, come dal Voto 1. 208/2004 dej
Consiglio Superioze dei lavor Pubblici, s prevede di adottaie provvedimenti adatti a tidurre i1 potere /s
riflstignte dells banchine e agsicurare Passorbimento dell’eénergia résidna dell*onds all’inferne delie specchio
poriuale; ' ’ {f
- glt ambiti portuali verranne dotati & Itmpisnto idrico-podabile, impianto di raccolts dejle acque reflue, rete
faccoltsa acque meteoriche dotage di impianti di trattamento, imipiamto  eletirico. Itte verranng
implementate le procedure di cuj g piane di gestions rifiuti ex artS do Dilgs. 182/2003) approvato per Tw\

porto di Fiumicino con Dectato de! Presideirte dell’ Autorits Pottuale n, 175/05;

- la riqualificazione degli spazi urbani periportuali preveds 1a creazione di unz fascia v 'de: di saldatura tr

£l ambiti porivali & ia municipalitd 2l cwi interno trovano spazio infrasituthrre al servizie dj cittadini e

uienti piortugli Ta Tisisterdaziche dal veaterffont i Fiainicino, sedondo pli €laborati progeituali preliminari-

forniti neil'ambito delie integrazioni (blanimetris, sezigni & profili duiotatt), jriteridle diventare Félémisnto
ricucitura wrbana tra b zona portiale & Pimbite biteading e Veletfients di eeupers della zdna maggiormen
degradata della ciitd, ove athualfisnte esistono insedisment abiusit di’rertamqﬁpe sulls ‘spidesta. con
altissimo dawno ambiéntale downro 8ia Alla vicihanza con il mars &ia 4iix precariotk degli edifici Steasi; \

- il progetto del wateriTont prevede la realizzazione di un’ares unga e ad yma profonditd {irnitata con un
PEICorsa centrale chie atiraversa Pintera area o collega le diverse fanzioni e i divers; ambiii portnali; inoltre si
prevede la neutralizzazions del ncleo shugive attraverso la realizzazione di una callina di verde con alberi

che, oltre 2 separare o proteTders 1’msediam¢ntu dal Parto, consentith, nel turg, di ipot¥szare un IECUpPErn g

sia urbano sia architstionico doll’area; -
CONSIDERATO CHE: U%@W GE’ SD\ {é

RELATIVAMENTE ALLE CARA TTERISTICHE DEI CANTIERI  \,
?PI& teahzzazione delle opere avverrs in otto different] fast, comportanti diverse zZonizzazioni di cantisre:
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priva fase, di cantiers & localizrata in prossimutd della riva destra del Canale Navigabiie all’altazza r_h ,
Via della torre Clementina (prosecuzione di Via Portuense) e pottanno essere utilizzate questiultima o
'adiacente Via della Foce Micina quali viabilitd di accesso. Tl primo piazzale di oanﬁ_ew‘;if%w_gﬁ una
superficie di cirea 32.000 mq, &d avrd un fronte lato terra di circa 200 m, sard realizzato tra Iatnale ™
molo @ Tiva destra del- Canafe e la muova banchina a palancole. Su di esso verranno nbicate lé%nrime
installazioni di cantiers, baracche uffici, spogliatoi, servizi, depositi, parcheggio mezzi efc. nonché il
pomo iopianto di belonaggio per i calcesttu.zm destinati alla produzione dei core-loc con un area
dedicata alla matrazions ¢ stoccaggio del blocchi Ternpo previsio 3 mesi;

nelia secondi fase, [aréa di cantiers verrd estesa a tuita la futura darsena pescatori ma it lato verso terma
del cantiere subird un aumento di soli 300 m a fronte di un aumento di circa 27 ettard dell*ares occupata
-dafle lavomzion fid specchio acqueo e aree a terra. Verso terra si realizierd una nuova areag per lo
stoccaggio ded core-log-¢ delle palancole menfre 'area della banching pescatord ¢ i1 braccio del mole sud
saranno i due fontd di svanzamento verso mare. Sard altresi reslizzata Ia scoglisra provvisoria di
protezione del miovi piszzali e della darsena pescatori in luogo della banchina Nord del Porto Canale.
Per I"accesso in cantieve verrd aggiunts una nuova entrata che sard in asse con la Via di Foce Micina e
zmpeg;neré quest’ultima come viabilitd di 2ceesso. Tempe previsto 19 mesi;

la terza fase, di cantiere riguarder 1a costruzione del molo nord, con vit area di cantiers fra aree a temma e
a mare di drca 34,5 ettari e con un fronte verso tema di circa 730 m. L'area sard quasi completamente
esterna all’shitato ed andri da Via Ippolito Salviati a Via del Pesce una, quest’ulfima verrd utilizzata
come via di aceesgo all’area di cantiere, al suo interno verrd realizzato il secondo imipisnto di betonaggio
ed il secondo campo per la produzicne dei core-loc. FPrima dei rempimenti per la formazione del
plazzale, si realizzeramo le predisposizion impiantistiche della nnova area carburant su cui si
attesteranne 1e nueve séa lines. Si créerd dunqus una pista in dvanzamento per la formazione del nucleo
dizga del molo, che verrd poi rivestita esternamente con la nantellata ed inteimamente con nna palancolatz
che chiuder parte del lato interno del mola con un traftd barichinato. Tempo previsto 14 mesi;

fa quarta fase, di cantierizzazione tiguarda lo spostamento dsile reafines esistenti, il collocamento in
questa fage & da intendersi come una ultitna finestra temnporala utile. Infaiti tale lavoro pnn-ebba esgere
realizzato snche pmﬂa & in coiicoinitanza con fe fiusi 1-3, vhd certamients dovid essere prouto prima della
quinta fase in coi si realizzerk it prohmgamento del molo éud che di fatto attraversa il fracclato dells sea-
lines attuali Le aree, di cantiere saranno prevalentements in fiare, per I'intera lungherza dei due
traceiaty, Pavea a terga di aitestazions dﬁ;u-: nmove seglines 31 overd neila nuova area gia cantierizzata def
mole nord, mentre Farea aferra di attestazione delle vecchie seqlines comporterd lo smantellarento dei
vecchi impianti & serbatol a terra & dunque sar cantierizzata. Tempo previsto 11 mesi (it concomitanza
" ¢on la fase3),

la quinta fase, comporterd 11 pmlun%ameum per circa 300 m del melo sud fino alla configurazione di
progetto. §i wtilizzerd 1'area gih cantterizzata del molo sud ntifizzando fe piste esistenti e Iimpianto di
hetonaggio gid realizzato per la costruzione ﬂella darsena pescamn Con la conchugione della quints fase
il porto avwd un bacino interno mmplﬂta_mﬂnte protetto € si potrd dare il via alle operazioni di dragaggio e
sistenazioné interna. Tethpo prevista 7 mesi;

nelly segte faye, verrd effettuaio 1l dragaggio defle aree interne al bacino s fino 21l imboccatura ed alla
batimetricz ~ 10 m. Peg le aree da adibire alle colmate si potranno atilizzare le aree del grande piazzale
alla radice del moio nurd I:Jnde ﬂﬂtare ancorg 4l interessare le aree pmspmlﬂnu l’ahltatq Mon garamno
interessate al dragaggio, con una fascia d1 tispetta di circa 40 m, le aree della futwra banchina. est e dei
moli intei 4 atiraceo per le navi da crociera e Ro Ro, al fine di congentire 1a realizzazione delle piste a
mare ¢ delle successive palancolate. Verrd aliresl lasciata una fascia dj rispetio sulla mantellata
provvisoria che protegge il fato nord della datsena. pescatort in attesa della realizzazione nella 7° fase
della palancolata definitiva. Témpo previsto 15 mesi;

la sertima fiase, interesserd tuita [2 banchina Est ed il suo piazzale per una gs?cer_q._sigﬁe superficiale di cirga
15 eftari ed un fronte verso terfa di cirea 600 m. Per la realtzzazione delfa barnchina di attvacco navi da
crociera, sard Timessa ld scogliera di protezions provvisoria realizzata nella fase 2 e per le lavoraziont
sara Intersssata parte del piazzale Sud. Per 1'accesso a tali sree sara ntilizzata 1a viabilitk interna alle arce
di canticrz deila fase 3 ¢ Via del Pesce luna in modo da non gravare sulla viabilita cittadina. Tempa
previste 12 mesi {anche in concomitanza con la fase 6}
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o M‘:ﬁ;% S ed witima Jase, prevede il completamente delle lavoraziond tanto a mare, con Pultimazione delte 7, 13
e aree di dragaggio, quanto a terra con, Ia realizzizione della viabilita interna ed esterna all“ares portiale, le - i
sigiemazioni a verds, le zonizzazioni portuali, i varchi di accesso. Con la fine dells fase verranng-, -
elimingte tuite le chinsure di cantictizzazione: Tempo previsio 6 mesi; ' :
o ;ﬁ;ﬁfén complessivo previsto per 1a realizzazione dell’ opera st stima in circa 6 AnTmy;

iy

B |

CONSIDERATO CHE: . ) | ' !
RELATIVAMENTE AT MATERIALT F ALLE CAVE DI PRESTITO

- il calcolo preliminare dej volumi dei materisli éa cava & dei calcestriuz=, prevede 1" atilizzo di un totale di LN

73.888,50 w di calcestruzzi per le banchine e il muro parzonda; di 185.330,52 m? di caleesimzzi per il molo
di sopraflutto; di 93.672,25 m® di scogii naturali da 0,5-1,5t e di 26:270,37 m® di séogli natiraki da 3 - 7 £ per i
molo di soprafluito; di 73.343,48 m* & scoglt naftirali da ,2-1 ¢, f 4.649,40 m® di scoghi natyralida 1-3¢ e
97.675,40 m i scogli naturali da 3 -7 ¢ per il molo di sotiofTuito;

- la caratterizzazione preliminare dai fondali oggetto delle operazioni di didgagaio ha evidenziato uns
ceraposizions che permette il iidtilizzo dei materialt séisi. Dalle operaZioni di drapaggic derivanc.2.837.150

e di eni2.364.700 me anidianne tilizzafi per i riempimento déi piazzali portnali fientie i restant. 472.450 r
me verranno wlilizzati per i ripascimento delle aves limitrofe 2 quelle del nuovo portd comiterdiale; \j

- 1l totale di massi naturali utilizzato (di catecoria 1, I e T0) & pari a 556.500 t il totale di caloestruzzi & pari \
a121.880m° ; ’ - i

- 8i stimano 115 giomi lavorativi per le attivitd i dragaggio ¢ la realizzazione delle colmate, utiiizzando una |
draga aspirante refluente con upa proddtivity di cirea 20.000-25.000 m*giomo, che potranno diminuire 2
80-70 glorni ipotizzando I'inipiegp i 2 draghe in lnogo di wns;

L fini dell’approvvigionamento dei miateriali lapidei, pari a ciroa 556.500 ¢, si prevede 1'impiego di 33,960 <3
automezzt da circa 25 t giggggqg, distribuiti nej 24 mesi previsti per Ie opere 2 gettata che comporiano m -
pumero di 25 antomnézzi al giomg, per una media di 2 viaggl mezzo/glormo; ' s
- ai fini defla reperibilita dei materiali, il progetto preveds di prelevace i quanitatiyi apcorrenti dalle caye del
Lazio, la cul diversith geologica beneficia di estesi gi aeimend di materiali da cava per ¢irca 376 insediamenti

da cui vengono esteattt piit di.30 milioni di metei cubi di materiale da cotiiziope all’anno;

- il progetto prevede di reperire Ia quantits di inerti wtilizzati per le opere dalle cave defla Regione Lazio,
autorizzate ai sensi def Piani Straicio, ed in particolars dai bacimi Rio Galeria - Magliana (Roma) Tibutting — \;(
Guidonig - Tivoli; dei Chmini — Nepi - Cagel S.Elia — Ciyitacasiellana per le quantitd maggiomi ed moltre

anche dat bacini Ardeating - Laurentina (Roms) e Tuscia — Montetiigeone;

- nell’ambito del progetto & stata effeftuato uno studio con Ia stima dei passaggi suila

interessats dal transito dei meeai i cantiere per il trasporto degii inerti dafverso Ie aree.
I"wtilizzo di viabilita di transito locale, alterativa alla rete nazionale;

Iefe viaria regional

h
-

.o stmulaziont effettuste stimano wn carico massimo di 8 passaggi/ora, ovvero up transho gl 7,37 st via
poriuense In prossioith dell'ingresso di Fimmiewwo. Suff'arcs meridipnale. e ntientale del .Grande
Raceordo Auulare ¢ sulls consolari 553 - Cagsia. ed S35 - Tihurting 5] provede un sansito ogni 34" pe
senso di marcia nel periodo di massime carico, mentre su tit gli altrf assj si registra 4l pilt un fransito og
11 : -

- per tidofre al minimo le interferenze com 17area abitata di Fiamicitio Nord, Fingresso def mizzi verso le
ares di cantiere avverrd non da vin dells Foce Micina atfraverso via' Céedia di Mortd e via del Pesce Lima,

WA framite uns nuova viabiled che penmetters di ragginngere I'area pumjy MNord 3en¥a attvaversars:
I"abitato; : v

CONSIDERATO CHE: flr LUE{I’U _ > ‘ﬁ
RELATIVAMENTE ALLO-STUDIO TRASPORTISTICO \1 _ . (‘,}? “\\3

- il commme di Fivwmicino, 3 preseinderé dalla vealizzazieme del nudvo Portp, necessita di uma @
razionalizzazione deghi accessi per risolvere le criticitd attuali dell’srea che evidenziano nell’agroporto ./

- ) r—ljﬁ'%
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- le difficolth di collegamento con I"entroterra Impongong soluzioni diretie a: ) , %‘I
‘1. garanzii diun facile accesso al porto, e pill in generale alia zona di Piumicino certro; T

4. separazione dei diversi flussi di traffico prima dell*ingresso nell’ abitato;
3. garanzia diun adeguato sisterna di citcolazione ai mezzi commerciali;

- 1o studio trusportistico ha pradisposte un modelle di sivulazione del waffico veicolare sulla hase delle
caratteristiche della rete (in texmini di importanza dei nodi & dei collegament, capacitd di flusse, ecc) e dells
rilevaziomi Tungoe via Portuense effettuate dalla societi 5.T.A., per conto del Comune ¢i Roma, in occasione
dello studio legato aila realizzazione del sistema dei complanari per Fadeguamento dell’autosirada Roma-
Fiumteinid; '

- 1a rete infrastruturale principale di collegainento si basa, per quanto riguarda la viabilitd 2 scorrimento
veloce, sull’autostrada Roma-Fiwmicing asroportg, con flussi di traffico par a cirea 4350 veicoli in
direzione Roma & cirea 2,000 in direzione Fiumicifio e sulla via Portuense:

- la linea ferruviara di eollegamento Roma-Fiumicing garantisce. il collegamento veloce con I'aeroporto -
mentre Tisulta dimessa, dail’anno 2000, nel tratio Asroporto-Comuine di Fiumicine, nonostante net 1961, a
seguifo della messa in esercizio dell’Aetoporto, fosse stato deciso il potenziamento del collegamento del
porto con do scalo asroportiale;

- & in corse i completamento la r@al_imzi:ﬁhe del progetto dell’AWAS che preveds la realizzazione di un

“sisterna di complanari”, accessorio all'aimostrade Roma-Fiumicine, che ha lo scopo di smellime 1 fluasi

avtostradali, anche in previsione dei nuovi sviluppi urbanistici nell’area di Ponte Galeriz (Mucva Fiera di

Roma} e 2 ridosso dell’aeroporto (Interporia commerciale); :

- negli scenari di previsione, il P.RL.P. di Fiumieino, in accordo con quantd previsto dagli strumenti di

pianificaziene e dal PRUSST Finrnicino, ha previsto una serie di intsrvent: velt a favorire i collegamenti

della strmttura portuale con 1a citth e Pentroterra, prevedendo in patticolare;

a. - il raddoppio di “via coccia di morto”, dal noda di ingresso atl"abitato di Fiumicino alla zona di Focene;

b, lampliamento di via della foce Micina, che diversi la principale direzione di accesso al porto per i
veicoli non commerclall {Soprattutto i fhuss? turistic e crocieristicd);

c. la icalizzazione di uns miova strads di accesso, a due corsie per senso di marcia, lungo il muovo fronte
del porto, fiservata al traffico cotnmerciale ed all’ingresso dei mezzi pesanti nelle aree del porto Hsérvate
i serviz re-ro;

d. Fampliamento del sisiema di collsgamento tra Fiumicino aetoporto ¢ Osta
Ia realizzazione di mng sére di collegamenti trasversali interni, soprattutto nella zona destinata ai setvizi
pubblici e privati di connessione tra la cittl e la struttura portuale; '

- lo Studio tmsportistico ha fatto anche riferimento alla proposta di riqualificazione e tteonversione del
tertitorio “Fiunticine Nord” del Consorzio Peses Luna ¢ alla nuova edificazioe di residenze e servizi ivi
prevists;

- it PR.P., prevede 3 accessi prineipali al porto, distinti a seconda della zonizzazione fimzionale e della
ngturg dei traffict veicolar, il priivs per 11 settore pesca © crocieristics, collegato con via Portuenzé, & ¥ia
Clementing, ovvero Autostrads Ronih Pirnicino ¢ via della Foce Miciha, il sé¢ondo per il traffice turistico,
collegato ¢on I'Autosirada Roma Pirrhicine ¢ via Foce Micina, e il terzo posto alla parte nord del porto per
la zona strettamente commerciale e le aree riservate al traffico Ro-Ro, diretto prevalentemente al iraffico
pesante e collegato con 1 poll commerciali intercomunali (Commercity o Cargoe City) attraverso ia viabilita
complanare. dell” Autostrada Boma Finmicine, via Cocoradt Monta & il sistema di circolazione “ad znello”
previsto dal progetin;

- il modello di simulazione proposto simula Ie condizioni di assepnazione dei flussi veicolar sulls rete nells
condizioni pil critiche {massima concentrazione di velcoli nell’orare di piata), seconde uno schema, che
prende come difi di parfenza per 1a definizione della mobilitd i dati sulie caratteristiche atuali del termitorio

in esame (popolazione. alfivitd redditizie, scuola, ece ) 2 come tontiollo per [a calibrazione delle stime guelli

fomniti dalla sopraccifata ricerca 8.T A, utilizzando come scenario di riferitnento Pora 8.00-0.00. Per quanio

P.R.P. Fiumicie - Autorta Portuale df Sivitsvecchia, Fiumicine @ Gama
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invece lo scenario fituro, I"entitd det flussi terrests & ticostruita wtilizzando le previsioni di fraffice
comperciale ipotizzate per il misvo Porto & congiderando i mezzi necessar alio svolgimento di tali fimzion

circolarione ad anello e I secondn ¢on ultedore ottimizzazione iegata alia realizzazione di u_a:a'nu'mra linea

ferroviaria, suggerita dall’ Amministrazione Comunale, che percorre i parte la linea ferroviaria ora
dismessa, flancheggia via Coceia di Morto Serve Coul uma prime stazione la nuove wrbanizzazione ds
programina “Franiicine nord” e con una seconda stazione la zopa timistico-crocieristica, senza attraversare il
centro uwrhano;

- lo stédio ba analizzato le sitnazioni pid interessanti ottenmte dall’applicazions del medello, rilevando, in
conclusione un minor ¢arico della vighilita snterna al centro abitata in ambedue gli scenari, con Tilevants
carico, nel caso del primo scenario, sufla vishilit g connessione con il sistema avitosiradale, e sul sistems il
viabiliti anolare; : ’

A‘r
if
ﬂf_’_
1\
§
- .i’intrﬂduzione. deila linea ferroviarda deferming 1ma tiduzione commplessiva dei flussi ali"interno deilabitato é
& ridumce l’atu*avars_amantﬂ da parte di bus & mezzi pesanti, con 1ma percentuale media di ridizione di cirea
10-15% sinlla Srigbilita prinéipale (via Coceis di Morto, visle Lago di Traiario); :
- lo sidio “suggerisce, in ogni Ccaso, misure-per ridurre il flysso dei mezzi peganti nell’ora di punta
{soprattutto quelli. per i seivizt Ro-Ro), &vitifide ad eéséndfiio SOvrapposizioni con 1 flassi lepati \

all’imbarco/sharco dei Passeggeni e crocerist six via Coetia di Morio e lungo 1a diretirice et Focehe:
- nell’ambito delle integrazi Y0i invidte nel Hoveftibre 2008 1" Autoritd Pottuals ha cifettuato an oo stadio
Irasportistice, con frevision: 2020, ¥enendo conto anche del progefio del Nuovi Paito Turistico suil’Tgola

. [t

Sacra, non rilevands conflitt] tra 1é dué siiitbre portuali sulia fete viara esistenie e int prbgettazione;

VALUTATO CHE: ' | : RNy
RELATIVAMENTE AL QUADRO DI RIFERIMENTQ PROGETTUALE #

- i Porto Canals di Fiumicing presenta attualmente condizioni énitiche a causa della necessiti di tenere libero

il canale e il conseguente utilizzo promiseno della darsena in tiva sinistra del eanale medegimo, sia dalla

flotta dei pescherecei, sia dal naviglio da dports, sia dai mezzi 4i servisdo def terminali offshore & gia dai

nafanti di pubblico servizio, che cosiringe ormeggio su file paraliele; tale situazions £ inspsichibije e
tichiede immediati interventi; .

- il completamento delle opere del PRP vigente, con la realizzazione della darsena peschfrecci nefla sponda "~,l
destra della foce del canale, confrasta con Pesigenza evidenziata dall’ Autoriea d Baginodelfiume Tevere di
Iimitare 1*ingresso dei pescherecei dal canale: . .

c iale waterfrons di Fiumiond erdo R roars & caraitérizzafo dal due sekbatat delid KX Fmeds

: della Rifeineria di Ridiia,
collegatl alle dne piattafeinie offshiore & largo di Phuifiicitio som olebdotti sofomanin chig, ai Hini del

realizzazione del progeto del anovn PRP, doviebbero esgere dzlocalizzati;
- le aligmative di progetto hanno valutato le possibili solitziond If fuszione delll éxigense dalla Bivigabifits

seartandb Vipotesi & un ripotenziamento del porto intetho, éssendo ralz p
deil’ Autorita di bicino ¢éf Binme Tevere di manteneie libero if canale dalle imbarcazioni;

- Palternativa di progetts prescelta riduce al minimo ghi impath. ¢ minimizza. le perturbazioni indotte dal

do rale iporest incompsifhile oon lg e¥igenze

Bacino del Phume Tevere; in particolare & stato assicutato i Liberp deflnsso defle. acque in prossimifa defla 1
foce del Canale ed & stafa ogservata fa racoomandazione df limitare Iutilizzo dell’gttuale porio-capale; [a
realizzazions di un chgate scolmatore, conformemente ad apposite prescrizigni impartite. dal Consigiio ¢

Superiore dei Lavori Pubbiici, consentica I sversamenio delle acque di eventnali es otii direttamente in

i3are, atiraverso separate opere tombate: @ i
5.2, Frjaing ~ Aot Poriuste of Civitavecehia, Rumicin = Gasta "4 Hagina 154 32
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- il progetto i piesenta coerente con le esigenze di zomizzazione ¢ d&i separaziome delle atr;‘lv{%g. -%@ml&gp
nonche con le esigenze di interazione tra cittd e atfivitd peschereccia, ricadendo la darsena peschare ﬁ}n
prossimifd dell’atfuale mercato del pesce, motivo storico di attrazione degli abitanti € visitatori, peralire i .

area gia destinata dal PR(F vigente a darsena pescherecct; ey

- ta Tuova strutturs non si contrappone a quelle di Clvitavecchia e Gaeta ma & complementare a loto e serve -
per assorbire il surplus del traffico passepgeri e crocienistico di Civitavecchia: il tiaffico RO-RO & sola di
merci caricabili su gomma o non di conrginers, avvere il progetto non prevede movimentazione di merci
solide o finfuse con atirezzature pesanti o I’installazione di gra nell*area portuale;

- nell’area nayi da crociera e in generale in tutta 1'area perimeirata del FRP non pud essere prevista la
realizzazione di struttnre alberghiere, in quante, come gid rlevato il Congiglio Superiars dei Lavori Pubblic
spec’fﬁcatamaﬁte per 'area per servizi pubblici e privat di interazions cittd porto, tali struthwe non possono
essere considerate i senso strefto “servizi portnali” e la loro costrazione “pué avere un impaito negative
sotto # profilo ambientale, wrbanistico, dell'gccessibifitd e del troffico, su un tessuto wrbano gid
profondamente degradato e congestionato”. Tale osservazione  valida anche e soprattutio per I"aree pil
propriamente gdibite ad attivith portusli, ammettendo esclusivamente destinazioni d’uso per sale di attesa,
ristor, setvizi, ma fon fer Strijtiure alberghiere;

- le aree destinate a parcheggi e a verde devono tenere conto delle attivith esercitate sulle banchine e non
devono essere commisurate esclusivamente alla superficie degli edific di cul & prevista s reslizzazione;

- con nferimento alle arge pormali destinate ad atiivitd artigianali e industriali deve essere stabilitz la
tipologia deghi impianti industriali di cui & consentita la realizzazions ai find delia sicurezza; :

- fafte salve le nomae tecniche di atthazione le sagome di assime ingombro degli edific: ammessi sono
quelle defiiiite nella “planiméivia geperale” cofisegpata nell’ambito della documentazione integrativa e
contrassegnalg con il colore rosso pet ghi edificl di pfogetto, colore atancione per gli edifici di servizio per il
porto, colore vinla per gli edifici oggetto di recupefo. Le destinazioni di uso delle superfici sono quelie
indicate da tale planimeiria, sulle quali si applicanc le Norme Tecniche dt Attuarione del Piatic: Parimént
sono da ritenersi vincolanti le superfici destinate a parcheggio, ad aree di accumulo veicoli e a verde,
Qualsiasi diversa utilizzazione della superficie deve essere oggetto di vatiante al PRP da approvare da parte
delle dutoind competenti. L altezza degli edifici deve essere quella stabilith dal Voto n. 208/2004 det
Cansigio- Suptriove dei tavori pubblici, ossia 13,50 1 (oliré ai volumi tecnici) per le “ares arfigiariali ed
industriali’, “atea water-fromt”, “ared canmtieristica”, “area traghetii” ¢ 10.50 m per "’ares Sea-limes e
staziths dipompageio™

- il watte di battigia ove si sviluppa il progetio del nuovo PRP & attualmente inagibile pér I cittadinanza, a
causa-della locdlizzazione del depositi della raffineria ¢! Roma, e corrisponde alla parte bid degradata dells
cittd; la realizzazione del poito diventa occasione di recupero, siz urbang che architettonico, del nucleo
abusivo esistente tra la spiapgia e il ceniro storica; :

- la localizzazione delle aree di canticte non interferisce com le aree urbane, tuttavia, a causa del hungo
periode di tempo previsto per 1z realizzazione delle opere; sthmato in sei anid, sono attese fnferferenze con la
ciltd, soprattutic dovute alb passaggic dei mezzi pesanti per I'approvvigionamento dei materiali; ia soluzione
prevista dal progetto per ridume al mminimo tali interferenze, che prevede l'ingresso dei mezzi verso il
captiere tramite una nuova viabilit ad anello che permetiera di raggiungere 1'area portuale da Nord senza

attraversafs 1’3&1%{1,\\1111;0115 i completamehts & fali opere viarie prima dell’apertura dei cantieri per la
redlizzazione del PRP; T _

- le indagini preliminari effettuate per la caratterizzazione fisica e chimica dei sedimenti interessatl dalle
operdzionl di dragagsio rioh ¢videnzigno sitiazioni di criticith e, fatts salve l¢ ansligi previste dalla

E

normativa vigétite In séde di progetazions esééutiva, permetions Mutilizzo del materiali di dragaggio per le
colmate dei banchinatienti delli struitira poitiale. Cid riduce | movimenti df tefra affiraverss mezzi di
trasporto temresiri ed evita 1a necegsita di stoccaggio temporaneo di materiali contaminati;

- pet I fase di esércizio, le difficolti di collegamento con Pentro terta evidenziate nello stidip trasportistico,
che peraliro mdstrano una necéssitd di tazionalizzavionie degli actessi wid nella situazione ante opferam,
rendone propedentica alla gestione del porto Ja realizzazione def collegaménti infrastruttinssli del nuovo porto
con la refe viaria ¢ ferroviaria esistente, cor particolare riferimento sl realizzaziotie dei collegatient

BB Flunicing — Autorifs Potuale df Chritavacehia, Fiumicing & Gaeta paring 16 i 39



, - i'merito alle studio trasportisiico, con la prima condigirazione {ipotesi A) che prevede 1a messa g reghmne
del fingvo Porto oon la realizzazione delle opere viarie, In assenra di collegamento ferroviario, si fleva un 5\
CLEssivo carico delle viabilith interna al centro abitato, un eccessivo carico di mezz pesanti che percorrons
leriabilitd di connessione con sistema Awtostradale, un eccessivo carico del sistemia di viabilitd anulare che
“iadeorda 1 diversi Ingressi al porto, la possibilita di dearicare guasi completamgnte 1a Via Portuense che

* diventeri cosi nn percorse di inferesge pacsaggistico al servizio def parco archeologico e delle zans verdi: i
con 1z seconda configurazione (ipotesi B), Pintroduzione della lineg di traspottd su farro determing upa Y
niduzicne complessiva dei flussi all’interno dell’abitato e tiduce I"attraversamento da parte df mezzi pesanti; : }

- nell’afnbito delle integrazioni del noverobre 2008 si prevede un adeguamento della viabilitd in direzione
Coceia di Morto fine afla via Aurelta, "adeguamento degli svincoli de; flussi provenienti dai}'acroporio di
Finmicing, il prolungamento di via det Lago di Traiano in direzione Fiera di Roma per inserirsi nela
complanare esistente, nonché Iinnesto deila vigbilitd su ferro sufia rete esistente; é

CONSIDERATO CHE: [\
RELATIVAMENTE AF, QUADRQ DI RIFERIMENTO AMBIENTALE
ATMOSFER 4

- la caratierizzarione climatica rifeva una zona mite e piovosa in inverno e fresca: & ventilata nella stagione

estiva, Lo sindio dalle terperatire estreme evidenzia Ia media delle massime aggolite paria 325°Cela Yy

medsz delle mirime assoluts pém a-23 °C, Dallo stodie delle ieiiperatire medie mensili o stagionali si

evince che il mese pit freddo & gennaio ¢ il pin caldg & lrglia. olire {a femperatura 2 Roma non ragginnge

mai valori esasperar, e 1'oscillazione tra massime e minjme & getleralmente conteita entro 1 9 °C;,

- 1! corfronto dei-dafi -dal quinquenzio 1992-1996 con quelli def 1998 rilevano una magpiore escarsiona S

termica délle temperatuie e 1 aumento delle’ intensitd delle precjpitazioni, in invemo, un gumento dalle /L/(

medig delle massime & dells ninime, pur Hantenendo tostante Pesersione, e un suments generale delle .

precipitezioni, sia come giomi d; piogeia che per Vimtensity dei fenomieni, in piivhavers, minori i

precipitazioni, con una medio-altg intensitd dei fenomteni, in estate, na sensibile dimjnuziﬂq_ﬁ dells media U

e

-

L

delle temperature massime ¢ mitdme, con unz dimimione dell’esciitsione tormica o uta difginzione delie
precipitazioni, in autunno; 7

periode invernale, da SO nel perindo primaverils, da SO nel periodo estive, con una forte components anche
da N/NO, & da N/NG nel periode autunnale. T fonoment pin intens: s tegisitano da NNW. § 8H & 'S §w.
Frequésiza dei yenti I IO, per anng e fer éatnpo di velacita: diméstig dha provalens: f per le direzioni O
NG =0~ Q80 -8 nalls niévazioni delle ors 16 & na prevaiznia per le divzioni B NE — B— S SE iy

gli studi effettuati sulla qualit dell’aria hanne diovato una minor incidenza delie corlcetrazioni déi mitro

ossidl ¢ del 501fo-okuidi &illa qualit del’aria dej comumi {itotine, rispetio ad altr inquinafiti cots 11 O,
- L ARRA Lazio, in qualith di proprietario e gestore defla rote regionale di rilevamento deila qualisa defl’aria,

Incariata dalla Regione Lazio allo svolgimento delle attivith teenico-scientificha per 12 definizione dei vaiqﬁ%\‘é
himite delia qualitd dell’aria, ai sengi deil’articofo 111 delia Legge Regionals n, 14/9%; con nota del
06.03.206 (prot. 0005089}, ha comunicato alla Autoritd Porinale che “come riporiato nell’allegato B della ; é

intercontinertale T eonarda da Vinci, & stata adottata [4 2 classe (almeno ung deod] mguinanii & state valoiaf;

[r.-'
m—_pﬁF' Fhipicing — fserity Porusle & Chitavacchia, Ffumdnﬂaﬁﬂe% pagi & a9 , é
%%C ORI § & Ta 7o 4 "
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tra i limnite i legge aumentato del margine di tolleranza e il limite di legge). La stitna s1 ¢ hasata__su --_‘ =
valutzzioni & non su misurazioni effeitive; R

']
et

- la stima degli impati per i principali ingninanti atmosfetiel emessi dai motori di propuisione & navg)e&-w{m
dei mezzi a terd nella sitiazione ante operam e post operan & stata effetinata attraverso simml ﬁi"sﬁ
madello matematico della diffusione aimosferica delle emissioni e delle relative concentrazieni, utilizzande ™ *"lw
il softwdre CALINE 4, sulla base dei fraffici indicati nelle previsiori strategiche deil’ Autoritd Portuale e
considerando lo Scenario peggiore: massivip traffico portuale ¢ astenza di collegamento ferroviano. Data
'assénza di imapianti indistnali dlevanti nella zona, le component di inquinamento considerste sono le
seguenti:

- emissioni derivanti dalla movimentazione delle navi in potto:

- ernissiond derivant dal traffico steadale — infrinseco all’abitato e indotto, direttarpente e non, dalle

attivitd porialt;

- per 1l traffico stradale sono statl presi a riferimento i dati dello STUDIO TRASPORTISTICO, mentre per il
traffico navale sono state considerate confemporaneaments in susta nel porio, con motori gfo generator in
manteniments, ina Nave da crociera da 80.000 ton di stazza, una nave Ro-Ro pax da 35.000 ton di stazza, 15
pescherecel da 70 ton di stazza e due navi Ro-Ro da 14.000 ton di stazza;

- per entrambe le componenti (trafico stradale e navale) sono state valutate le concenirazioni massime in
condizioni meteoclimatiche sfavorevoli su petiodi confrontabili con quelli previst dal lisniti legiskativi;

- Ia walutaziose dei consumd di combusitbile per il traifico navale & stata condeita considerande
separatamente i consury durante le manovre di attraces e di partenza (con motari al 25-50% dellz potenza di
crociera) e quelli per il funzionamento dei motori dei gppi elettrogeni necegsari alle attrezzahme e agli
impiant dlirants Ia sosta in porto, particolarmente elevati pex i traghett e le navi passeggeri;

- i fatfori di emissiong adottati tengono corito dell’el¢vatt tenore di Zolfe dei cumbustibih generalniente
wtilizzati nelle navi, caleolafids wi tenore di zélfo del 2% in massa, dato cle si presetita largaments
conservativo, temrto conto che la Direttiva Comunitarig 32/99/CE obbliga gli Stati membri a riduree il tenore
di zolfo dei combusiibill navali al 1,5% in massa, gid dal 2006, mentre i d.lgs § novembre, 2007, n. 205, di
attuaziorie della direttiva 2005/33/CE, prevede dal 17 gennaio 2030 I"utilizzo di combstibili con tenore di
zolfo non siperare all’1,3% in.massaper il mare aperto e al 0.1% per le navi in otmeggio;

- per la valitaziors det quanhtahvl di mqmnauﬁ produtu dal trafflcd stradale & stata vabirata la composiZions
del parco macchitie ‘Gircolanté nell’aréd & stiidio, faséndo fiferihento 2 veicoll iseritt al PLRA. al 31-12-
2002 e all’elaborazione dei dati con i modelli matematici CORINAIR ¢ COPERT HI. Al fine di inserire nel
calcolo non soio 1 dati delle polveri soitili emesse dai motori diesel ma anche 1 dati delle polveri emesse dai
velcoli 2 benzing e GPL e dai ciclomotori & stato fatto riferimento ai fattori di emigsione del particolato totale
PM del database CEPMEID (Coordinated European programme on Particulate Matier Emission Invenipries,

Projections and guidance). Cid ha consentito di valutare con pi affidabilifa il carico mqmnante di polveri
totall emésse dal fraftico; relativarnente ails polver: &d al betizéne, & dtato fatto riferiments per i ciclofotori
¢ i moétocicii &l fartori caleolatl dalla Tabeco Italis, azistida di sistemi di collzsido e sperunenfazmne

nefl’ambito della “Riceféa manmantalﬁ pcf 1a :iatﬁrmiuaﬁnne delle emissioni di motoveidoll in ambiente
wriane™ (afino 2002) cmﬂnusmﬂnata dallg’ Regiﬁrie Efriflia Rﬂmagna_,

- i yalor di goncentragiom {m&dw, utana ¢ glomaliera), cal-:clan relatwamsﬂta 2 una, giometa ¢OR sCendnio
metearologice favorevole, all’accunlulu di Lu.quin.antl ned T:-aasl Stl.‘aid. (‘HDRST ‘-FEATHER SCEN&RIQ}
regimis pressorio elévato, veniflazione scarsa o assente, elevato tasso di umnidita (mvacchmmenm dell’aria nel
bagsi strati), non ha rilevato situazioni di superamento dei limiti aormativi per NO,, CO, Py & 504

- U'claborazione delle favole con le curve di iseconcentrazione, per le cunce.nimzmm degli inquinant
atmosferict, hanne evidenziato assenza di criticity per gli inquinanti atmosferici €O, e PMID, per le
sithazioni aite opemm ¢ post operam, in condizioni' di almosféra stabile con venti a prévalentd régime di
hrerza Per quanto’ riguarda i Penzene, i fini dell’allinkamento al valore medio annuiale del limite
legislativo, Ia simuiazione ha temito comto deila previsione di un’estensicine, nel prossime firturo, delle
misure adottate par i veicoll terrestil anche 3 quelli havall facendo riférimiento a combnistibili per i natanti
con un numero di cetane =355 ¢ [PA < 11% i péso &l evidenziando un miglioramente notevole della qualita
dell’ atia;

P RP. Flurcing — Aoty Portuate df Civitavacehia, Flemidng 2 Gaeta paging 18 o 3%
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""-“r;:'sfnpnsta preliminare adottata con Delibera de) Consiglio’ comunale n. 9§ del 25/7/02, (Classificazions

10 acustico & stato basato sull'anghisi delle atee adiacenti all”mfrastruttura con rifodmento Sopratintto
zOne acustiche di appartenenza secondo la Zonizzazione acustica del cotmmne i Finmicino, di cui alla

47,

secoticdo Tab., A de! DPCM 141 1.1997) e ai valori Limite di eraissione o dj irirhissione stabiliti dalla
normativa vigente (Valori limite Tab, B o C del DPCM 14.11.1997). Inoltre lo studio ha faito riferimento ai
dati di una relazione defl’A N.P.A g rumore dei porti, che analizza f livello di pressione sonota pradotio
dafle aftivith portuali;

seno-stati Ipotizzati | segnentiiivelli di-pressione sonora: Cantieri navali (i presenza di attivita o cop&rﬁaj
Da 78 2 83 b (4); Traghetti (partenzasaryivo; caricosscarico); Da 16 a 80 Jb (4); Motori dellé navi da
diports ﬂtmﬂenzq_’fgxrﬁug); Da 68 2 76 45 {4); Motori delle navi da pesea: Da 651 74 db (4),

~ lo studic ha analizzate Je condizioni di disturbo provocate dalfle emissioni sonore provenientl dal viging
aeropoito Intaréontineniale Leonatdo da Vingl, per vna gesiione da parte dell’Enav (Ente nagionale di
assistenza al volo), tra atterragai, parienze e sorvoli di circa 275000 movimenti annyi, 860 moviment meds
giomalieri € 82 movimenti Fora ira afterraggi &-decolli, fino. ad 1n magsime di 865 voli al giomo;

- all’Intemo del comune di Fiumicino, le sorgentt prineipali df emissione acitstica prese a riferiinetito song
state Ie emissioni legate al traffico aeres, emissioni legate al traffico veicolare Iungo la vete sivadale ¢
emissioni legate alle attivity presenii pefl’area del porto, fuitavia, come dimostrato anche daillo stodio
ANPA, 1 feriomeni a cuf si lega un potenziale rischio di inquinamento gcustico derivano principalmenta dal
traffico veicolare; : .

- nella campagna di misurazioni acustiche effettuata, le postazioni di misiia per 1a valtitazione del clima lé\oj
Ve

acustice nella fase asife opéram SOHO stite scelfe nsllé prossimity dj ‘alcnni m:ﬁ&ttﬁns&nsi&m, In Punt
strategicd per il sistema viario del Comune i Fiumiditic & per il wrgffico iddsto daila nuova infragtivituta

neila St.‘iéiﬂﬂﬂ estiva (28, 30 & 3] Tuglio 2003), periode maggiorments movimentato della stasione balneare;

- i rilievi acustici hahtio evidénziato, un traffiog veicolare generalmefite molio lnforiore dalls redle capacith
della rete stadale e uy forte condizionamento dell*ares daj traffico aeroportirale;

- a1 fini dell’identificazione ¢ stinia dogli impath, sono stati stimati | valori del clima agustica per lo stato

ante aperdm © post apérii, con. mﬂﬁaﬂi_matéiﬁgﬂci (Software Sound -Plin verstine 6.2 per Ia FHMOrOsita
prodotta dal traffico veirolare ¢ 31 Software INM versione £ } per il rumore prodotio ‘dal triaffico dereo),

3010 stali analizzati i dat input basati sulle caraiteriztiche del tracciato stradale & sul traffico aftnalele ' /\,
futuro calcelsto ddllp stidio raspottistieo, wtilizzands § valor ded Tilievi delia CAMPASHE di misnre apke 1'\_,
operam (igo-tet 2005) per tarare il modello di caleolo. I dati Imput ntilizzab per dsfinfre e 'is;cﬂiveﬂU
deli’interno seroportinale sofio stafl-Msenti vonsiderando i Inoviment] -derel déi giomi it eni S0RD sty

eseguite le misure acustiche. La mappa prodotia dal modello evidensda aicune -agek ' pr
restdengiali del comune di Fiumicing, con limiti 60 dB(A) diurno e 50 dB(AY nothm. ol
ricadrane in piena fagoia aeroportuale A (sor limite di 65 dBA); :

.......

quells - sonizzazions sard completata, Sorio geiy ﬂs&rﬁﬂﬁaﬁdéﬁpar’anjgemi di -circa 5 dB(A), Tiapetio’ alla \
Zonlzzazionge comunals, nei punt ubicati ali*ntemo delld fascia df pertinenza stadale df via di Pasce L __
Sud, chie, sopratiutto nelia parte Nord, & una sizada ad alto scorrimento. Le Scnole comunali di Fiuﬁﬂeinm
Sono sottoposte ad wna situazions éritica dal punto di visia acustioo’ con supisratient calébiati rv i 71 e 1 ;
12,1 d(A), rspefto alla faseia 1 defls ZONiZzazione acustica corutiale che ha tin limite di-50 dBiA) diumo. /g
- 10 scenario post operam evidenzia fivelli di rumore accettabili, con superamenti su via Coceia di Morto ove

st attende #l maggior carico di taifico indofto dall’infrastnrtinm boruale. In situazione critica si presefita

Punico edificio residenziale nellz zona sod dj via Coceia di Moo, con SUp di 5,4 dB(A) nel

2 &

_F',.‘r?..P. Flumifinge Autoith Partusla i Civiavecenia, Bitrmicing & Gasta L ;‘j l PO A Rl
7’ ;\F’? f-"'_"-. i .

A



',..
-{‘

‘:x
4\' "‘i- ‘4“ p y
._ W
. . . . . e
pericdo dinme ¢ &, ld.B{ﬁL) nel periodo aottumo. Si tratta di una strada che probabilmente ric &;?}Jaﬂ_e mﬁ'g&
fascia A e in parte in fascia B della zonizzazione asroportuale in corse di elaborazione, fasce
limiti di edificarione, che 11 Commune dovra tenere conto nel Piano Regolatore & prevedere, wmmawen

piani di risanametito;

- alire zone critiche st rilevano in via del Pesce Luna & in via della Pesca, tale via sard oggetto di un progetto
di risanammtp attraverse un concorso di idee, per renderla un'area verde dove saranmo presenti anche
recettori di civili abitazmond. T progetio delia nuova infrastrottura portuale non modifica 1a sifuazione critica
dei recetton senmbﬂl carnspundenﬂ alle scuole comunaif, per 1 quali I’ Amministrazione comuonale sembra
aver-preso in considerazione ’adozione di piam di riganametito specifici;

- Je simulazigni evidenziano un miglioramento delle condizioni acustiche e di traffico s via della Foce
Micina, che rappresenta attuglmente la pitt irnpottante arteria di collegamento tra la zona aeroportuale e il
litorale. In generaie, le mappe acustiche evidengiano che il cento: urbano di Finmicing non viene aggravato
dal punto di vista acustico per effetto della nugva infrasttiura poriuale;

- it progetto evidenzia che laddove in fase di realizzazione dell’opera si verifichierd il superamento dei Brniti
imposti dalla normativa vigents, si potrd commitidué infervenive ¢on piani di risanarmento punthali sul singolo
recettone. Tale scelth progsthiale & dovuta anche all’esigenza d Tiqualifidare 1s zong adiacenti il Porio di
Fhundicing éhe ad oggi risultang fortements degradate; durante il periodo di cantierizzarione dell’opera st
prevede di valotare dd volta i volta le lavordzioni previste, per predisporre eventunalmente I’ installazione di
harriere mobili 4 protezione df possibili recettori impattati acusticarnente.,

CONSIDERATO CHE:
SUOLO E SOTTOSUOLO

- in merite afl’inquadramento geologico-stratigrafico, la zona in esame misulta pluttoste omogenea sotto if
pmﬁlu dellz distribuzione litologics, presentando litotipi di origine esclusivamente sedimentaria con facies
marine, ﬂnvla]], ﬂmno-lacps!.n ed antropiche, e con un essetto geologico intimamente legata all’evoluzione
del margme ‘timenico laziale & alla S mteraziong con il Flmne Tewveare,

- 1o shidic- evidenzia che la: fnrn’lsmone del baeino & legato all*orogenssi appendinica ed & fruftto di pit fasi
tettoniche comprassive che s sono succedute a partire dal Miccene inferiore, a cui si sovrappone, a pardire
dal Miocene superiore, uia fase fetfonica digtensive che ribassa i setfori occidentall della catena appenninica.
Al conseguente assottigliamente erostale & legata Ja formazione e la risalita del magina che di liogo al
vulcanismg tosco-laziale, allineato non a caso fungo un asse, ortentato NW-SE, paralielo alle principali
direzioni tettoniclie appennmmhe:

- la sedimentazione rmarina che si instgura lungo il m&rgma trrenico nibassato ¢ a piu Tiprese intsiotta in
coms;:dndenz& di abbassammﬁ custetici del livello marine collégati a varaziond climatiche, ¢he portaiio nel
Pleistocens supetiore all* avanzamento della linea di riva di alcune decine di chifometri;

- softo il profilo: ito-stratigrafico, "orizzonte investigato & carptierizzato dz tre distinte formazioni. Le
formaziom pii superfieiah; di natura sabbicsa, si distingyeno tra loro prevalentemente per le dimensioni
delia sabbia e per k. presenizq & una coraponente limosa assents nella formazione pid superﬁmaie uasti
lifotipi che presentano. complessivapente uno . spessore massing & olive 10 metn, giacsiono su termint
argifloso-lirosi debolmente sabbiogi;

- 4l fine di individuaré eventuali interfererize del progetio cor Ia falds idrica, & staty effettuata undnalisi
del’andamenty ¢ profonditd dells falda freatica supsrficiale’ néll’ared’ di‘sindio bddama dulla “Chita
ldrogeologia della Regione Vulcanica dei Colli Albani Foglio I Nord®, che evidenzia un acquifero delimitato
da wno strato impermeabile, peralito non affiorante nella zona, costitiito da argille ¢ mame gngie det
Phiocene.. Questo orizzonis costituisce la base inferjore deli’acquifero. principale ¢ si distribuisce
uniformemente su ttto il settere considerato, seppure a. profonditd diverse. Nell’ares non sono presenti
sorgenti di rilievo. 1 pozzl registrat nella zona attingono quasi sempre 4 bassissime profonditd (pochi metri
softo il piane campagna) ed hanno quasi sempre portate imilevanti. Si svidenzia una limitata possibilita di
sfruttamento dell’ acquifero costiero pel- fatto di costs considerato. La cara idrogeologica, tratta dai
documnenti di analisi redattt in fase di stesure del Piano di Gestione della miserva del Litorale Rornana,
evidenzis una composizions del suolo da rocce sciolte, médiamerite permeabili per porosith, @ riporta il
posizignamento di una serie di pozzi rimani, che tatfavia nen interfariscono con le opere del PRP;
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- iji.‘;meﬁtn all*assetta idrogeologico, Io shudia evidenzia che 1'area del canale di Fiumicine, attigua alle opers v
del movo PRE, & stata individnats come area a rschio idraulico maolto elevato dal Piang straordinarin
{offobre 1999) dell’ Autoritd di Bacino dé1 Flume Tovere e cid & siqtg contermato dal PAT del 2002 che ha

L Y fiefinito 1'area come “fasciz di #Assimo deflusso di piens” identificats con Ia sigh “AA™; 11 progetta di

. -'r_'_:-::_e:‘ﬁze.s's.a in sicurezza idraulica o Fisfritturazione dellz banchine in sponda dx e sx nel tratte de] cangle dg

" Ponte If Giugno alla passerella pedonale®, reatizyato dall’ Anforith Portuale ba permesso Ig deperimetrazione
di tals area a rischio idranlico molic alevato;

\
- I merito alle irterferenze con le risonse idriche cofnunali lo studio evidenzia che 1a Sepreteria Tecnica
Opefstiva deil’ ATO2, ambito del servizio idfico intepraté nei quale ricade il chmume di Fiiinicirio,
programimato T4 realizzizions & iMpartanti opése acquedottistichie, inserite nafla é
nterventi da finanziare con i provenii della tariffa, per far fronte alje maggion o
approvvigionamento idrico; gli inferventi, residenziali e di servizi, insetiti nel PRG di F
huovi servizi portuali rongons il prablema di v maggiore fabhisogno rispetto a quanio finora Prograrmmato k
dali' ACRA e cid rende necessaria ung TUOVA programmagione;

- I"Antoritd Portuzle miehde contattare 1’ ACEA 1ol appena Ia fase di pio g:eﬂa__zi:gp: delle oparepnrtuah 58,

tampagna d: rifievi batimetrici nel iratto dj e comprese ira i porio danale di Fitwdeino e Ia spiaggia V
situata ad est del canale per un trafto di circa 2 I, & per una profonditd ai 17ni utilizzando un ‘sistéma
integrato sonar-gps ad aita nisoluzione; i dati sono stat aequisith con rifarimento Al sistema Geodetico <7
Itemazionale WGSE84, ed elaborati in coordinate metriche su rappresentazions UTM Zona 32N: )
- in merito alle caratferistiche fisiche e chimiche dei sedimenti, 1o studio evidenzia, che da Ladispoli sing aila {ﬁ/
foce del Fiutne Toyere la morfologia costicra & contiolizta ossenzialmente dagli apporti golidi fluviali; le
analist sedinientologiche hanpo gvidenziato ohie fn bittd T'area T popolazione grammiormetrica dominznte &
ety Son 1610555 del 95.59% I restante & costift dp sodtomn e oo ciassi
gramlomeitiche prevalenti song quells delle sabbie medic o fini, L'andmmento delle isobate mette in

-

cvideza wid spidegia sottomaring che va. graduabmente ampliandost verso Snd, con pandenze. che escillano

dallo 1,5 % a 5. Nicola allo 0,6 % presso Fliumicing: inolire, dai nilievi ecometrici 2 eriersa 1 ssistenza oi dpe {
ordini di barre: 11 primo, presante lungo Vintero tratto, si situa a profonditd infetiors 4 - 5 m; il seconido, pilx
disconiinue, a profoidita comprése fia -5 e <10 m: _ Heir :

- i dati di letieraira sulla carstterizzazione chimica e fisica dej sedimenti evidenziano che i fonda); di
Finmicino risentono della qualita delFacqua immessa dalle bosche di foeq del Fivine Tevere. Daj
monitoraged delPARPA rinMs clie 14 qualith delle doque pegpior pro gessivamente -duriitte 1l percorso del

Fitmie fing o vdpgipngsre Livelli molte ‘sleviti & induinarionto a valle della diga di Cagtsl Ginbilegs.
L migisinatentt @ 4§ tipo bielogicnigigatiito, evidensitiig biincipaliterite dalla presenzs di aimiviofitaca
clevati valori di-BODS &-di Ba,ss*b'feﬁafe-di-asgi_gend discioltg. Lé indagini ticlogiche (idice IB
confefmidng the si witta di (i dinbiente daaiadaf; 31 regifie di sedimensions & cardtterizzato dd i
significativo appdite di sostansa: oTguiien, 1 el Hiddso oltrs ¢he esdor® sosteriuntd dall; produzione télla
colonna d’acqua dipside altrest da apporti dal eonfinente, enfatizzat dall’elovato gradofdi antropizzazions -
dell’entroterra; - . ; -

- le campigne di campioramento s fe analisi effettunte per la caratterizzazicrie figien ethithica dei sedifnenis
dei fondal marini che saramno oggetto delle operazioni di dragaggio connesse:ails reglizzazione della nuova
infrastbturg portiaie; corrispondent; g sarotaggi che hanno inferessato sirati gi sedimento df spessore da 30
a 170 cm. Non hanmo evidenziato superamenti dei Hmifi previsti nelta colonna B delia fahellg 1 dell’aliegato
1 del BM 471/99; in ognf case, 1 compatibilitd del sadirnento marino va verificato, in sede di-progetio
Sseontivo, ai fini dsllntilizzo dej materiali di dragapgio per Ie cohmate dei banchinamenti deila nuova
infragtruttura portimle;

« 1 sondaggi meceanici a Carotaggio mnﬁuua,- effettuati allo Scopo di.ﬂeusmu'r} if Io@g andamento lito-
Stratigrafico ¢ di fomire ghi elementi necessar pet la carafterizzazione gEjKuic el terreni interessan
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dalle opare in progetto, hanno confermato 1 dati di letteranira sutla composizione stratigrafica del suoio .ch'é"g,ﬁ?&(_
compostn principalmente da sabbie e argille limose: T %-'.:
- le strutture portali sopo state progettats per garantire il rispetta delle preserizioni per infrastrfTENC:
realizzte i zona sismica 3 {ex Delibera Giunta Regione Lazio 0766 del 01.08.2003) quale & quelta dek.__
comune di Fiumicing;

N
]

1

- neil'ambito delle indagini & stato eseguito uno studio mirante a localizzare la traccia del paleofondsle di
sta romana nel sottofondo defla zona jnteressata dai futur? lavori di scavo, atiraverso i contribuil integrati di
analisi swatigrafiche, sedimentologiche, microfaunistiche, peleambientali, ¢ di medellistica morfo-
stratigrafica. Nella zotia interessata dal futuro porto, il paleofondale risulta sepolto da una coltré sedimentsria
di spessole compreso tra 9.5 m (area maring) a 16.5 m (wmilla linsa di costa) & non viene interessato dai lavor
delte struttiore portnali;

- identificaziene e stima degli impatti evidenzie che dutante la fase di cantiere le condizioni di rischio
sulla components ambientale suolo & sottosuclo sono legate all’alterazione delle caratteristiche pedologiche e
geomorfologiche (ambiente terrestre) e dells condizioni di circolazione delle acque ¢ alle interferenze con il
sistema pacsaggistico (patrimonio storico ¢ naturale ed aspetti percettivi). G impett prevedibili sono
sopattutto legiti alla varfazione delle condizioni di peiineabilith degli strati superficial dei suoli, la
sottrazione di suclo, 14 possibilith di inquiniamento dai materiali di seavo; '

- le ripercussioni ipotizzabili per gl aspetti légati alla differente circolazione dei sedimenti su) forido matino
dipendone strettamente dalle operazioni di realizzazione dell’opers foranea: per gquanto riguarda lIa
possibilitd dell'erosione della fascia litoranes sabbiosa nella fascia di costa prospicients Ia tenits di “Coccla
di Morto”, ghi effétti prodotti dalla rmova configurazione portuale andranno nel tempo monitorati ed
eventualineite verra introdotto un pépnello di stabilizzazione intermedio;

CONSIDERATO CHE:
AMBIENTE IDRICO

- ai fini della definizione delle caratieristiche quaitiative dell’ambiente costicto nella sitvazione ante-operam,
il progetto ha procédito atl’analisi del reticolo idrografico principale, costifuito dal bacino del fiume tevere, ¢
di gueilo secondario all'interno dell’ares vasts, composto dalla rete di canali di bonifica e di drenaggio,
nilevando che, i fini deli’iifluenza de] nuovo porio sulla dircolazione delle acque costiere e sulla possibiliti
di dispersione dei sedimenti flaviali e degli inguibanti portati dalle ‘acque, il sistémha idrografico, &
rappresentato esclugivaments dalla preseiiza del Cansle di Fitmiicino e dal tratto finale dif Tavere;

- le analisi condotte per la definizione della qualita delle acque fluviali e costiere banno rilevato la forte
mfluenza del litorale romano, dal punto di vista degli aspetti biologici & morfologici, dalla presenza della
foce del Tevere; 1o stato di qualitd delle acque dell*ultimo tratto dell’asta fluviale, risulta gravemerite
compromesso da un pesante impatto atitrapico; 1

- per quanto riguarda Ianalisi comentometrica, il clima del moto ondoso atiging da event apemomettici
provenienti da 5 (12%), da W (10%) e da W-WS (8%), 1a cui direzione statistica. media & compresa, nel
settorg df fraversia 220-250°N; & questa direzions sono associati gli eventi domingnti dovarti al maggior. fetch
intergssato; luago 1l litorgle laziale le masse d°acqua si spostano sempre verso NW con velocita di 0.15-0.25
nyssc, ¢ punte di 0.9 mfsec durante le mareggiate autunnali; nella zoma &’imdagine il valere medio risulta
essere di .16 m/sec, valore che risulta essere anche il pit diffuse nell’arco deile dodici mensilita,

- la ‘meostuzione del clima ondametrico al largo & stato efféttuato con il metodo delia “trasposizione
geografica” partendo dalle misure effettuate nefla stazione di Civitavecchia, che presenta um andamento di
fetches efficaci sirnile 2 quelli di Fiumicing; :

- la simulazione effettuaia con modelo matematioo sull’agitazione ondosa del bacine porraale, trasferendo
settocosta 1 datl relafivi al regime ondose al latgd e tenendo conto degli effetii di diffrazions e riflessions, ha
evidenziate che le mareggiate provenienti dal quarto settore, per direziont comprese fra la direzione 280°N
e¢d il Hmite estremo del settore di traversia (310°N) sono caratterizzati da altezza d’onda inferior a 1.5-2.0
meir:;

- le moedellazioni eseguite sulle condizioni di manovra per *accesso al porto non hanne rilevato criticitd,
anche per 'accesso dei peschereced di piceole dimensioni alla darsena Ioro dedicata;
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v ~%§m&m§§é%l periodo di impraticability del porto (down-time porinale), con riferimento ali*imposaibilicy
di adoesso al potio per ecoesso di moto ondoso & di vento nonchd per presenza di nebbiz, 57 stima un terapo
cpﬁ}j:lﬁsivo di 11.4 orefanno per il frangimento in corrispondenza dell”imbaccatnra, di circa 75 ore/anno per
fenio con ifensith superiore a 25 nodi, & una frequenza di 2 giomi/anno per le nebbje con wma persistenza ]

sima di 12 ore; con riferimento all’impossibilita di mantenere 1'ormaggio per eccesso di agitazione '
cudosa, si stima, per la sola parte centrale deils banching destinata alle navi da crociers, un down-fime di

circa 13 orefanno, ammeltendo un Inmite di 1.0 meds: di altezza d’ondz oriogonale all*asse delia nave;

- 1 valorl dells quaiitd delie acque deliarea mariua oggeiio dell’intervento, rilevati dall’ARPA TLario
nel’ambito delle periodiche atfivied di monitoraggio dell’ambiente marino tra febbraio o dicembre 2004, non
banno rilgvato criticita;

- le simylazioni effettuate per verificare la reals capacita di rigenerazione delle acque del porto, indotta dal
solo effetto di marea (dislivello di 0.30m s.L.m), tenendo conto di un’ampia porzdone di mare, da 600 m ad
oltre 1K, esterno aif moli 4 sopraftuito ¢ di sottoflutto ¢ considerdndo Ia rossibilitd di immissione forzata di
portate Hquide lungo il canale dél fiume Tevere (Q=50, Q=100m3/s), noy hanne registrato decadiment della
Goncentrazione di assigeno disciolio al di sotto del vatore dél 3.0mgf], nell’srco di iempa investigao delle

ore; tale capacity & dovuta all’ampiezza dell’imboccatiura portuale che consenie il passaggio, s
parti¢olari restrizioni, della correnie di marea; .

CONSIDERATO CHE: \
IN MERITO AGLI STUDI IDRAULICO-MARITTING \
- Ia Regione Lazio, sulla base di uno sidio effettusto da Genio Civide per le QO.MM, nel 1987, con ‘%\

Pausilio di wa modello matematico & di una estess sperimentazione fisica con modelli bidimensionali (in
canale) e tridimensionali {in vasca), ha realizzato opexe di difesa del litorale laziale che hanno stebilizzato la

zona di maggiore evoluzione del fenomeno erosivo deila costa, presso L*abitato di Focene;

- i rilievi topografici effettidt nell*uffimo venténnio mostrang che 31 Iitorale sabbiogo prospicients 1°abitato
di Focene fino quasi a ragginngere la foce dei Collettori generali del Consorzio di Bonifica di Osiia e
Maccarese, & interessato attualmente da wn fenomeno crosive dovuto alla drastica riduzione degli apportt
solidi del Canale Navigabile del finme Tevere, '

- lo studic morfedinamico del tratto di liforale compraso tra il Porto Canale di Fivmicino e Ia foce del Finme g

-

SRS

Axrone {(con sviluppo costiero di cirea 11.8 km} ha vefificato, traviite mbdellazione nurherdca, Pinfluenzs
delle nnove opere portnali snlla dinamica del litorale adiacente, li valutazione dei pogsibili fetiomeni &
insgbbiamento della imboceatura portugle e Pindividuazione di eveninali provveditdenti mitigatori. Al fini

dello studie sono stati effettuati in via preliminare uno studio meteomarino ¢ uno studig morfelogico & 50n0
stati acquisite le indagini topografiche ¢ batimetriche effettuate dall’Osservatgrio dei Jitorali defla Regione
Lazio, con { dati di campo relativi Alla lincg di fiva, bajimeiria ¢ fopografia de & opere gsistenfi. Le indagin
di campo sono state effetiuate nell’aprile 2004, pocki mesi dgpo 1"ultimg fipascimento deile spiagge di

Focene realizzato dalla regione Lazio: B < R FTi i ps fé%’ \
- le conclusiéni dello studio haiing evidenziato wit mutirberts motfddinanifcotmpiitabiie alla riduzions det
traspofti solidi provenient dalia foce del Canale navigabile del filiffie Tevérs, che somo passati da 144.00
mo/annio dél pericdd 1943-1955 a soli 22 000sc/anrio negli afmi Snecessivi. Tal} inutamenti inducono un
fenotiiénd erosivo che si propaga da sud verso nord éon una veloeith 4 circa 120 m/anno. Tale feniémeno ha
investito i} litorale dell*4red indusiriale di Fiurneing {ra it 1943 e #l 1984, it litorale tra Flamicito e Pocens
ta il 1984 ¢ { 1994, il litarale prospiciente I’ahitato di Focens tra il 1994 o 3 2004, ragghmgendn allo stato
atuale la spiaggia tra Focene e Frégene. 1l fenomefio erosivo & stato contrastat uegli atmi *S0. con. Ja :
realizzazione di scogliers radenti alla bdftigia lungo [a zona dei depogiti petrolifer di Fiumicing, negli a.mu\(1
'30 con la protezione del litorale meridionale di Facene aHraverso una scogliers sommeysa, agli mizi deglit, -
anni 2000 con intervintt di tinascifiento e con la realizzazions di scogliere prossime alla ova hifigs 1l litorale \ \
dell’abitatty settenttionale di Focene, poi sostittite da 5 pennelli trasvérsali in parte Somumersi ed th patte N\
emerst nngo 1o stesso liforale. Le-splages ai Fregene hamio beneficiato dagli apporti solidi provénienti dalle _
smantellamento delle spiagee poste a meridions e hanno swbito avarzament: anche di 90 rd dal 1943 ad oggi; I:"‘

= 1o siudio morfodinamics  la previsions a hmgo terming del tratto di litorale in esame & stata coidotta con

fﬁl’augﬂin del modello numetco longitudinale ARIES. Le simulazioni o /tte haogo mostrato che i g:/
d ! 1 a%d

s - -
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fenomeni erosivi-in atto, dovuti al gradiente della comente longitudinale, si propagano versu@rq,,edﬁ:ﬁ‘
investivanne 1’sbitato meridionale di Fregene niel prossimi 20 anni se non opportunamente co ti”ﬁﬁt ‘
opere rigide di protezione deli®abitato di Focene, in assenza delle nuove opere previste dal PRP di Fi iGitig
ed in assenza di interventi saltuari di ripascimento, non sono in grado & garsntire a lungo termime 14
conservazione della spiaggla da lore profetta. La spiaggia a tergo della scogliera longitudinale sommersa di” ©
Focene risulta in leggero artetramento ¢ circa 1,0 m/ammo. La spiaggia di Focene nel iratto protetto dai
permelli in parte sommmersi ed in parte emersi risulia in forte srosione e verra LOMPTomesso in soli 3 annd. La
spiaggia a nord dei pennelli di Focene fine alla foce dei Collettori Generali del Consorzio di Bonifica fisulta

in forte ameframento par a circa 5 myanno;

- 1l nuevo porte di Fiumicine si inserirebbe pertanto in una sitwazione gid comprormessa; sebbene 11 porto
riduca solo localmente la disponibilitd di sedimento, i ripascimento di 100.000 me/anno potrebbe essere un
intervento mitigative di una sifuazione sttualmente inevitabile ¢ in atto indipendentemente dalla costruzione
del porto stesso. Dai risultati del modello & emerso che 1a presenza delle opere esterne previste dai PRP
consenfirebbe la stabilitd del litorale fino al pennello settentiionale che delimita 1a scogliera sommersa,
nducendo lievemente anche i fenomeni erosivi a nord della stessa scogliera, Infatti le opere poitusk
determinano wta forte atbenuazione dell’energia ondosa proveniente dal seftore di ponente su tufto il litorale
fino alla foce dej Colletiori generali del Consdrzio di Boniffea di Ostia & Maccarese;

- la Commissione VIA ha chiesto un supporto tecnico-sciemtifico alPICRAM ai fini della
valutazione degli aspetti legati afla modellistica utilizzata nell’armbito del SIA per lo smudio del
trasporto solide e deli’idrodinamica costiera, anche con riferimento aif’attiale processo di erosions
della ¢osta laziale;

- lo studie integrative formito dall’ Autoritd Pertuale, raccordando con UTCRAM le informazioni e i dat &
campo, & stato eseguito in otémpeéranza alle seguenti richieste emerse nell’ambito deli’analisi delia
documentazione da parte dell'TCRAM stesso, di cul al docimhento ICRAR prot. 9436/06 del 3 novembre
2008, recante “Esame prefiminare delle richleste del Ministero dell'ambienta in merto allo studie sul porio
di Fiumicine™ del 30/10/2006, acquisito al prot. CVIA-2006-0004469 del 06/11/2006:

1} estensione della scala spaziale dello étudio miorfodinainico a tuttd unitd fisiografica deile costa
laziale, da Capo Linato a Capo d*Anzio: '

2} utihizzazione di wn medello bidimensionate per lo studio di cud ai precedents pu.ﬁto;
3} individuazioni di muove condizioni al contorno che tepessero conto del contributo delle correnti

indotte da vento e.della presenza deila plume fluviale;

- lo studio integrativo eseguito con il nuovo approceio di studio ha permesso di verificare i quaniitativi di
sedimiento ‘mobilitato lungo I"intero trattd 3 dosta interesssio, confermando verso nord | Healiat otterut
con Io studio precedente; & ¢id si agziurga che il trasporto solido & risultato concehirato entro 1z
batirnetria di -6 metd mentre a sud del porto vi & gid w pennells (di lhiighezzd 250 m) che si
estende fing alla batimetria di -7 mietd e che pertanto blocea il contributo di sedimento da sud;

- secondo e analisi effeftnate dall’'TCRAM, di cui al decumento ICRAM prot. 4013/08 del 10 aprile
2008, recante “Esame dei documenti [nerenti lo studia dell interazione tra il campo idrodinamicy e
d muyove porto di Fiumicing” del 01/04/2008, acqnisito al prot. CTVA-2008-000]542 del
15/04/2008, si pud concludere che a realizzazione del porio ha I'effetto di spostare il processo
crosiv verso nord ma sostanzialmente il processo mon & molto pilt rilevante 'di quanto gia
naturalmente in atto; tale risititatn & confortato dal fatto che andando verso nord: Ia concavitd della
costa aumenta facendo si che essa si disponga perpendicolarmente agli eventi meteomarini frequenti
e dorminariti (libeecio} & riducendo quindi il trasporto longimudinate;-

- le stmulaziom effettuate su richiesta della Regione Lazio per valutare la sovrapposizions degli
effett, fra il nuovo porto commerciale ¢ un nuove porto turistico sull’fsola Sacra, in approvazions
dalla medegima Regione kanno svidenziato che 'eventuale realizzazione di nuove opere marittime
prospicienti U litorale di Tsola Sacra non introduce sensibili elementi di alterazione efo interferenza
degli scenari gia simulati, dal momento che tali opere risuitine confenute entro iz fascia costiera

et ———



Iidl;?SSﬂta dalle attirali scogliere i “armatura® deila sponds in destra idrografica di Fiumara Crands \i
(poste @ protezione del faro} e del molo foraneo che delimita la sponda in sinistra idrografica del ;
Cilpale di Fiumicino, mostrando che “i processi di dinamica costiera non vengono di fatio alferati :

| ﬁ‘ dr effetto della realizzazione solo dellg prima delle due opere o di entrambe. i

" - le simulizioni effettuste per Ia verifica dells possibilitd. di inferthifiento dell'imboccanua portuale,
assumendo, ai fini delia sicurezza, valor di conceniraziofie massima del sedimerito pari 2 10g/ e velocita di
sedimentazione media pari a 0,5mum/s, con una portata liquida media del Canale pari a 100m3/s, e
un’escirsione massima di marea astronomics di 300, evidenzizmo che il carmpo idrodinamico della dars ENG
poritialé fisola sostatzialments “ingensibile” ed indipendente dal campo di comente indotto dalla portata

- le sitnulazioni effetinate per la verifica dei livelli idvici che si realizzano lungo il tratto teiminale del Canale i
del Piume Tevere, al shanifestatsi di evenf di pikna ectezionali (teinpe di ritordo di 200 ansi), in presenza i
felle rmove opers del PRP, tenendo conto df umd hunghezza del Caale @i circa 900 metd nella situazions |
attusle e 1200 mefri per 1a cotfigurazions di progeftdp, hiarno dimosirato che I'effetto del pia‘lungam«:nttr\l'j

delle opere di difesa della foce previste i progeito coinporans vy generale abbassamiento dej livelli idrict in
cormispondeniza delli sezioné di fooe attuale e longo tatto il troncs sitdulsso,
CONSIDERATO CHE | '

- il progeito ha analizzato Ie condizioni di tischip per Is componente anghiente idrico che sono legate alla
possibilith di inquinamento delle acque; alla possibilita di alteyazione delle condizioni df ojroolazibme delle
acque. ¢ alia riduzigiie delle qualith defi*ambiente rarino. Le attivita ¢he possono gererare igpatt neila, fase
di catihiere sono légate alla predisposizione deli’area di cantiere, alle attivita di demolizione alle aperagioni di
dragagyio, scavo e movimentazione delle terre, alla movimentazions dej mezzl 4i trasports e funzionamento
& dei ndtichinari 4 mare, 8l dofiodito & movimentizions def matsriali, afla realizzazione dellé stnitture & diegli
inpiarit 4 midre, alld sinobilitazione del cantiere; ' -

- 8econdo I'Autorita Portuale, gi impatei poirebbero essere prodoti da alterazione della quahitd delle acque
per irnmissione di idrocarburi, acque di scarico da navi in movimento 8/0 in stazionamento, specialmente

durante le attivitd di trasporto dei materiaki da cava via mare, da alierazione defla quality delle acque per §

<Y

presenza di polven o sedimentt in fospensione (i:_;t_urhidamentn]_, da ristagno dell’acqua e proliferazione di
Organistiol matind ail’inferno del bacing, da alterasi aziohé della qualith delle acqie per dilavar araehto meteorico

dal pigzzali, dalle banchinie, ecc, da rischi di mncidenti con sv;mamei;_ﬁ '.f.i‘-:‘:c_i_dé;n_té’li di sostanye hquiu:_m’gi;

- durante 12 fase di esercizio, Ie condizioni & Hschio che g prmre&qm s0mo legate allmqumamelrto ,ciglle“sgl-
acque, mentre le attivitd generatrici degli impatti sono le attvita portuali, comumerciali e turistiche, il

Organisini thatini All'itérno del bacits, sl alsrazioge dalla dliialitd debls Hctiie pet dias amienfe midtEorico |
dai piazzali, dalle banchine, scc, ai rischi, di incidenti con sversamentl ageideritali di sostauss ingofhisate '
CONSINERATO CHE . s
- 12 géstivhe dei reflui dei natanti e dei riffiti da nave s prevede i lificycon le modalith di'eil 4l detres
Legiglativo n. 182 dl 24 giiteno 2003 {Afthszione della D]IEH:W?EL 2000/59/CE telativa aghi impiint portuali
di raceBla per i ffiil prodéi dalls navi &d 1 residid del cirico); per i natanti di stesss mfériore, no
sottopiost 4lla dkéiptiia del D.Lgs. 182/2003, il progétto pievede (utitizzo di sistemi antdratizzat pér lo
smaltimento sia delle acque nere che quelle di senfina, prevedends lo smaltimento dei rifiaf raccols nel
disoleatore, ai sensi del D.lgs. n. 22/97, e il versamento delle acque tratfate nel sistema fognaro; |

CONSIDERATO CHE

PAESAGGIO N‘r%( ) Qf R Q\S:E

- 1 sistemal paesaggistici correlabili con Pimtervents di progetto si\fistinguonodn un paesaggio naturale

I
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caratterizzato dal profilo merfologico della faseia ltoranea, 1a temuta di Coccia di Morto & ldtea. prgte_.@? '
iefla zona di PMiscina del Principe, un paesaggio seminaturale carafterizrato da una zona cola misty's’ o

Ak

incolto-pascolo ¢ dalla zona irrigua delP’Isola Sacte, & un pacsaggio antropico, caratterizzato dgedlifferentt
tipologie di fessute urbane che altemna i caratteri di disordine e di spoutaneit? del cenfro urbanc ¢ della zons' A
abusiva verse lz costa con le festimonianze storico architettoniche di pregio del nucleo siorico progettato dai -
Valadier, con # grave stato di incuria e di degrado in oui versa area a ridosso dei deposifi degli oli minerali

e con il tessuto urbano generalmente ordinato dells parte di citth sviluppata sull’Isola Sacra; tra lo presenze
storiche ed architettomiche si rlevano i Porti di Claudio e di Trafang, I"Isola Sacra, il centro storico di
Yaladier;

- Uanalist della qualitd visiva ha sintetizzato gli aspefti paesaggistici per le singole umithd di paesaggio,
evideriziande qualith molto alta per la Riserva Coccia di Morto, alta per Villa Guglielmi, medio aita per il
Nucles storico, [ Area agricola e gli Arenili, mediz per ['incolto e la fascia costier e bassa per 'area urbana,
I’ Area portuals, la Rete stradale e la Rete ferroviaria;

- Pemalisi dell'intervisibilitd ha posto Iattenzione sia nell’ares del porto attuale sia in quella dello specchio
d’acqua in cni verrd costruito il nuove porto, 4l fine di avere strumenti adeguati per valutare anche I'impatto
visive in sede di analisi degli impatti nella fase post operany; dall’analisi @ emerso che in generale la
percezione del paesaggio all’intemo dell’area dj studic appare al visitaiore frammentata con angoii visuali
pinftosto stretti; "attuale porto canale non & visibile se non dalle due sponde def cangle stesso, La forte
urthanizzazicne insieme ad un tessuto urbanc disordinato, non permettong Ji fravare all’interno defla cjitd
punti di vigta preferenziali ¢ scorci prospetol degni di nota. La percezione del mare dall’entroterra & quasi
impossibile senon dalie zone limitrofe alla costa o nei pressi dei due maoli dellataale porto;

- Il pacsaggie dell’interfaccia cittd porto e Vinsieme delle funzioni, commerciali e turistiche, che
coratterizzano questa parte délla cittd rivelano uno atretio-legame tra la citth di Fiumicin o Patinale porto
catizle, presemza ormai consolidata dalle antiche origini storiche, che rappresenta il fulero & Iodgine
dell’insgdiamento urbano; '

- lo studio delfocciusione visiva per Ia situazions anfe operam & per quella di progetio ha evidenziato un
sigificativo miglioramento della percezione del mare nello scepario di progetto dovute alla demolizione
delie barriere visive costituite dai depositi deghi oli minerali:

CONSIDERATO CHE

FLORA FAUNA ED ECOSISTEMI

- dagli studi effetmati e datla letteratura citata neil’ambito deilo stadio d’impatto ambientale, non si dlevano
particolart criticith o specifiche valenze deli’ecogistems maring interessato dalle opere in progetto. In
particolare la zona inferessata dal progetto non riselfa essere popolata da praterie di Posidonia
Creeanica. ¥7area di intervento, essendo fortements anfropizzata, non presenta caratteri naturalistici di
patticolare rilieve;

- i base all’stticolo 6, paragrafo 3 del D.PR. n 357/1997 che recepisce & da attuazione alla Direttiva
92/43/CEE “Habitat™ relativa dlia salvaguardia della biodiversiti mediante ia consérvazione degli habitat

naturali d’intetesse comunitatio, & stata redatta la valutaziong &'incidenza che deserive i possibili effetti che
il Frogetto di variante al Piapp Regolatore Portuale di Fiwmicino ha svi SIC, ZP8 & SIN interini alla Riserva
Natuarale Stafale del Litorale Rermang; '

- in particolaps & stata effettuata la velutazione d*incidenza per il SIC IT 6030023 - Macchiz grande di
Fogene & Macchia dello stagneto, it SIC IT 6030024 - Isola Sacra & il SIC ¢ ZPS IT 6030026 - Ligo di
Traiano, nonchs per il SIN IT6030061 Coccia di Morto, in base all’ Allegato G a1 DPR 35797, e come
richiesto dalla Comraissione sono stats fornite mtegrazioni con analizi delle connéssioni ecologichie
interessate dallopera, considerando la complementarieta dei progeite con le previsioni degli altd
piam vigenti,

CONSIDERATO CHE

SALUTE PURRLICA

- 'analisi della comaponente Salute Pubblica ha dlevats che i fattord che possone determinare
ripercussioni sulla salute dei soggetti umani sono legati essenzialmente alla manifestazione dei
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fer i -di inguinamento atmosferico ed mquinamente acustico, fenomeni frattati nei relativi :

| c?iel_la-mm;mn&nﬂ ambientali “atmosfera” e “rumore™

progetto coni la gemerazione di circa 3.000 nuovi posii di lavore. Il dsultato dell’analisi finanziaria
dell’ intérvento fientia nei valor medi dél setfore portuale (Tasso Interno di Rendiventa = 6.7% per lo
sceridrio Intermedio, Tasso Intemi di Rendisnento = 14,7 % per lo scesarto oftimistico con il finanziamento
misto). Triolire 1aiialisi sconornica effettuata lascia prévedete un Tasso di Reridimentoe Eoonamico (12,2%)y
di gran lunga superiore al tasso socisle & sconto (6%), nenodtante 1a prudenza manteiuta nella valutazione
deghi effett esteini positivi del) intervento; .

VALUTATO CHE:

- relativamente alla caratterizzazione della qualith dellaria il progetto tiene conto. delle stime. effettuate
dall’ ARPA Lazio mell’ambito della zonizzazions del terriforio regionale di cui alla Deliberazions della
Giunta Regionale n. 767 del 01.08.2003, che ha inclnso il Comune di Finmicino nells Classe 2

- le simmslazion) effethuate per 1a soma degli impatti sulla qualith dell’aria nelia fase post operam
lepuio conto siz delle emissioni derivant dalli movinientizions defle navi in porio; siz delle eniigSioni
derivanti dal traffico stradale intrinseco alkahitato ¢ indetto, direttsinente e non, daile attivita postualiz tali
simulaziont, ai fini dell’eliminazions delle criticiti, hamno tenuto conto della realizzazione delle opere
stradali evidenwiatz come indispensabili dallo sindio trasportistico, tuttavia Ia sitiazione potrebbe mighinrare
ulteriommente con ka realizzazions del callegamento ferroviario Fiumicino-Roma;

- 1 progetio. ba temdo conto deilg zonizzazione -agustica -del  Comune di Fiumicine, di campagng di
misurazione effetinate in loco e delle stime dei ljvelli di pressions sonora prodoti dalle attivits. poimali,
effettnate dall’ ANPA su dati rilevati nel corso i un’apposita campagna di mpnitoraggio di varie strotuze
poruali di differente paturs ¢ dimensione; _

- le sorgénti pririeipali di rmore alFinterno del territorio comunale sono ricondotte ad emissioni lepate al U .
waffico aereo, al traffico veicolare e alle atifvity del porto, tuttavia, { fenoment a eni si leed un potenziale }
nschio di inquinamento. acustico derivano soprathuito dal fraffice veicolare: :

- lo simulaziont effstmate per la definizione dei livelli & rumire nella fise posr operam hanno evitdenziato {
che Ia nliova infrastrittura portuale non rindifica la sitiazion eritich dei Hoettori sensibil presso 16 scuole
comutiali, migliors le coridizioni aonstiché sy aleune vie del cefiito urbdnio, attualnigntd Cofgestionats dal
trafficq, miosia alefii sipefirienti rispsttp ai liniti inposti dalla 20iZ7A7IGNS oustich comiibials in strads

ricadenti & zone oggetto df piami di recipero e di nsnameito nibing & nelle fasce A e B dalls Zofibrazione E

- 1o shudio di faztibilita economico-finanziaria de! progetto ha evidenziato una sogtanziale sostenthilitd de] '\g
3
\

acroportuale, sottoposte a limifi di edificazione, che il Comune dovra Tafam conto el Plano Régolatore
Comunsle; tali simulazioni tengono -contg della redlizzazione delle opere stradali- evidénziate come
indispensabili dalls. studi traspotiistico; in agsénza del collegamento ferroviario; si remds in ogni caso
opportane un piano di monitoraggie per valutare gli fmipatt reali derivanti dalla realizzazione del pragetio; &/

- i proggtio del mudve PRP préveds la reglizzasione & un ganzle scolmatote, Goflegsto & figd son opere
forubate che petmistono lo sversamento-a mare 4 eventuali esondazioni; tli Bpsre, secondo i parere del
Consiglio Snperiore dei Lavori Pabblic, ngi dovranng aliepire la stfuaziope idfailich dells dres inferessate
ot lgganeats odin paicaate non 60veang lfsics { gl €aciuA gl 401 trap] & pormanensec,
dei tirahli stessi, quali rfisulterebbero in assenza delle opere pottuali previsie dal progetto; ' \

- le simulazioni effetmate sull'agitazione andosa del basino poit

condizioni di mancvra e di ormeggio non hanto evidenrziato eriticitay

VALUTATO CHE: /(/{%z&’m 0

- & stato asegﬁitu lo studio della dinamica Ftoranes in conseguenza del- ostruzions del porto commerciale
di Fhumicing, tenendo conto dell*inters unitd fisiografiga Capolinaro-Anzio e utilizzande vn modello
bidimensionale con condizioni al comtomo ohe hanne temuto conto de] contribnte defle correnti indotte da

vento ¢ della presenza della piume fhiviale. @
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- 1 misultati deflo studio, come esaminati dall’ICRAM, hanno mostrate che resta invariata la ’ixéf,l‘d;ip.;_jf
sodimento meancante dal bilancie annuale lungo Yonith fisfografica {ovvern la quantitiy di sedi nEﬁq:h&v\ﬁ
cormungus non bilancia Uerosione attugimente in ato); ('unico efféto che i regisira & che il porto ha I"éffetin .0

di spostare I'erosione-leggermente verso nord fine alla zoma in el la concavitd delia costa 2 tale che T
trasporto longitudinale commesso agli eventi pitt frequentt si azzera ndipendentemente dalla presenzalassenza

delle opere;
YALUTATO CHE:

- con riferiments al passaggio, la demolizione dei depositi degli oli minerali comporta un significativo
miglioramenty della percezions del mare nello scenado dj progetto, mentre la realizzazione delle opere
portuali ed in parficelare dell’area di servizi & connessione tra la citth ed il Porto, permette i recupero e

riqualificazione della parte pifl degradata della citii:

- 1a valutazione d’incidenza del Progetto di variants al PRP sui SIC di Macchiagrande e Isola Sacra, sul
SIC/ZPS Lago di Traiano, e sul SIN Coccia di Morto presenti nell’area vasta non ha silevato situazioni
critiche che potrebbero mteressare gli habitat ¢ le specie frequentatrici dei siti, che gi3 risentona 14 pressions

antropica, la forte urbanizzazions dell"area e ia presenza dell”Adropofto internazionale di Fiumicine;

VALUTATO CHiE: .

- il progetto preveds I"esecuzione di monitoraggi che saranno effettuat; sia prima di dare corso ai lavoti (ante
aperiam), 5@ durante la realizzazione det:progetto (cantfere) che durante 1’esercixio del nusve porta
commerciale {Post eperdm). Basi andranno ad iriteregsare & diverse commpenenti anthientlf interessate dal
pragetio quali atinosfera, sdarichi idrici, suelo e softosuclo, vegetazione, flora, fauna ed ¢cosisteny, fumore &
vibrazioni. I monitdraged verrdaring e i medimte earipagne plograramate n furzione dello stato
dell’opera ed aventd durata calibrata in fufirione délla componznte ambientale da rodnitorars;

- in partticolare, all'aito della cosiruzione dei molo di sopraflutte del porto si prevede lavvio d wn
monitoraggio del litorale di Coccia di Morto al fine di infervenire eventualiiente con Iz cosfiidone di un
penmello df stabilizzazione ovvero con opere di srmatura della foce del fosso che potrebhato confribuire
anche-aifa stabilizzazione del litorale; -

- le misure di mitigazione previste dal progetts intendono garantire la continuitd d*intérvento con Parea della
Riserva del Litorale Romane, mettendo in atio aleune indicazioni previste dal Piano di Gestiome dejla
Riserva ai fini defla riduzione deile inferferenze, soprattutto per quanto rignacda la sisternazione deifd
viahilita, delle aree di sosta e delle arge atirezzats. 11 progétto prevede la realizzazione di fasce costituite da
piantumazioni atboree e arbustive Iungo la viabilifd esistente e 4i progetio, ai fini deila protezione efo

compensazione dellinquinarento #ffhosferico &d acustico, Ia sepatazione dells visbilits pedonala da quella
camrabile, Ta realizzazione di sistemi di convoglismento deflé acque di dilavaingmio deilé strade e dei
parchiggi, da fiviare ad appositi iripiant di depurazione e disoleazions, Ia manutgnzione delle sistemazion

arboree ésisient, Ia messa a dimors di impianti vegetazionali densi nefle aree d; parcheggio, con coperhua
altheno pari a 13 déllintera superfigie; ' o

- neli’ambite delle misure di mitigazione il progetto preveds un’ottimizzazione delle fusi di cantiers ¢ delle
attivita, al fine H minimizzare 1 distirbi e Je ripetcnssioni sulle aitivitd comimerciali, contenere |wtilizzo dei
macchindgni e qiindi ridurie le emissioni, ridume o sogpendere le -operazionl nel periodo di magiiore
offluenze tuistica, regolare le ativitd di movimeptazione del mezrl in mEve, compresi gli

approvvigioidienti dei’ materiali, éhiindendo le arce’ 4l pubblico sully base di qudnto previste dal

cfofoptogratma & regolands l& miodalita di attracco da parte déi frivati e dei diportistl. Inglire si preveds un

contrglld continuo & thisire. d sicuresza difste. al corretto utilizz6 e manutenzions del iacthifiari, alla

sorveglianea contirii, alla Fosibifies di riduite o sospenidere 1 lavori nel cgso in bul s ven ficassero

sttwazioni di particolard oiiticitd Ot invudréthentd atmastaricn o condizion meteockinatiche sfavorevol, tali

da. favorire fenoment di inquinamento delje risotss idrche e del baciio interno;

- in particolars, le misure di mitigazione previsie dal progetio per la fase di cantiere prevedono:

Ambiente ferrestre :

*  nn'ottmizzazione degli spazi di cantiere, come 13 limitazions degli spazi wilizzafi per il passaggio degli
zutomezzt, la localizzazione deli*aréa di deposito dei massi artificiali o naturali, in una zona marginale
della stvutiura portuale, in modo da ridurre sia gli effelt] pereetiivi sia le fpercussioni legate al traffico

————
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"\'T?’gulare di accesso’at porfe, 1a localizzazione di mpiantf di betonagpio in aree interne al camntiere, :

i}

. lontano dalle aree urhane;

?Ff;r'é'uu’ ofthmizzazione dei percorsi & acceszo a] cantiefe, hﬁiizza’ndq strade esterns al centro abitatn ovvero
&f che attraversano ares periteriche per evitare interferenze con le attivid sacio-ecopomiche;

B

'

Ambiente miaring

Iutilizzo di meszi di coswruzione a basso livello di emissione, basso utilizzo ¢i combustibile e bassa
produzione di polveri e 1*utilizza dj tecnologie di prefabbricazione che comportano minor necessitd di
approvvigionamento di matertali; '

Potilizzo di barriere-filtto, che fungano da schermo tra & punti di emissiohe ed i recettori maggiommente
sensibili (popelazione inssdiata, festiménianze di intéresse storico o naturalistico), in particolare nellg
fasg in cui vengone prevists le operaziont di demoliziond delle shrutinre esistenti;

misure di controllc degli inquinanti atmesferici basate sulle migliori fecnologie e materiali, sullg
riduzione defla produzione di polveri durante la movimentazione di mezzi & materiali, attraversg la
bagnature delle piste usate dagli automezzi & daj macchinari, 1"utilizzo df mezzi di trasporto telonati, Ia
pulizia periodica délle zone di accesso e di uscita, & sul trattameito adeguatd dei matetiali di rdsulta
tamite sistemni di' gompattazione dei rifiuti, riciclaggio dei confezionamentie un rapido tragporio a
discarica di questi materiali; - o

misure di controlio delle emissioni sonore che prevedono lo svolgimedito delle attivid di costruzione di

e

mgggiore disturbo af di fuori degli orari §i riposo ¢ la riduzione o la sospensione delle operazioni n
peniodo di maggiore affluenza tunsimaﬂ ) )
misure di controllo dei materiali inguinanti, che prevedons Putilizzo di tecnelogie o matetiali ch
contengone minori quantith di sostanze imtrinspeamente pericolose e [a realizzagione di. siglemi di
confinamento ¢ impermeabilizzazione delle aree di depostie (in particolare delie aree di stoccaggio dei
catburanty, . . : ;

misure di controllo delinguinamento delle acque attraverso la tealizzazione di presidi provvisor di
tattanienfo asque reflis e acqie di'prima pioggia, di frattamerite o recupeére oli esausti, & disoleator ¢
dissabbiateri per le acque dei piazzali: _

mistite di salvagiardia dwbientale attravérso la realizzazions di presidi provvisor per 1o smaltimento
riffuti e rets WO & sérvizi

7N

o

=

- ls mistite di initigazione previste dal progetto per 14 fase di esercizio prévedang:
Ambienite torrestre ) -

o >

il controllo degli inquinant; mearini, atiraversa TCutilizzo Ji macchinar] che implicano un moderato fattore

di distirbo della circolazione marina, e Putilizzo di impianti di depurszione atti 2 minfmizzize i livall o

le cencentrazioni del carico inquiinante da oli e Sostanzs Mihinant prodoits nelle operazioni di cantiers;

H controllo delle movimentazioni dei mezzj in mare;

il controlle delle attivith d dragageio che assicurinc la minima dispersiofie del sedimento fine o
Vintorpidimento de¥le acque e 1a progianimazions dell> atéivitd di dragaggio da effettiarsi in, ana fise Q
successiva a quella della costruzione dei moli, in moedo da poter operare gid su di un assetta definito e g} %

41 fuori della stagione balneare:

il contollo delle attivitd della reslizzazione defie fondazioni da personale dells competanie’*\l

Soprintandenza Archeologiéa; . _

attivits di mopitoragpio sulle tipergussion], che inferessano I"ambionte naturale marno a ridesso defe
ates d’intervento; coftrollando Ta produzione di sediménti fini e deghi inquinant] ad essi associati, in i
particolare durants le operazioni di dragageio e di realizzazione delle, opete a mare (hanchine, tetrapodi).

kY

*

5

wilizza di zons-barriere ﬁitrn, che fongano da diaframma tra le aree
(Cantieri, pesca, ete.) & le avee dastinate aila frmizione del pubblico:  ~

wtilizzo di bartiere di confenimento dal mmore, come elementi vegef; :
puntl di emissione ed 1 recettori sengibili (popolazions, testimonianze di interesse sin
natiwalistico); )

inserimento di zone a verde che qualifichine le aree di finizione del
compartimentazione ove sono previste le lavorazions {canfieti, pesca):

pubblic

() Y

[ 1
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misure di salvaguardia ambientale come la realizzazione di presidi per lo smaltimento dei rifiufi e » i

WC e servizi la realizzazione di un sigtema pet Ia raccolta, depurazione e trattamento Hquary we ¢ addl

Here delle imbarcazioni in sosta e Ia realizzazione di presidi trattamento e recupero delie acqize _.:';--1’

senting; .

controli dei sistemi df lavorazione industriale con la localizzazione di puntl di raceolta per gli scarichi, i
riftuti e gl scarti di lavorazions ¢ Ia realizzazione di un sistema per la raccolts, la depurazione &
tratiamento dells acque di lavorazione dei bacini di carenaggio ¢ delle lavorazioni per la pesca;

misure di controllo delle acque che prevedono la realizzazions & presidi di trattamento acque reflue,
acque di prima pioggia e realizzazions df impiant di ricircolo dell’acqua maring;

misure di condrollo degh inguinanti oleosi che prevedono la realizzazione df presidi di trattamiento =
recupero degli ol csausti ¢ disoleatori e dissabbiatori per lo smaltimento delle acque dei piazzali;

Ambiente maring

>

{a minimizzazione daﬁe itinisstoni inquinant in mare atiraverse "utilizzo di macchinar e atitezzature

galieggiant per le operazioni 4 mame con caratteristiche di fimzionamento che prevedono un moderato

fattore di disturbo in termini di produzione di emissiom e polver;

H controlie & 1o smaltimento degli maninanti da terrs, aitraverso Ta vealizzazione di un sisterna di reccolta

2 depurazione atto a minimizzare i livelli e le concentrazioni de] carico quinante dei perceldti al fine di

evitate che possano fluire direttamente all’interno del bacine harine gli oli e le sostanze Ingjuinianti

prodotte nelle operszioni di cantiere nonché le sostanze inquinznti . prodotte pslle normali attivita

portoili;

la realizzazions di un attivitd di minitoraggio sistentatica prograiviniata sui séguenti obiettivi:

* conirollo della prodnzione di sedimenti fini & degli inguinanti, in partleolsve durante le operazioni di
dragaggio; .

*  confrofls delle modificazioni permanenti alle stato delle biocenssi, sia dentiw il bacino, sia nelle
immeédiate vicinange dell’intervento: o '

= cantrollo dello staty delle acque all’interno de! bacing in previsione deli’eventuale realizzazione di
1 snonitoTaggio progratiimato e di opers di bonifics, dal punts di vista chimico e biolbgice;

* controllo dell’andamento dells Linea i costa e degli eventuali interventi di prevenzione dei fenomeni
di insabbiamento;

= conirolle della citeolazione delle acque all'intemo del porte per poter identificare i siti d'interventn
Il adatt per eventugll interventi di depurazipne-bonifics;

- gli approfondimenti effettuati In merito alle valutazioni d'incidenza sui SIC, 3IN e ZPS presenti nell’area
vasta hanno evidenziato la necessitd di adottare le seguent! mitigazioni uiterior a quelle Zid previste dal
progetio:

* larealizzazione di un sistema di alimentazione elettrica delle navi oTmeggiats;

* laricostitizione dell’ ambiente naturale defla tenuta di Coceta di Morto, attraverso la ripiantumazione
per talee delle specie esistenti, la piantumazione di oma barriera di etemplari di leccio a protezione
della piniets rotrostante & 14 Creazione di percorsi obbligati che Hmitano il disturbo antropico sulla
fascia dol Litorale Antistaitte 14 tenuta; '

= Tutilizzo di lampade 2 bagso COnIume ecnergetico ¢ ad elevata efficienzs luminegs, evitando 'yse di
lampade a vapori i nercurio; :

= l'impiego di dispositivi di raccolta, depurazione e rutilizzo in loco dalle acque det piazzali;

- quale principale intervento di compensazione & prevista la doualificazione ambientale della zona cittading
confinante con i maovi ambiti portuali mediante la creazione di una fascia a verde affrezzato che verra posta
al servizio di clttadin ¢d utenti portiali;

PRESO ATYO che non sono pervenute istanze, osservazioni o parer da parte di cittadini, a1 sensi dell*art. 6
delia legge 349/86, per la richiesta di pronuncia sulla compatibilitd ambientale deljt Opera;

PRESO ATTO che non & ancora pervenuto il parere della Eegione Laro;
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2. prima dell’avvio dei lavori dovrd essere realizzats la tinova vizbilita pefimettale 3d anzllo, & doppio
seso di vareia, copfinants con la tenuta Coceta di Mérto, ¢ dovrd essero realizzato it raddoppio del
corfispandedte witto di via Cobiia di Moarto;

3. prima del’avvio dell’esercizio dzl porto neli*assetto finale dovid essere realizzato il collegamento sp é
ierro tra 3 Porta Commerciale ¢ 1a linea Roma - Flumicino, 1a rigualificaziong del’accesso 3l porio
dz via della Foce Micina, il prolungemento di via Lago di Traiano e la riquatificazione dej nodi di

collegamento eon 1’ Antostrada Roma-Fiumicino;
4. mell’ambit della progettazione eseoutiva: ' 6(
a,

dovrd essere eliminats Ia destinazione d’uso per stratture alberghiere nell’area navi _
Crociera e in gepsrale I frtts Pgrea perimetrata del PRP come dalle prescrizioni del voto o _
208 del 30.07.2004 del Consiglia Superiore dei lavori pubblici;

dovianno essere riqgaenﬂﬁqg}_@f le, aree- destinate 2 Parchegei ¢ a verde, commisnate alte 19
alfivitd esercitate sulle banching e nelie darsene, alire che afly superficie dei loth fondiari o

degli edifici di cui & previgts 1a realizzazione; - \/D
dovra edsere eldboraty fi progetts di righalificazions Pacsaggistica dell’area della costa
Occupata dal PRY ricadente nell*inbito delts Riserva Naturale Statale d6] Litorals Romtano, Uﬁ
fatti salvi i patreri deghi enfi competents alla tutels del vincolo ed eventual; deroghe ai fini
delledificaziong digpaste dagli stessi: |

dovEd essers elaboratp un progetto per iz ricostitizione defl'ambients naturile dinale della
termita di Coceia di Morth, cotne prevists dalle itigazioni pioposts, e per la planfumazione
i 3 et & Battiers hiigo Is Siabili ad aneilo, ossia Tungo 1 ¥4 Seirtons i
laid © 1o Ia vIa Qoo s Mors i confine con  seivme aetgniale b oo, 212
slvaguardate la continmits delfs Riserva Nétirgle Statile del Liroiate Romdano; K
dovid essere previsto un-progetto per eletirificazione delle banchine secondo, Ip migliori
tecnologie in materja; | b

dovrd essere adotrata Ja Rajsima: efficienza energetica Bella sceln . dei mmpdﬁe;r.lti & d&i ny
sistem di costione: neglt edifici da tealizzare; integrandons o coperinre mna?ianﬁ di\

produzione di energia soldre;

dovianno essers inolire previsti: agcorgimenti contro Ia caduta di antoveicoli in maye, lingo
il percorsa di hanchina: ccorgimenti per la separazione tra il fraffice veicolate & guellos ©
pedonale; idones forme i segnaletica ed illuminazione sar facilitare. o egripreénsione deci'\i:"'*
percerst da utilizzare; impianti di umingzione esterna 1

3 alizzafi in conformitd alle norme i
contro I'inquinamento luminoso; ¥ :

S

i progettt esecutivi defle singole opere dovranno comtendle 1o studio planificatorio defle’,’
utilizzazioni oftimali del materiale d escavo, definendo # relmpioga def material; dragat],
ubiéaida le eventusli vasshe o colimata. Incltre dovranno conteners i bilancio generale dej
movimenti di materia con indicazione della provenienza dei materiali d¥ cavs e 1'ubicazione

delle cave antorizzate per guantith ¢ qualita:

. Flumicing — fta Posiule di G i, Fimioin o T s : 95
HP Flumicing — Auterfia %ﬁgj{mclf&mﬁ? ?ur*umm/i ?a 2 o i . J_ggngsw a3




18

' I/'-\:.'%.'._-'.l -
o : . . . o Lad
L1 progeti esecutivi dovranno comtenere negli oneri contrattuali dell’app ‘
prescrizioni relative alla mitigazione degli impaiti delie attivith di cantiere, in’ iy
costruzions; A

dovrammo essere dtfuate tufte le misure di mitigazione deghi impatd ambientali sufle diverse -

comnponenti intercssate, vosi come definite nello S.1A. e nelie successive integrazioni ¢ chiatimenti
formitl; tali imigure ed i relativi presidi, come implementati dalle presenti prescrizioni, dovranng
egsere integralmente Tecepiti come “Norme ambientali” nell’ambito delle Norme i Atmazione del
Nuove P.R.P. ¢ in At regolamentari da emanare in relazione alle successive fasi progettuali ed
athrative;

i relazione all’idoneitd fisico-chimico-biologice dei sedimenti dragat nell’ambito del bacino
portuale, come risultante dalla preventiva carattetizzazione che doved essere effetinata ai sensi del
D.M. 24.1.1996 & in base aj grited previsti nel Quaderno ICRAM “Aspetii tecnico-sclentifict per la
salvaguardia ambientale nelle attivits di movimentazione dfi fondali marini-Dragaggi portuali”,
dovranno essere stabilite in accordo con ARPA Lazio le modalitd pid idonee per la gestione dei
sedimenti dertvant dai dragaggi, favorendo il loro rintilizzo in sity per la reakizzazione delle opere
portiiali ed ex situ per il ripascimento dej Htorali, in coerenza con i piani regionall di recupero del
litorale; lz carstterizzarions dei sedimenti dovid essgere effettuata, preliminarmente e in comso
d'opera, anche suil'eventuale arca di {rasporto e mil'eventuale area di ripascimento e ripétuta ad ogni
evertuale successivo intervento di deagaggio. (rualoré parts o tutto il matetdle derivante dai
dragaggi non risultasse idoneo ad aloun tipo di riutilizzo, né ai conferimento in vasga di colipata esso
dovra essere avviato ad idoneo impianto di smaltimento, concordands cofi ARPA Lazio le modaliti
di stoceaggio ternpofaneo dei materiali ¢ di tasporto presso i sit di allocazions dofinitiva,
comprensive degh acdofgimenti nedessari a garantire la sicurazza deile operaziond-di stoccaggio e di
frasporto in relazione alla difpersione dei materiali nedl‘amibiente previsti dalle normative vigenti:

ferme restando le misurg di mitigazione previste dal progetto per nom incrementare. gli Inpatti in
temini di rwrore, qualitd dsll’ariy, sicwrezza sradale & pin i generzle di vivibilitd dei contesti
limitrofi all’area partuale, la movimentazicne dei materiali in fase di cahtiers doved privilegiare il
rasporto wia nave, in base ad um’attenta amalisi ¢osti-benefici anche ambientole dei siti di

approvvigionaments / smaltimento presenti sul territorio;

in fase di progettazione esecutiva Jovid essere concordato con I'ARPA Lazio e attuate un
regolamento del caniiere con P’iudicezione analitica delle attivitd di cantere; della localizzazione
delle aree di Javorazione, degli accorgimenti e disposifivi previst per il contenimento delle emissioni
ordinatie ed accidentali nei vari comparti ambientali (aria, acqua, sucld) da parte del maechinari
operativi, dei tempi e del percorsi def mezzi pesanti ¢ dei veicoli cominque in thatisito da/per le aree
di cantiere, che eomimque son dovragna interferite con. il centro abitato di Flumicine, di tutte le
misure di mifigazione & dei presidi ambigntali corhe individuafi fielio SIA e concordati con I’ ARPA
Lazio. Tale regolamente dovrd essers attnatd sotto il controlio dell’ ARPA Lazio e dovrd fare parte
integrante dei Capitolati di ‘appalto per I& imprese esecutried dei lavri;

in fase di cantiere dovrd essere redatto e attuato un piano degli interventi di eriergenza per 1 casi di
incidente con dispersions di sogtatze inguinanii. al suclo o nelle acque; ivi ingluso la possibile
diffusione degli inquibanti present! nel sedimentl posfuali & gegunito dei dragaggi. Tale piano deve
eigere fennto a disposizions delle Autorith competenti al contfollo: :

ferme restando le mmisure di monitoraggie ¢ mitigarione egposte nel progetto, si prescrive in
particilare: .

Componente aiinosfera:

a, prima dell’avvio dei lavori, I Autoritd Portuale dovrd concordare con ARPA Lazio e athuare
un progamma di monitoraggio defia qualitd dell’aria nel’ares peripoduale, & nel ceniro
abitato di Fiuricino interessato dal traffico pormuale, mediante campagne periodiche ovvero
mediante ¥ istallazione di una postazione fissa di rilevamento, con cneri a suo carico,
secondo te tempistiche ¢ ke modaiiti tecniche ¢ gestionali che verrarmo stabilite in base ad
apposito aceordo preventivo da stipularsi fra i suddeitl soggetti; ferme restando le
competenze dell’ ARPA Lazo, il monitoraggio dovta indziare prana dell’avvio dei laver,

4
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Componente zmbiente idrico;

. -'__I":‘.i*'i dovra proseguire durante le attiviti di cantiere & la fase di egercizio dal porte & dovrd essere -

b.

orientato ai principali inquinavti da traffice veicolare, f1a ouf almeno ossidi di AZOEG,
monossido di carbonio e polveri sottili; {ale programma dovrd prevedere 1a predisposizione <71
di una idonea bance dati per Varchiviazione e Ia diffusione delle informazioni e dovra i
contenere la %}a_lutaﬁcrna dell’ incidenza delle aitivitd portnali e del kaffico indotto su gitigoh
recettori sengibili; “\

=
i3

e

—

in fase di progefiazions esecutiva, sulla scotta &t bilanei idiici di dettaglio, dovianno essere
caratterizzati  tipologicamerite e dimendionafmente gli  interventt previsti  per
Tapprovvigionameilts idrco dell’area pothiale per usi non potabili ¢ dovid essere
perfezionate con ACEA il relativo atéoido per appraviggionaments idrico, al fine di
evitire interferenze con 1" apprevvigidnamento idiico ¢ittadine;

le acquie di prima Pioggia derivant dat dilavamento delle Superfici esterns, coperture, sirade,

piste, rampe o piazzdl interessate da-micvimentiziohe ofo deposito di witeriah ¢ sostanze é
non peticolose, doviznpo essere Tacoolte In apposits vasche di confenirnento localizzaie e
dimensichate coitie prévisto nella priposts progetiuale, o evénmialhienits potenziate in
relazione alle successive fasi della progettazions, & Yottoposte, piifma dél Toro smaltimento,

ad un traftamento-di rigliatirs; dissabbiatara o disoleaziohe; \

nelle afee produttivé ricadenti nell arés poitiale & comungue i fiifie Je atee ove & prevista \ US‘
la movimentazione e/o 1l deposito di mezzi & materiali che possano dar Risgo al rilascio di
sostahze di cui‘alle fbslle 3, 3A & 5 deil’Allegatd 5 dél D. Les.152/2006 ¢ successive
modificazioni’’ I dcque fefitie dushfil " & di difivaments delleites ésmerne di pertinenza,
dovranno essede raccolte' 11 vaiche a temita stigna ¢ sotfopodte 4if fin wrhifimento depurativo
appropriato in loce tale da conseguire il rispetto dei, limiti di emissione provisti dails Tab, 3
del’All. 5 del D. Lgs. 132/2006 &.successive modifieaziond, oppure inviate ad impianto di
depurazione; . ' : e _ ({
1 rifinii prodott dalls navi ed i residui del catice dovransio essere gestiti. mediante impianti e
sevvizi porhiali da predisporte in adermpimento. al Di.gs. 24 giugno 2003, 1.-182 ed alla U
Circelare  deb- Ministero  deli'ambients e della tulela del territario . del ©3.2004 n
UL/2004/1825; : L .

ii regolameénto porfusle, o aliro idoneo strumenio, dovrd contengre.la dizciplina per la
gestione delle metel ecdelle sostanze pericolose per la saliife pubblica e per Yambiente che
PosSORO essére mpyimentate attraverso 1 infrastnithira porinale; K

fatta salva la predisposizions del Rapporio Integrato di sicuresza portuale previsto dalla
normativa vigente peér i porti con attivitd petrolifere come quello di Figmicing, in fase di
progetiazione gseciitiva [ Autoritd Porinale dovrd predisporre:

- *  ua piano di sicurezza findlizzate alla prevenzione di sversamenti accidemtali di
sostanze ingiopdpt guali . carburanti, Mubrificanti, - vernici, solventi, sostanze
antivegetative, ecc., wilizzate nells aree destinate alla éantieristica. o in altre aree e
porinall; . : "\\Q

" un programma di confrollo ¢ monitoragsio dei serbatoi di catburante e delle relative i
fubizion diadduzighe; 0 U T 7 T Y
= un progrémina di infervento derfiérgdrize ot affrocifie evénti incidenfali che
comportine Ia~ digpétsinte melle aéqiie e nel suolo di sostanze  inguinanti t
conformements al “Piano operativo di pronto intervento lacale - Edizione 2005™
*  comrifttiments. dlle aree portuali destindgte ad aitii arfigianali & industdali deve
csgere §tabilite la tipologh. degli impianti irididtdali di eni & comsentita la
redlizzazione 41 fini'della sichrézza - '
* i suddetfi piani e programmi devono essere tenu y
competenti al conirollo; ‘ _ _
In merito agli shrdi idrodinamicy gid eseguifi nell*area, al fine di pervenite eventuali irmpatt L\
tegativi dell’opera, a si prescrive 2 predisposizione, nel’ambito della progetiaziond i
esecutiva, di un Piano di monitoraggio esteso a tutia Punith fisiografica (da Capo Linato a
Capo d’ Anzic)} che dovrd pome attenzione sia al compargo biotico potenzialmente inferessate b
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del monitoraggio doved iziame altmeno prima dell’inizo def lavori, in tempo utl_l% da
considerare almeng due stagiom significative, e dovra proseguire duranie la fase di cantiere 8,

fino ad almeno due amnj dal completamento deli*opera. La predisposizione e 1o svolgimenty”

dc1 Plano davrd seguire modali ¢ tempi da concordare con ISPRA {ox ICRAM). Lo stessi—i,

Tt

Fiano dovid terier conto & futts 1a componenti biotiche € abiotiche comprese nelle matricj
acqu, sedimento e benthos contenute anche all’internio del bacine portuale. Il monitoraggic
sard finalizzato ad individnare evertuali alterazioni a breve & fango termine sullevoluzions
della linea s1 costa e mgli ecosisterni marini coster ed 3 miitigare gli stéssi mediante
adeguate azioni correttive da attuare in corse dopera e in fase di esercizin,

. in fase @i progettazione esectiiva I"Avtoritd Foruale dovrd elasborare inoltre secondo
modalith da concordare con PARPA Lazio un Programma di Menitoraggio finalizzatn 4
valutare P’eventuale impatto sulla quaiid delle acque di balneazione (D.P.R. 470/82 FuCe,
irod. ed integr), nonché alfindividuazione delle misure di mitigazicne evermalmente
nécessanie. 11 Programma dovrd essere elaborato in conformit] alle “Metodelogie analitiche

di riferimento —Programma & monitoraggio pet il controllo deli’ambiente marino costiero

triennjo 2001-2003” redatte’ dal Ministero deli’ Ambiente e della Tutela det termitario e

ICRAM {2001). L' attivita i moentforaggio che potra Fasere aliusta mediante istallazione dj
centraline fisse di monitoraggio ovverq mediants peniodiche raccolte ad amalisi di campioni,
dovrd essere avviaty pritha dell’imizio delle attivita di cantiere ¢ dovid essere estesa, con le
mpdalith che verranno stabilite nef suddetto Programima, alla fase di esercizio delle opere in
progetog; ] .

1 2 seguito dei mopitoraggi qualitativi df cui al pufi B) e 1), dovrd essere valutata
Popportymit di dotare i settori pidl intepni del bacino portuale con sistemi di ricambio idrco
forzato, direiti a favorire il ricambio idrico ¢ 2 ridurre Ia scarsa ossigenazione;

in fage di cantiere ed in fave df ssercizio per ub perigde di altneho die atiind & Opérativitd del Portg
neliassetto finale, I'Awrorith Portyhle doved efféttnare periodici mohitoragg dei livelli acustici in
drea portuale e periportale, con particolars dferimento af ricettori sensibiii localizzati in prossimity
delle’ arterie i fragoior taffco pormale, secinds un' piano & Momitoraggio da concordare con
ARPA Lazit con le modalith previate dal LL.M. 16.3.1998; sula base dei ¥sultati dai monitoraggi
dovrannd essere definite le opportune misure & mitigaziona in. cortispondenza dei recettori sensibii
Intervenendo, ini particolare, sulla rierganizzazione dei fhassi di traffico & con miture passive, ove
ritenule necessarie; tafi misure dovianne frovare idoneo riscontre in termint applicativi sia negli
stiomenti dt pianificazione dells mobilis wbany che in queili di- Planificazione acustica, che
dovranno prevedere idonee azion; di risanamento ai fini del rispetto def litnitd acustel di immissione
ai sensi del D.P.OM. 14.11.1997 previsti dal vigente Piane di Classificazione acusticz cornunaie, in
relazione all’effettiva destinazione d’uso delle-areg e con particolare riguardo ai recettori sensihili
maggiormente esposti, A tal fine, in fase di progetazione esecntiva I Autoritd Portuale dovra
claborare, secondo modalitd da concordare con AR A Lazio, un piano & monitoraggio che dovea
anche prevedere la predisposizione di unT idonea banca dati per I'archiviaziome e [3 diffusicne delle
mformazioni & dovrd confemere Ig valutazione dell’incideniza delle attivitd- portualf e del traffico
indotfo su singoli recettart sensibili; :

futi i monitofaged e le inddging anibismtsf; pievish dal progstic 6 Conreruti nefié preascrizioni devono

essere realizzati a cura e spese deli” Anorith Portnale, cochrdandone con ARPA Lazio {gualora non

diversaments disposta) le modalita operative, 1a frequefiza, 1 parametd, i metodi &i analisi e | tempt

di esecuzinne; ' '

fermo eestando il parere positivo in merito alla delecalizzazions dei depositi costieri, come da

progetto, le opere di delocatizzazione o risanamento ambientale deghi oleodotti sottomarini & dei

deposit costieri devono esgere oggetio di un’apposits istanzs di valutazione ambientale:

primha della messa in esercizio ds! Porto nell'asssrto finale, dovrd éssere presentato al Ministerg
dell"ambiente ¢ deila tutela del territorio & del mare un programma & faiibilits per il collegaments
fluviale con Revira, come via alternativa dj flusso turistico.
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3, 4,5, 10, 11 & 14 dovranno essere soggette a verifica di otfemperanza da parte del
iente e della Tutela del Territorio e del Mare.

rescrizionin. 6,7, 8¢ & dovranno essere soggette a verifica di otteraperanza da parte dell’ ARPA Lazio.

[ utc: conto delle carattmsﬂche del progetto, si ritiene che, ai sensi dell'articolo 26, comma &, del Decrato
- g;siatwo 3 aprile 2006, n. 152, come modificato dal Decreto Legislativo 16 gennaio 2008, n. 4, pud cssere

stabilito 1m periodo di quindici armi dalla pubblicazione del provvedimento di valutazione dell’impatto
ambientale per I realizzazione del progetto.
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AV, Sandro Campitongo (Segretario)

Frof, Saverio Altieri

FProf. Vittoria Amadio

Doft. Renze Baldoni
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Dott. Gualfiero Belfomo
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Dﬂz# (zaetano Bordone
Dotf. Andrea Borgis

Prof, Eﬁo Bussolett!

Ing. Bita Caraselli

Ing. Antonio Castelgrande
Arch, Laura Cobelio

Frof. Ing. Colfivignarelli
Dottt Sire Corezzi

Datt, Maurizio Croce

Prof.ssa Avv. Barhara Santa De Donno _}:1; _55@41;}'@

Ing. Chiare OF Mambro
Avv. Luca Of Raimondo
Dott. Caesare Donnhausar

Ing. Graziane Falappa
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Frof. Giuseppe Francs Ferrar jiiigg fd Tﬁ _*_;,51;_%& “

Avv. Fifippe Gargalio di Castel Lenting ﬂim g r _

Prof. Antonio Grimaldi

Ing. Despoina Karniadaki

Dott. Anidrea Lazzars

Arch. Sergio fembo

Arch. Salvatore Lo Nardo
Archr. Bortofo Mainardi
Prof. Maria Manassero

Avv. Michele Mauceri

Ing. Arturo Luca Moatanell!
Inlg. Sant Mr.:rscaré

Avy. Rocoo Panetia

Arch. Elenf Papafeiudi Mefis
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Doft Vincenza Sacco

Avv. Xavier Santiapichi
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= jj % ’ K ALLEG. alla DEL(S, “sf ?756 Em‘;"g‘_/g g /mf
S S 0B st LB 20020
ﬂ{fm"stﬂm_ Al Mintstera dell’Amblente ¢ delta
peri Beni e fo_Ditivita Culturafi .. Gensml?ﬁg;;lmm iﬁiénmfa;r:
Lirexivre Geravole par i P assigeio, ia balle artt Moech et o fane ' Viz Cristofors Colombe, 44
CORMEMPErTge dois7 ROM A
it I% = Guallst « mimla geg p la
SRR VIR |
Winistero deif'Ambients g dells Tutgly del Territoro
4@ ‘2_{ 000 ¢ def Mare - Direziong Saivaguardis Ambisntale
Tk N DO AP 30250 19.0/490..... E prot D34~ 2000~ 0025658 gl 20512000
DGGETTO: FIUMICING (RM). PROGETTO DI VARIANTE AL PIANG REGOLA.
TORE PORTUALE, '

. Richiests di Protancia  sufte  compatibilisg ambisntale ex a1t g dells lemze
345/86, seconda In proecedura di o gl DECM, 27.i2.1958. 1. Lgs. 152/66 modificato dal
D.Las, 4/08,

—— Alfq Regipns Lazis
%?!}Tﬂ.ﬁﬂmﬁ%“?x . Region :
3 v E - o 2 cidldsrfa 3 S i - L]

YIETO 1 previgents Brt. & defle Jegge 8 glic 1986 n. 349 istitutiva l:fﬂl Minisfem dell’ Ambiene che
2ll’art.6 comma 4 stabitiscs oha I giudizia g campatibilith ambientale deve ®BSCrY capresso dal Ministers
d2il’ Ambiesie di coneario ¢onl U Minfatro dej beni Culturali ed Antbientsli, santitg 13 Regione Inieresgaty;

VISTO il DPCM del 27 disernpre 1988 n. 377 & qucsessive modifiche & integrazioni con il quale vengang
mdividuate le compenenti ambjentali, nonché Je modalitd per 12 redazions degli etdi fmpatic amibientels,
VISTO il decrein legizlativo 3 &prile 2006, n, 152 “Nortne in metcria ambientala", parie sstonda, coui come
rmodificato dal 1. Lga.n.4/08;

VISTQ I deppats legistative 20 ottobre 1998, n, 152 recante “falftuzione del Ministero per § heni # e aifiviey
cullirali a normg dafi ‘wileoly 17 delig legge 15 mayze 1997, n. 59", pubblicato nelia Gezzetta Uffigizie
dalla Repubblica Itstiang 1,250 dei 26 gitokrs 1998, _

VISTO i1 decretn legiglativa 22 gennaig 2094 R, 42 recante “Codice dei beng eshturall e def passagglo, of
sensi defl'art, 10 delfia fegme 6 Mglio 2002, . 137~ pubblicata naj mpplemeanio ardinario alla Gazzetts
Utficiale n. 45 del 24 fobbraiq 2004, core modificat o integrata dal decratg legiglative 24 marzg 20046, 1,

peasageno) pubblicatn nel supplemento ordinario 0. 102 alls Gangetis Utficiale n, 97 de} 27 aprile 2006
madificata daj D.Lenn.63 del 26 marn 2008:

VISTO il Decreta del Presidente della Repubblica 2
Morganizzazione del Mintsiars P i beni e le atmviny eulfurafi,
legge 27 dicembre 2006, n. 296 o suecersive modificazionsy . / ?
VISTO 11 BFR n, 91 el 2 luglic 2009 recanic “Regolanten:z refaphy
arganitaczione del Ministers o df vgamizzazione depltf Uil
Berid ¢ lo Atiivivs Lotfterali -

re 2007, n, 233 “Regolaments it
grvicolo I, comma 404, detty

iftene ot Aecred presidenzicly
Attt/ callzborazione del Minlstrg peri

Fiuwriieing - Propetts o veetmig ol Pianc Regolatssa Portualg
Seriizlo 1V By tigents Dot s Tqniet Sasdron! g
Ptz otario Responeahite ATRRL Stefants Coftaclliod i
el /56430435 ~ Tax 0652434016 o Seafanin.cance, rerr@u?%
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Mintstero
per t Beni e le Attivita Cultural;

Direzioig Canerale par o Foesiggic.ia teltg arel Fanehlattern £ e are
CONETTAPOF ety

Servizio 1V« Qualisi ¢ tuteln del Paspggia
i1 San Misbele, 22— gy 53 Romma
Tol parsialassd. Pur to7041 4414

VISTO il DM del 20 luglio 2009 recante Arifcolasione degli Lifict dirigenniali di Ivella won E¢nerale
dell “dmministrazione cenrale o bariferica del Ministera FeriBeni g la Aittoitg Cultureis "
CONSIDERATC che ¥ Autorita Portnals Civitavecctia Flumicing a Gaety, con apposita istanzg prot
0. 2003/00012393 del 5/12/2003, acquisita aghi aiti delis competenite Direzione Generale aon prot. =,
ST/402/40312 del 05/12/2003, ha richiesto la promumgia di corpatbilith ambientale al senai dellart, &,
comria 3 della legge 349/86 ¢ dell'art, § da) DP.CM. det 2%/12/8% per il “Progetto di Variants al Pianc
.. Regolatore Portale di Flumicine™ situstg nel Comune di Fiumioirio, Provincia di Rema,

Ii Porto Canale di Flundoing & classificato af acnei e R 3095/188% coms porto Canale Commaercigle di

12.63 2004 - voto 11, 210, & da ultme del 30.07.2004 woto n.208 con i quale & stato espreszo 1n parers
favorevole alla stesura definitiva del biate che ha azpolio tutte Je imdicaziont, opsarvarion] = Proseriziari
Smérss nel votl precedent, fécependo intogmlmente le prescyiziont impartite dall'Autorid df Besing del
Fiome Tevere, in merita alis Introomessioni idrauliohe e la moves ghutnyes purivale ed il cangle

obiettivi di integrars I fiizioni del PRP del 1962, commerciale, con pasticalers riguerde al traf¥oq di
prodot! petrolifer, pesca 8 diporte neutico, con fumzioni Imerai con naw RO-RO, passeggeri waghettati o
crocsristi; inolte, il progetio e 1o scopo di razionalizzare e ottimizzare j fraffie! porsual dei porti ds! Lazio,
in parzdale adesione Al deglornamento de! Piana i coordiraments del porti della Reglona Lasio® del
1992, implementendo gli attuali traffici da] perto di Civitavecohis, vicine alla SANNAZIONS, effraverss uma
AUOVR ricettivit & un numere di weovst Jy Fado di soddisfare yna parts del surplus di domands afferants
quest’ultime acaly. A tal fine, con i decreto del Ministra delle Infrastrutture o, 6252 del 11 giugno 2002,
pubblicato nella Gozrens Uitciate della Repubblicg ftalizng o 133 dal 2 luglta 2002, 1a cireoserizions
territoriale deil’ Auteritd Portua)e di Civitavecchia, Fiumicing e (Gutita & atdtn estess al Pora di Fiumioine, “g/
Jina i wnive je tinergle dal due seald con la possibility di avers nop solp wR risparmiis economise, ma
sopratiutte d dumentare § iraffict sia vommerglall che passegges™,

L'attuale configurazione dal Yisno Regolatore Portusle del porte di Biumieine deriva dalle previsiong
fermulate in due Decreti Ministerali ohe &l Botio sucseduy 4 if 1958 1] 1052, tali decraty hafine previsto 1
prohmgamente dei due molj guerdiani del canale, |3 difesa cog sodgliere parallele del litorale a nord ed 2 sug
di tali meli, P'armpliamento defla dersena existents in rive sinstra. Con Pentrate in fimzione dell’ Aeroperty df
Foumicino nel 1960, 1a veriante get 1962, tuttora vigents, per sopperire almens in parte af mutat bisogni del
traffico petrolifero, prevede Ia maodifica della destinazione deils dargena ssistente in riva sinistra, che zvrebbe
dovuta ospitare i traffici petralifer], in mods da elithinare | perioologi ed incormpatibili ormagel di navi
cisterny lunge le calate dell’ests terminale der Porto cenale; inolire, per 11 ricovero dei peschereeci e detle
imparsaziani da diperio, pravede [a costrizions, in rive degtra del canale, df una mugva dersenn df dimensioni
140 x 260 w8 & fondale paria -4.00 m s.m, con irhocoatute. Jerga 45 m PORIR in prossimity dells radice del
molo guizdiane ohe delmita & nofd if porta cenale, Ta darpena ¢ delimitata ad ovest od g nord de opers 4
scoglicra. Lungo 1] perimetro dellg darsens & pravist Ig realizzamione df empi piazzali all'interno det quali
sono collocat] edifici per megazzing ed L fiics.

L'atinale Ports dl Finmicing & un porte canale, cogtituito dalle spoirie banchinate dal tratia tsriminala del
canale nevigabile, otternita soq i1 prolungaments verso 1] trgre deli’sntica Fossa Tradang; i1 porte verp o
proprie 4 costituito dal fratto oomoreso tra il “Porte Jye Giugre” ¢ 12 foce ed inchude anchs ung picools
darsena che s avre sul mola sud & cirax 600 m dalls fogs, Le banchine dei canale seng utilizzate stmatmante
dalla otz da pesca, dad mezzi di 8ervizio def termingll offishore (rimorchiators, pilotine, natant

Flamicing - Progeds di vaiinte al Piano Repotamce Partugle

Saevizig T¥- Dirl genite Diott gpa Dirita Sandrent
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antinguinaments), daj natanti & pubhlieg SEIVIZIo (Mezsi 4 SOCCOrsn marittime dejly Capitaneria di Parfe,
CGuardia & Finangs, Gruppi Pilot s Ormegpiatory, draghe) o da) maviglio ds diporio che occupa snehe 1z
dargena, La benchinag settentrionale 2 yiilizzats dai peschetece che spesso, o ¢ausa dell'esiguitg degll spaz|

0 Miregsagglo citea 3.000 tmbareazion; da diporto, picegle imharcazinni. peschereccl o geand; inthercamioni,
THSRNTE Sono pressnti nell’srea oIrca 56 cantieri navall, di cuj solo ypg parte &f occupe corienterments dellg
codtruzione di mipvs imbaroazion
I movimentn Pettotifary g svolge per la MRGZI0r parts rada, preseo fe Plattaforme in ferro 3 palafitte
installite dalla "RAFFINERIA DI ROMA Spar, 8l {mpianti che gravifann gy} porto & Finmicing song
*ssenzialments quatirg; "Raffineria di Romg Sp.a.’, "Depogito Prodott petrolifer dell'ENEL", *Deposita
prodott petrolifert JellERG" « "Depasito prodei priraliferi dells Facorggsi L4 prima delje Piattaforme, 1o
K2, & gituata 2 5350 matti dal fanate popto =l malo sinisteg del porte-oangle HROre la secondz, laR1, sorge
A elrea 1400 metd & norduggs della R2. Quegte due PMataforeae song vollegare tra foro mediania un dlecdotio
sotiotaring; dells B2 of dipartono poi, versey Y4 costa, alir due oleodotti sotiomarhn colleégati con ) depngite
delle "RAFFINERIA BIROMA gpa.f, Biflato & Fiumicing, Taia bmpianto oy deposito & sostingzt, da due
serbated, uno di acowmylo delle aoque di zavorrs & uho per 12 condoite d collegamento g 1a "adie petroli", ¢
iz raffinetls vera bropris che hg gseda g Pantang del Crann presso Malagraita,
I “Pragetto di Varianta o] Piano Regolatore Portuale di Fiymiging pravede la realiogaziona g ung struttira
portuals del tpo a bacing, son mols di sopraflofie, & lunghszzs pari & 1.350 I, posto i Prosseuzione
dell’ativale molo gumrdiano Nord del Perio Cenale, ad endarmento ourvilineo con estremita i COTTiEnandanzy
della batimerria — 1§ 1y B, par completare 1q profezions del bacing @ starg brevieto an mole gi sottoflutig
che, con ung gvil Mppo tofale di niren 1.204) W, perviene fine glia batlmetria - 1 S, definends ung
imbocesturs porhale di 170 m & larghezzas od un Evamporto con un cershio di manovra & 300 m i

Men oriental seconda I diredone ext-avest, che risyjte cotrispondere oo quella media do; venh domingntd,
Procedsndo da Sug verso Nord si distinguons diverse zomg relative alle diverse funzion] poryalis
" Areq o serviga gy Passegeeri per ig Ravipabiltey fuyiple, 2 posizionata nel lembo P} meridionale de}

*  drex croacievisticg comprendente ung banching nga 700 m, ogn Ielrostants ferrgpieng réttangolars
larga 100 m in mada dy AVeTS mo. 102.620 4 banohire g sepvizig delle navi da crociers,

contemparaheamenze e nevi, di owi yna Orinegsisty gd ug banchina lungs 220 m, 1a altve duz ad ug
pentile lungo 220 m » largo 2¢ m, radicarg &d une banching df pivg lungs 148 m, If réirostante iettepienn,
destineto esaenzialmenta Al parcheggio dei serlrimorchi, he nng euperficie i 137280 i,

*  drag cantlerisiicy, dastinety o segogliere vantlar coftuZ{one oy riparazions tmifs dipmﬁsﬁche, con
o sviluppe delle banchine g 320 m od un'arey di terrapienc di 83.85¢ g, 3

Fitmizing « Progsitg g vEint: 8] Plana Ragelators Poriun s

SorviEiu IY- Dirigerte Dot geg Denicly Sunedron/
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v Areq sorvig portuglt, costityira ta una banchina lunga 380 m e larga mediaments $0 m in made de avere
una syperfleic di 17,495 mq destinata a ricevers le imbarcazion| dej piloti, ormegglatori, Forze
dellardine, rimorchigtor, ngvi oceanografiche ed i mezzi speeiali,

Oltre alle suddette aree, sono disponibili per e attivita collegate afl*utilizzo de porio, arce di sedime porteale

o0si zonizzate:

. Area per atriviiy artigianali ed ndusriali mg 47,530,

* Ared g servizio “Raffineria di Roma™, mq 15.080,

. Areg per ez Dortuaki, mq 31,458,

. Area per serviz Ji connessione ta k cittt ed if Porfp, mq 103,090,

I miovo perto cotmerciale af sviluppa higo un teatto dj battigla che & attuaiments del tustp inagibile per Ja

cittadingmza di Fiemicing, in quanio & oooupety da daposit] petroliferi ds cirer §Q anng; medlants 1a nueove

strutture porbiata si prevade di oliminare del futte i deposite coaders o di lasciare, & servizin de depositi «
della raffineria “intepna” & Panteno di Grano, solo una sagione di rilancio ded prodofil tasfart & terrs
mediante Mbarioni sottornaring,

La darsena peschereacta, collocata in una zona prassima sis af nuava POLto commerciala sia al vecchin porto-

catiile, risulta Inaerits 1ol contest cittading, +lcadends in PropBimita di un'areq gi2 dostinetn s meraato del

Pegee; in tat mode, 1l veashia porto-Canale goquistorh nelle previsioni df piano una valenzy prevalentementa

wrigtion, oha eontribuid g migliorars i1 sontetes fiwme-citt,

Pi scparate dal conresio clttading, per ovvil motivi di HICUTSZZA, 3000 18 rane destingte alle crocisre ad 4

raffise ro-ro, che g sviluppane o lurrgo 1a digg sopraflutto o nelts parte pettemirionale dei potto; lo dighs

foranes seranuo tealizzate madianto sooplisra 0on nucken in towi-vananr a nianteilate esterne in massi tabali
ed artificialt perd tratti pin e=spost alle inondazipni,

Per guanta riguards la riqualificazione degly spazl urbant periportuali, sj prevede la oroxzions df uns fageln

verde di saldafira wa gt ambit porturli od i tessuto edilizio prospicisute IM'asrg dal porto, al cui interng

Tovane spazic infragtruthurs al servizig dl citfading ed utentf postuali, Le risisternazioms dej waterfromt i

Flumicino, secondo gl elaborati progetiuall preiiminari, fornit nell'ambits dalla integrazion (planimetrie,

jezioni ¢ profill quatatDd), interde diventare 1'slemento ¢ riousiture urbane trx Ja zopa portiale & l'ambiia

cittading, gquale elements di recupats dells zona maggioments degradats delln oittd, ove athialmente
ssistono inzedizmenti abuslvi dirsttements syfla shiaggia, con un altiesimo danno amblentale dovurn gia alfy

vicihenza con il were, cha alls precaristy edilizia delle cogtruziond, 11 pragetto del waterfrons rreveds 1

realizzazione di wn’ares moltg lunge e ad yna profonditd Simitata oon 1 Percorsn centrale (che diventy anche

il file conduttore dell miero progettal, il quals atfravergas PIntern area o ¢ollega le diverse fimzioni o diverg

ambiti porteall; 4 nucleo abusive s2rd “neviralizzarn” atnyvarsn 2 realizvazions g ymg oolling di verde con

glberi che, oitze g $epaman® » proteggere Vingediamentn del PUIio, CoNsentivd, ngl firre, di ipotizzare yp

Fecupern sia urbane sia architetionise delllarey

QUADRO VINCOLISTICO DI RIFERIMENTO FING AL LUGLIO 2047,

La varfante ] Piano Regolators Portuale ) Fiumfeine per quanio ettiene alle prescrizioni o nemnative, del

“Fiano Terrltorisle Paesistico W 2% XTI e XIV Circosorizione df Roma, ora rispettivemente X77

Municipie & Cormmea g Fiumieino, approvaty con 13 Legge Regionsgle n, 24 o . 25 del 1998 ai sensi della

previgente legge n, 431 da) 1084 ticade all'intorno di due Sistem] territorfalf o Inferesss pacslstion previsti

dui piane: Tevers, Innly Jacra, Qatie, Casiel Porziang / costa relgtive & Arromes, Tomrs in Pletra, Macoarese,

Fregene / costa relativa, I Piene articola i territore seeondo diversi livall] d tutela, individuandg &l usi

cosisenitit] ¢ le modalitd di futels de; beni & delle aree sottapost a vineolo Baesistieo, secondo le modalis

previgte appunte dalls lzgge 431/85, L'aren di Progetto rientra iy parte pefla fascig vostiera di tatela con
vineola 4f tipo Al, ove sonn congentits deroghe par Is Obers pubbliche ¢ per 1s atrezxamye portusli, in pare
in zona vinsolata ax legge 1497/39, ave invece zono consentite deroghe per Je aree delitnitate deagl! strumeng;
urhamigtici, ¢ in perie nalls gree vingolata 2 ridosse del canale, Hve vige un vingols A2 4 rurala integrate,

Eluratoing = Brogetis of valante af Piano Ragotatore Poruste

Jarvizle Ve Dirgen e Dot age Danlela Sandrog

Funziemprin Responsabile A, Stefania Canestliar
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.. Coceln i Morto, § vincoli g caratiere archeologicn ¢ pPaesistico-ambientale defis zgns dell'Taols Smera « 3]
vincalo & coratters Pacergpisiico del ¢emirg wheno di Fivmicino, Tall vingoli sona eeterni dall'ares &
PTogelta che inveoe ricade ell'interne dal vincalo & oaratiere pacsisticosambientale della fagcin &1 300 meng
dalia linea dt battigia ¢ dejls fascia di 1350 metr; dalle eponde dej flumi, impoato dg} PTP ai senei deltartioolo
146 del D.lgva n. 490 de] 1999, Tuttavis if PTP prevede specificha deroghe per i sentri abiwati, per Is opere
La pubblicazione dell’anmmoio relstive alia domande di prommoia 3 compatibilits ambientale ed al
“anseguente depositc del progeito e delle studio 4 impatto ambisniale Per la pulihilicg consultazione, &
avyenuta in daig 05/52/900% mni quotidiani 'V Joia-24 (Ore" ed “77 Merragaero®,

A seguito i tale gyvviza 4] pubblioe non goin Dervenuts osservazions sils eormeiente Direziope Generalm,
Con nota prov. n. 87T/408/42401 del 30/12/2003, venivy righissto alls Soprittendsaze di sctiors compatamti

Ya Soprintendensq par i Beni Arc}dtetéuniﬁ, per il Passagglo pey il Lazly, ricevuti ed esaminag gli
elaboreti del progetta trasmces] dal PTOPOTIENts, tok noty &, 14296 daf 16/04/2004 inviata af) compatanta
Pirczione Genersles ed B0qiisity 2gli atti, Brot. n. BT/A08/33693 el 27.10.2004, esprimeva i1 segusnte

“Dando seguito alla V. in CEEEIrG, 51 rimetiz giltenzione esclusivg delle Direrigng Generale il segiente
Parere, inleso come nfio endoprocadinentaia nellambira delly Falutasione gy impatta ambientale i

dFEIMEENT,
CONSIDERAFTONT SUGLI BT ARORATI N7 FPROGETTD
in primo Mogn, dalf'asame ot guanle agil attt dells Serfvents {in particolare, nal FProgatte & Yartante of
P.RE, "Porta Canale gy Flwmicine”, a firme del prof ing. 4, Nolt & dai dog ng. 8. Pittori), non sf cogia
Yeniltd delle cubature o do volumt da eostriire sull'areq porfunls (iispetto agll elabarerti g pregetio
anzideto, ba oyt "Ailegaio 1, Relaziona Generale”, pp. 45,4647, 58, 67,
Contestualmente, zer analoga manconsg i sufiicients definisiona Rrogetinels, won sf gvince iy grale mods
PoRsa essere ativato i dichinran Fecupery dell'aitiale percorsa Ael Porta Canete ("Allegata 7 B 34), con
cveninale positive Impatip suj fewdiorio; a grantg ECagRS in afth reste, IFaii, ancha reale jf rericols di
¥ho Snattiramento dell'zitugls cansolidats rapporta fry i sl wrbano sierice (T'mitico Borge progeitato
do G, Paladier, g chiesq & 8. Maria Portg della Salute, i rasy della secenteson rorpe Alsssandring la Vieira
ehiesa daf Crocifisse, etc.) e jf eanaie portuale
Dagli elaborati daf medesing progetrs {Pdllegaro 1" p, g5 "Tavoly 5, viahilid g4y aoresse qilaren
partugle’) non risultane element W alla valutigions daf reale Impatie com | intedinto titorng ltrading,
PO & adeguate avterie COTITicazione infrastrutturale o aifiloiintente adartabile i fai senre,
considerats il "disordine” urbana corm € 3¢ & svilippata negli wltiml decenni grar, parve & guel terriporin,
Nella stessa sense, susctiq Perplessity la previsione Bragetivale secondo i
izmpn & siato Lrevimle l'ubbandane dajf Wil cellegamenien forveniario Roma-Fiumicing, i quanis "3
siato infudd deeiso ciie §7 collegamento Jerreviaria o metropeiitans con Romg AVWERET afiraVerso il rome
Ruma-..iarqmr;a aUraveric un raziongls Sieterma i navelle’, cosicohd seconda ¢ RTOZetiset, “non vi taranns
sroblemt a raggiungere il nuovo POFIS con | mers forraviari.,, satve Tl trio breve tratto in oy & Previst il
mezzo stradale” (Allegas 17, B 47

Fiuticton = Progets o varianee a1 Plang Regolutors Poruale

Sarvigis V- Dlrigrmie Dokt s Daniels Sendean

Fusziomerio Responsakile Arch, Rlefenie Cenmallter
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I dichigrat! imterventt di Hewalificazions degli span urbani Feriportuali ("4llegaro 17 2 33 soma sals
Indieati nominglmeante, senzy alcung witeriore pravisione 4 Brogeite sla edilizio ehe urbeagistico,
Nel progetio agit anl vigne alires] dichiarata seriga specifica witeriore, 'ntamzione g elittinare | serbatol
peirolifer pastl in prossimits delia batiigla, pregse ig Shtura area portugie “mantenendo, se stretiaments
necesearia, sele la siazione di Lompagmo” ("Allegsty I . .

CONSIDERAZIONT SULLO STULNG Df MPATTO AMBIENTALE
" Stande quanto sopra evidenziato, nop st riscontra, 1al progetio in esamte, quellq definizione deglf imervang
Previstt wle dy consantire una efficace ¢ compiutg valtitazione di mevite da parie defla Serrvents, Dialpra
parte, lo Studie di Inpatte Amblantgle relativa gl progetto menzlonate Pervesuio congivntamente ad esyo
{"Plano regolatore portuale g Flunttcing; Studio & patio ambieniale”, volf LIl a frma @ Aemiite
Studia s.rl, archh. Scapellat, R, Filinpella 1} risemie del Bvells Ji progetiaziora ancora poco definito, non
Pervenendo cosl a conelusiont Parficolarmente urlt o volwtare Mmpatio del reove ports sull'ombienre
Cifcasianta, nonchd g valuiare  eonseguenst eventuail tulerventi aggiuntivi, ontl o Hitigara guesto impatie.
N rappresenrana di seguite le prinepall asservarion; in merio alia Studio df inpereo amblentgle allagaro al
progefic di varlants in argomento,
Nell'elaborate "S.LA; sintes non lecrica®, neil'esame degit aspeiti amblemali pik rifevans, laddove 5
Considera I parsagein aircosrante 4 fiture porio (gp, Z1-72), si prends atio @t coma 232i "Il porte feanalz)
Penetra allfnterno dellabitato e dvern 1 WA £On e80.., in g Vivace Bromiscuiia™: alle stessn ‘empao,
nay st efiiarisce in guale moda "Iz cosig USET percepita come g Siriscia dF terry invgsg da depositt ¢
baracehe, 8 presenterd melly vegge drehitetionica dal munve PTG COB il la sugpestioni che BRI P
Provecare, inolirg, alberatire, sirade nuove, gree of sosia o PErcors! pedonali RCremeniaranne 11 valore di
Litra I'areg ¢ nop solo dofia caste w72
D analoga risehiosg indetsrmingterra risulln sasepe anche [ipolast Al wn neepve “waterfront wrbane
grado 6f cometiere if cantro abiiara af more” (p, T2,
Nell'aloborate *SIA; qURdre prograntmatics o GHAANY  pragefticle” rell'anallsi deiie previsiond
vybasiruiiirali legate al tuovo porio, s antende o breve” ln "realinzazione & wm sivtama di complancri"
progeato dalld.NAS, osvla & "due traceigit grossomeds paralleli e tndipendeonst che. g partive dalia
svinealo sul GRA 5 affiencherebbarg all'auiostrada, percorvendo rell'lting tragiy ¥ traeciate defig
Jerrovia FAT org dismesse Per Fiumitcina citta”s da guetlo che risulfa awii il delia Serfvante dlversamante,
ia rewiizzazione "o breve” def ciato progetio AN A4S riguarda umcamente I tratn R A-deroporta, can
exclusionz di guella Aeroporio-Fiumicing cittd, i ol fer U ZERIOMD  Fisulterebba per I mamanta
Sespeso. Sempre ol find delly previsione def Jitture asvetio del sistamn infrastrutturale della zong dot ARG
porta, ln Sorivente piscontra con perplessiid Vawmissione ("8LA, guadro Programmatice ¢ guadre
progetiuale’, 2.5-11tvasports terrestve, collegamente ligfhastrutnrale con eMtrofarrd, p. ¥0) secemda cur
Ber il memento non & stoia angora prvera una declsiong definitiva sut futire deily linaa fovreviawis ¢
suaststono diverse ipotesi: ¥ comyne ot Fiumicino vorvebke Per of Parex farroviaria e o E%4 ipotirzaio del
progetti i recupero) le FESS hanno decivo o mantenere armata Iz lineg, imitandosi g instatiare det
Jerng seambi nel Biso Porto {ehe immette org esciurivamente sulle Hne per lngroparts); il progetro
ANA.5, per le complanari ... prevede 'utiliseg doll'greq df sedime per ingtollars ¢ MHOvi tracetali siradali,
Lidltra pape, considerando ancora gt aepatti d; o sulle byrastrutturs esistenti o ipotizzabill she ayrs
la costruzione del muova pOrio, guante nel documento iy serma ("8LA guadro Frogratnmaico e guadro
progetiuale”, 2,571 frasporta ierresive; collegnmenry infPasirutturale con BEFOleTa, p 41444} lovoig
supporre prafords modifiche alla viabilitd attuate, enwmeizle, perd, (n tevmint ancora & pravisioni o
massime, quindt difleiiments valutabili, E infuary o Soltelivea nel medasimo dociumenty come, par gii
inferventi infrastrutiurall ritenutli nécesrar, pur inahes nel PRUSST ¢ Flunicing, porta dell'greq
weiropolitana di Roma®), sia sela stata individuate in fireq .4 massima Pousita della spesa e dopo &l

a
Flumicirn - Progetta dj vesdants ot Plang Regoidsre Pormals

Fervitia FV. Miclgante Diotttsen Dumicla, 3atdroni
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agoordi tre 8 Qomuna e if Ministera gai LE. PP, &f sta Procedende alip svilippa deliz fase Hrogetiugie o alia
ricerca delie fonti di finanzimmento " 2 41).

in questo ambito di elgborazions sig del progetta che deito 514 in Sems, gneard da definire sokte fantt
aspeiti sostanziali, anche [ pplicazione, nelia SI.4., del metods SO, ("SI A, gHadro programmatios ¢
guadro progetituale”, 2.6.3- Caratteristicha pragertunli, Pp. 78-81} 5 risolve essenzighments M wna

valulazione effertuata non su base fecntcn, my su convideragiont o caraltere piit penericamente sociolagico,

A msovo, o dove gf aovrebbery gpprezzare EGN HEgeior certerza anche & zspetti dimemsionaly el

pregerto ("5.14., guadre programmatic o guadre progettuale” 2.7. Caraiaristicha dofly Salyzione
Prescelia, pp. §2-83), la Serivenie non rileva elemens regimenia wiili ad wag valttazione di merito, guali ln
consistenza di masstma delle edificazioni previste, le aree [theye da volumstria, e cost vig,

Da wltimo, nel volume densmingto "SI 4. quddro di riferiments ambienials" st studia Ihmpario dal nueve
Eorte sl patrimontn menumentals feap, 3, pp, 281 -308) ¢ paesaggistico (eap. 3, py, 318-337 ),

Nel caso del patrimonio monumentale eristenty nal Yervitavio oircostante § mupug Ports, mma vaitp
individue altuna delle preesistenza P ellevanti fpp. 287 -207), nefla suceessiva anafiss dafip siarg der beng
vergana  introdeit! peromet At alictrmente opFiRabill foualifty completoasy, canservdrions, fribiiieg,
imtegrazione con 1l contest whane o LRESAZEIFHiCD), svcondo CRISEONIE paco egeaitive (ordinamento T
classi ai find dalla miswrazione delf'an W9 doi paramage; prevelty) Il risuliate 44 queste angiist 4 Focaara
superictale 2 poce aitendibils. .

£t oggedtiva, ma incomplels, risulta eszere l'analisi deflp sinie 3 fang relative of patrimonia Pastaggistico
(o, 3/5-324); mance dof turza oRNt considerazione Sugli aspessi ariministrarivi o gestlongli che regoiong i
lerritaria  (vistcolisticg, Dianificmeione urboninicg MZEnte, Svenfinaia Madegiaisnr g deali  sirumentt
urbgnistiel o pdesistici wgentl, o cost via), dete 4 Jatte ancor piy indispensabila nef MOMEnro I gui of
valita, oome nel case In cggetio, ung variante of Piaao regolators portuale, Alpg taremza *Lcentraig dalla
Serivents & guella sulla morfolugia del patrimonio edifizip ed infromirersrale esistents, notaramenyg
degradaio e sortg £pesso sponraneamente’, ma dosiitiente, In ogni cose, wia realte df futio altuals e asge
donsigtente,

Fremesse quanto sopra, gpohe fe conslideraziond legate ally eventugle realizzasione del wmsovo porte non
song risuliate exqustive pap la Scrivenis (bp. 325-351),

Nel fincla "Riepllogo deila vialytazlone degl fenparti® ("5 4, quadig df riferiments ambientale”, 3.7, 28,
332-339) vengong evidenzins & Impatti negativi ofe = apere previste avrgnng con Mambianse civoastante
Ratraziong df aree maring, necessiti & dragageio def Jondaie marine, auwnenia def ivelle di pressione
fonora, alterazlone delle condizioni gt circoiazlone sufln rete Mfrasivutturale, effottt sul Sigterney
Paesagmstice, possibthia af versament; nell'acqua & Inguiraniy, pevalire piuttasta Sean gt

Yengone alirest evidenzigii tre PO positvi, oscig g domolizione det depasitd degli off petrodifer,
laumente dell’offerta dt servizi per Iz pesca o fa eqntlertstion. Fawmento dell'offerts di servizi legari
all'qtiivits tristica, Se Neumento Zell'afferia di servizt per la pesca e I cantierizticn GPPEPE gRCAE3s0
Jiuttosie scontate, Iz Scrivenss PO ritiene sufficteniamen g rilevante o programate demolizions det
dEposis 4F off perolfferi, in quanta potrephe essere bilanciats da altre fidyre Firuttsre anche pist {mpadns
&, deff'attuale stalp delle Frogeltagiome, oggi nom Heora apprexsabitl riguards il Previsto wmanenito
aell'offerta of servizi lege} gy attivith turistica la Sertvente rilgve Ia nanconza @i dett o valitazione ad esse
relativi sia nel progetto che neily S1d. non Hswltandy i aloun modo palere come @ Ferché tole svifupno
debba verifiparst, =, Jopratiuito, In quale entith, Allo siegso wods, pur nef faeilmente Drevedibile aurnenie
dell'offerta di servizi per 1q pesca € la eantiovistice, dallo S.0.4, "on St evice alewn date dimensiongle
ralative all'enpitd o JUENIQ eventuale oumento, Lo Serivents ritiens, gd g mods, auche giest uliing
valutezicne non complatamenta Lerginenta lu procediea i Vil A, i guano 4 caratlere prevalentemnonta
ECOADMICD ¢ non in Comprovatg relazisyg divetta con Pambiente ¢ it passarmia,

Flumtician — Progatio di variants ol Brane Regotorre Formals
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FARERE
I definitiva, stando FUARIC sopra relazionato, fa Serivense valuta insufficlenti i day Progefuall agli

speciall & normativg viganra,

La Seprintendenza per | Bemt Archenlogici dj Ostla, ricevur ed Ssaminatl gli elaborati dof Progetio
" trasmessi daj Proponents, con nota n, 1113 ge] 13/2/3004 inviatg alla competente Direzione Ganerale ed

aoguisita agli at, prot. STHQ8/6720 dei 23.2.2004, eaprimava il semuente parere:

"Larea in cul ricade tf nypvo Ports di Flunicing ouj of riferisce io Shedte o fmpatio Amblentale af collova

al df fuori defle fineq di costz di epoca remany in HI zona cocupara in antico dal #are. Apparentemene,

guMdi, man sembrerebbero essarvi Interferenze trg Ja Prassisienze archeclogichs o jj PROgEto in acame,

Leecentonclit ¢ wndaltd del mita & determinais daily suq slessa natiara; dall’zesers, ciod, i Borto af servizio
di Rema neliantichitd, 7 bacinl portugly Ie finre i j

Pey secolt I'approda per e ng che giungevano a Rama dg fatto if Meﬁ';'re‘rmnm-appmmig:‘ananda i cirg
4 derrate ¢ di meteris BrInG, ¢ in seguite, | Sirtema di difesa Fil avanzate della capirala gelltmparo 5147
Tirrens,

Condiderata, anche Iz monimentalita delle strtture conservate in slevate, it sito costitulsce la pin grondg
infrastrutturg portuale romong Aellz reglons mediterranes. Degli alyi esampl conosciuti, gualt Pozzugii,
Aguileia, Caesarsa Marittma, {3 sola Alessandria ne egwagiia il rafinato o COMplesso aspelio progettuale, o
['imponenza dei resy archeglogicl consesvar

i porte imperaie 4t Homa FeEpresents, inoftre, fegarpio Pht gramdiase ad ovative sui miang defla
soluziony fecmiche sig architetioniche che i Ingegherin arauiton, implegarg dal remant nella costmizione
delle infrastrutture conneswe qf trasporto ed af commereig 2Arittime,

Laniteq qree portiale, olfre ad essere fureiata da apecifiel vincofi 43 legge (L, 2089/35 ora DL 490099 pop
n.2 dedla Regione Lazio, vineoft # PRF ece,), 3 segAalata ¢ Hvello Internagianais tra § 160 g Lin a rischio

el mondo " welly Livta det 91 20 Moy Endagerad Sitex” dof World Monmien; Watch sia del 2003 che del
2004,

Fiumdatng - Progeto & rarimis & Fiann Regolatsre Formale
detvizlp 1. Dhigemts Tett sa Drarilelm Sarebpors
Fimzioterls Rospanabilg Aroh. Soafards Capcallfan
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relits, tutelnsi dat Dr, FN/BI: feyla A5peile woa viens prese in comsiderasione nelln Sindio di Impatto
Admbientale nal guale | aterferenza con if Sisfeing PEesaEeistion, in owi 3 ricompraso if Darrimonio sforieng._
erckeologico, & insarita solg nell" mnbiente ferrovive Senza eonsiderare [n potenziafis def it a*cheolagie;
subzogue.

St richiede, pervanto, Perecuzione 4 indagin archeologiche Frevenilve, tofalmente o cqrige dalln
commitienza faompresi gt oneri per it Persongle tecnica-rcientifico esterng), o @ subardingto it Pparers

iargherza ece ) verreming Meglia specificate in eade df Programmazione dei lqvori, Tali ndagivi doveanne
C35Er'e egepuiie sotta il contimup o divetty controlln dr arekaslogi mrofeesionist SHternts, coadbvati, in ogsa
rirvenimento di ress; archeplogicl, da Eregnaton farograR, restaurator! d legni gen..

Per larea def nuove ports collocata i mare dvranne assers vondote, dg dine dheclaifzzaie nalig
Hilevazione e nello seave 4 53 archeelpgtod subgequet fornite & fute e WIETTeire necesrarie COMPrEse
imth Areaziontsappoggic ¢ di paremmata altantente guaiifioato, ia FEQUEN provpesioni:

{. progpeziond strumensali T Mfta grea interessany dag imvort @ mezme o stde sean gongr {Sorar a
scdngions (aferalal, sub Bosrom Brofler (rgiilatore 4 Substratn) ooy possibile  sutilizsazione i
magneiormeire o gpraton;

2. controllo diretto defle aromalie vilevate & mazzg d SEE i soone

d. documeniesione Scientifiva fralomiona generale, descrizions dalis aperaziany, videg, fogn, pogitiontmento,
GPS, disegn! qoe.) G intte le fusl dof favarg

4. wall indagini dovramna FEFE Eemsle Sotto i conttrue » direife controfle di areheingl professionisii
subdcguai egpersd iy aroheologiaz navale, coadhavart, in case o rnverimento df regit archkeologicl da
digegnatord, fatograft, restautdior di legid sog.

Tustte Ir operaziont dif dragageis previsee davranna essere evaguila soito il controile coutluup o archeciog;
Qualora st rinvenissers resti arekzolopiol verrannn stabtitty [s necessarie migme di tuteln & gl evelituol
SO estengivi da iniranrendare,

AL fermine dalie indagind suindicate ed i caerensa con i1 lorg esitg GUertd Saprintendenzy esprimerd 7
broprio parere di competenzy,

8¢ richizde, Rolire, che te brescrizleni dettare con 1a presente nota ed evidengipia in Herefla tiano inserite
calne Novma oggiuntive, neife Nerme Techtche & Arttwazione Jof Nuovo Plano Regolatore Porgrate i
Fhumichio in modo che signe chltramente avidenziate Jo Frocedire oui attenersi aneig Per { suocessivi Pign
dareq,

£ tunoltre, du sotivlinegra olte pitt volte negts allewati teenicf tvtag {Relezione Grperale, Studte df Inpatin
Amblentale av3, uadra 3 Riferimantg Frogemtuale punto 2, &1, ecc) vigne ricordata, come elements
imprescindibile per if Jirzionamento def Nyayg Porto, la previsia arieria, con caratteritiche antostradagy,
di coflegamento con latosivade RomeFipnioing senze evidenziore le prodlemarohe COnresse alia sue
realizzazione, 4 tal Proposity ecoorre risordare che qussta Sopriiendamza ag §f Superiore Minirtaro hanne
reliesto allANAS vatriare I progetio i tale erteria stradale in guants 1 fraceiate rrevisto rienit
incempatibile eon lo puela archeologica, comsiderasy ohe 9350 Viene ud nterfirive pesantemente con Vareg
arekeologica vineolata dej Porg di Clandia e Traiowg, Laitvazione di un FUppo dY lavore pregso i
Proweditorato alle A4 pp del Lazic e pracgp | ‘ANAS, che dovrehbe svilipparg un progetts compaithife con
o comservarions del Bairisonio arokeologios, Fa ban THRETTre per una positiva conclurions defia Yosndy K
PerG, opporiune sottolinsare i quasta Se2de oha o gt ORE? Quesia Soprintendenzy o i Superiore Ministers
fen hanng concesse if Broprie nulla osta, peversario Per isgge, wlly replizzazione det AHVO gsee vinrte of
Pefetrationy. co

Flitwising— Progets 4i vaTianis gl Piane Regobuors Pprigte

Savistn IV Ditigente Dot zon Draninig 'San drop;

Furziongro Ezthomapblia Avch, Srafatln Camesh i
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E', Inoltre, opportunc, ricerdare che da diversi aanl questa Soprintanderiza ha ¥ichiesto sia al Comune F i
Fiunleina sia mlle altre Autority competentt lallontanamento def cantier navali (peraltro tn parre adusid),
bosti bungo il Canale Gl Flumitcing 8 Flumarg Grasde che interferisoona Fesantemente com le arees
archeplogiche ohg si aifacciane sui dus corsi d'acqua. Ribadendo taie SlNza anche in quests fede, 7
richieds 1q ricollooazione alfinterne del uove Poria di Flumicise (eveniualmente ail'interne dai 76.000 meg
Previsit ta progeiio per Iy cantieristioa) i tadi il produttive,

- Da wittmo si segnatano aloune prodiamatiche che, pur non avendo aitinenza diretta con 1} Frogento del sucvn
porie, emergotio comungue agli elaboray allegatl

Per oi¢ che riguarda i collegament! vigri & da TAMmenare gig in guesta sede cha ;i Progetit del previsso
raddoppio sie df Via dells Seaf sia i Via Cocoia di More dmranng esserg Sotopost! alle prevensivg
Grpravasione &t questy Seprintendenza R giremio vengenp ad tterferive direliomente con aree
areheologicke sard quind! necassaris aifeantare gi3 in seda di Fragefio praliminare sia wno studiy speciflee
#a indagint archaologiche preventtve,

Per Gig che agiens af “Programma Intagrate Proposta & rigualificasiona del terrivario YBiymieine MNordg"
viportato nel Quadro i Riferimente Frogrammailes, & da segnelare che ougsy Saprintendenza non ¢ o
Congreenza i lale progelfe cha, Comungyue. preventa un alte Fisphis archieslogico viste che Viehe o
caflocersd in tangenza oon Mevfremita cccldenialy dal Parto di Claudio, Pertantp s WMviteno, ancke i qUasto
case, la Autorid compateni! g preseniare i reletive progaite 4 questa Soprintendenza gid pelia Jaze
preliminare &i elghoraziona in mede da potar leipestivamente affcitugre ; nécexrari accartamentt
aroheclagter preventivi,

A seguity delle nats deile Seprintendenze di zettore 0PIz oitate, la sompetente Lhrezione Generate cop
Rel o prot, ST/408/16140 del 5 maggic 2004 formalizzava gl propanents dell’opera una righisats di
firtegrazioni al progetin prazantaty,

Succossivaments a Soprintendenzg Der | Beni Archeologicl di Ostia ooy nota n. 9480 dgl
14/11/2004 acquisita agll atd prot. n, $T/408/37385 del 3,12.2004, comunieave gquamto Segue:

“In relzzione alf'ogmeito, o seguito dell eontra ainamto in Aata 27,10.04 Presse questo Utfleio o 1y
successiva riunione convesgig pressa Udutoritd Poreyale {sede di Frumicing) suesin Soprintendensy fiy
OYESERLe GHANtY sagua,

Nel corgo dagli incontrt song Siate wlteriormenia specificate le prescrizion: 2a deitare 2allUfficto serivente
(nata pret. 1113 def 13.2.04) e richieste ulterion] Informazion! in meriic al progefte od ally condiziont
veomorfalogiche athuii,

In partfeclare si 3 espressa le necessitd da Lavte dell'Ufficlo di esaminaye:

Lo studie delle corrent! aftugit

Riftevo baitmetriog

Studic deli'mpaito che il nuovg FOrE aved gilla costa (via in direziong nord ghe In diretione sud) in moda
4q poter verifeare eventuali Interferetize con resti archeologici prossimi alla costa Stgsra

Sone state, [noltve, richizste ultarion Hotizie sulle caratterisriche & costrigions e sy dperazion! conmesye
alla realizzasions, in particelgra:r . .

Caratterisiiche costrtitve delle Jaudazioni di moll @ harrigre

La profondity di dragagsio ne! vari seitor! del baeing portuale ¢ la modalud & realirzazions

i luogo df deposite def materiale dragato cha davra Bisere salfapasio ol controils archeologico,

Per cid che riguards Ja mrodpesioni arehenlogiohe si richiesto clie esre avvengana per fast stccessive i
mado da poler attimizzaya {In egni fosa) ia tipologla degli intervansi o Toprattutio | mezzi dg utiltezgra, 83
desterivona, brevemente, 1a fust individuma

Fltmicine - Progetis df variante ol Pano Regolanm Prvpate

Servizip £¥- Dirfganry Dot ke Dipnisla Sandmni

Bunziondrls Rasponealile Arsw, Sebimin Conealijan
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definive e operazions da eifettuarss nelly Jasa 2 ed { merst che potvanne dave { migliors risulian. N omwmern o

Ermi rastandy | tempi del approvaginme FL4, per jo gugls quatia Soprintendenzg b &4 esprasso if proprio
Parere. st Mmane in aitesa d2ile determingzion d codeste dukoriia Parinale in meariyg alle indaging
drchenlogtohe sopra dasors e,

In refazione alle viohdests g5 integrazion! avanzam dalls commeramie Piverione Senerale con ln now sopta
vitata ed a guetls formulata da) Mitt{gterg dell" Ambiante e dajta Tutels g T itoria, 11 Proponents I'operg
con niia prof, n. 12845 del 10,16,1005, BOQUIsita 3011 afti con PrOL 8. DG/BAR/S02/637 del 25,16,2005,
trasmetiorg v nugvs “Studio et Mpatt: dmblentala £ Pl Reeolatora Portuals' 4 Flunmicinag,

A gepuito delie butegragioni inoltrate tal Propoments, la Soprinfendenzy Per | Ben Archeatogici dj Cstie
ctaminatl | yuovi elaborap Progeiali oul pora n 7413 gl ﬂiﬂﬂﬂﬁ,anquiaita 2gll atti  pror n
DGBAP/S02/4925 dcl 14.11.200%, ddfmunicave quanio EEgLE! .

“In ralagions ol ‘aggetto, 5 comupica 2ke Yona pervermsi E by Scrivenla gl elghopart ttegrativi af Stq
it ogeeto contenensi f ehlarimensi richtos! sl “Chiadro o Fiferitents mublemiata sl Onadrs ar
riftrimeanty Frogrammarico” e s “Oupdee di riferimeants Progettugle ™

i relaztone alie Studio 4 fmpatto dmblentaia questa Soprintendenzg aveyy 2% etprasso | Praprio parers
ooni nota del 13,02 .04 (voLil 13 rHecessivamente integralp, o Fegnite deghl ineanprf infereors), con npry def
S04 {Drot. 2434,

Luesia Soprintendenzy rbadisoe guanis g commmicoto gan le note FHCCHAS, HY inviate o codesta
Diverione Generle e ghe M allegano in Copla,

57 ritfene, inoltre, CPPOrtig comimticgrs che Attoritt Pertugle by gi& provedigo ad effettuare i carn togad
rohiest da questq Seprintendenzy pay Pindividuazione g palecfondale (Foe ¢ Indicata nelln poiy del
24.12.0¢ prog P48G), Lo sturfio dey Eondaggi & in coree dn parte del Diparttmente g Salenze delln Tarrg
dell niversitg 41 Ronmig "L SEplenzie® cop i} quale Pdutoriss Portuale o istitita Appadite CORVENE e

presenze dl eventuali relfits sommerst nell'areq del figur POFtT df Frumicing o permetterne dt CONSeRyenza |7
reckpere o la tutels ex DL 42404 '

Qualora it metody Eeofisien nan pogeg dere risulras {wer leccarssiyg Profondity dat Dalegfondals o rperla
RaR penetrabllits du parta deite FEUmeNazion geofisiche dol sediment ehe o ricopranet st prg cederd con
varotage! mirati nelle gres che verranya INterassata dy ediffcazion fmok feliore grientais) o nalle gugl:
TOFd previsia ung prafondits di dragagglo che intnech; fet lineg da] Bateafondale di BPOCT oigsting,

Per sig ohe riguarda lo operazion; g dragoreio {Clueasite 33 af Lucdre & Aferimente Progeitugls) of
tibadises che fal perazion! doveramne ayvenire faite o continue e direpry LoRtrollo i archeniog! che

PEr €I che Hevayda

Pluirtticing — Progetiy i ¥irient al Fiena Regolamrs Poringls
Servlaig v, Dhirigieite Dokt sea Dancln Sandrond

Bimrioie o Regporsubile Arab. Stafinla Cancelian
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" Mutamang delle linen 4y 054 fiel seftore 4 fierd del papsy ehe, in hpse & gignia relazionate nef
28l af guadig @ Fiferimeani @nbieniaie (Quesita 40.4; ), won fembra mvrannn lewn influse
Stlle grog Areheatogiohs Poste alle spaita 4 Focena g 47 Frepeng
v Nat Chlatrimento g qhesito 33 Figuardante BT gspemt Pazsistiol o FRDIENAT;, viens DPrasa in
considerdziome 14 Bresenzg ons Paile def fupog Forto, deile 81l stramtyre areheologiche deaf
Pord & Claydio o Trattans, che CORMUNG e nan Intesferisenna Sicamene COn le Ryope apare, mg
ON M canstdery ; ‘CVentugia Presenza df pafiyy fommerst nel HATE Ghtivtans 1o antiake nfartnanee
4,

Per oty pte Hgngrdn Iz viebifity di ICCHEYD 4 Rtipvg POFto ped § collegamenyy Jerroviar thadises FHIHfD
i comuatagsy Aeliet naty gy 13,02 04 fpres HrIZ) g inolire, 2z Toinegre che Zit volte meRli ailagay
fecaiod inviay {Relazione Cererale, Shudin &l fmpapen Ambianisla, VT, ey o Aferimenig Pragettate

vigng aif intertarive Lesaniemenia pon {arag archeciogion vircolaty deg Porst oy Cltudin o Mralang,
L'attivaziong i v ETHPEC dY Ipvgpe Bresyg 5f Prwv.edrraram alle 0o Fp def Yarto o FreE8a L ANAS 3o

© Lo studio delt COrrant aitual
* Rilfeus Batimersisg
Y Caratteriviche CONrutifve dolls Jondazion; 4, #oli ¢ barriops
Y Laprofondis df Arapaeslo na; VXt setinr Fag Dains pormale
* Hluogo dt dapesite da) Malariile dragate che dovrd epsora FOMonartn o) OB Ollo arcken, g
In relazione aily Yichiesty dj itmegrazion; Averzata dg) Minisiarg deg Bents ¢ deila Tuteln duj Terriiorio «
e Soprintenderz, per i Benj Archeotogic g; Oftiz eon nptg . Prat. 7413 del 4.1 2008, i1 Progonenis
Popera gon nets pret, p, 4383 def INI2006 » Brot. 1. G794 gy 42.5.2004, acqulgie gply gy
rispettivamenye 0On prof, n, DGKBAPHS!}EIR.IE.MESZD del 6/4/200% « rrof o, DGIBAPIS{}EKMJS Dd/582g
daj 24/572008, [rasmettam, “lutegrazion alic Studle 2 DHpatia Amblentals o Plane Rezolators Portuale
Fiumiging g v Studio par ’fkdfv.!’efuazfana daf Paleofondaie 4t G romigng nar FOHESHalp ot ‘aeq Jaf
uturo poreg gy Fiumioingh '

A seguit dalis intagrazfon; hGitrate da) Proponents, g Soprintendeg,, per i Bepy Archesloglel g Ostia

NZRArTD B egpan AreR. Safyrly Cancailiay!
el h5B434435 , fux ﬂﬁf‘!&dﬁﬁtﬁj s-maii: s!ufknia.cmwnr'aH@hmicu}tumﬁ.ir
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SSRmmingti | nuovi eighoray Progetuali con mota o, 2594 del 18/4/2005, acquisiia agli aty opm Prot. n,
DG!BAPHS@SALIRM:’?E&S del 21.4.2008, sarnynicave quanto seaue;
&1 relagtonas iogpetts, si comumica ohe Soro pervenwti qif Uiflcia serivenge &N elaboray integrativi o) SLs
richiest! da gquesta Soprintendenza con POME dald 11.05 (prot, 7413} e relanvi g, Lo stugto delie COPPEIE
aftucely

" Rillevo batimemicn

v Caratieristiche COSGUIVe delfs fondazinm i ntoll @ baryicre
1 Wluoge & depovite dey maleridle dtapnto e dovea esvere sattapasto al controlin archeplogicn
Taii elgberatd chiariscono aleyne Froblematche df Impaita e strugurag; & fariscong day il per definire fo
Jutwre metingologie Indaging areheniogicn. 55 rifiene  opporiuns & S Rt che ey
Soprintendensg bg richiesio con Precedant! rate (deti 3. 02.04 - prapi} i 3, del 21,12, Od-prror. 9480 og nfine
del 47705 Pratld 13, nure inyiass d coderta Dibagiang Regionale in alegato alla poig 301508
Prot 8081 Porecurione di indagini archesfogieha Prevenive, da vealtysgrei in St Stceessive chg 5
Mpartano di seguito;
Erecuzione d carotanel (non dispwpivi S8 aonservaions i Carary) sia neil’ greg WITYEStre ohe in guefly
MAriiima Interessate dyl RUGVD poreo. Tali sondage gona Jnalizzat aita definiziong dellg Profondity det
Polaafendafa o all'onalist do; Kipo &1 sedimentt cha lo ricoprons, It base & 1l dati 31 poirauns meglio
defittre le “peraziant g effbtuarsys nelis fave 2 ad § meray che potranng dura | Witgdion: mgiulias
Frospezioni geafistohes Sabilfte sulla bave det ARi raccoltt nella Jase ! che serviranpa od individyara ia
prederzg o igreet archealogics, Tule Sf788 dovrd masery aifidain wd wna Socteld spemializzatg in ricerche

relle aree oke verpanpa iteresymta da edificarion; {Mali eco) o neile quali sarg mreviam Wi profanditg o
dragagrio che Itecahi la liney daf Paleofondale gqr EPecn oigarion.

3. Buaiora, el AoFSe deila faze 7 5 individiiro target arohealogiof g Howrd procedare af la varifica di ran
farget com caratagad, imnersiont o Sagwl dt seavo, 4 tajs Jrse saguive Iz defdnimione deffe SVERIal ntistre of
&itela dat heny areheoiogc! dg BOFTa i envgra .

4 Dragaggio vertroilare dg araheologs rofesstiontet;: o st Jine dovienng gseare Seelt! ot o draga che
Rermeitano oy oddisfare IHESLE nondizlons Imprescindibile

Relailvamente o 1afs Mdaging ¢ gpporiune comnicare che }' dutorig Portuale ke g Provweditg ag
effetiuare 1 cavotoger viehiesii du qiroseq Seprintendeanzey ber Lindividuazione aof Priegfondale (Fpes | PO )
qeindi. procadtn alfe anadisi Sedimentolagiche o g SlEnno gffetteando t detazioni d CCMPiont prefevatl Lo
TNAS det sendagel @ iy Corso da parte el Dipavtiments gt Seienre dafly Tera Beil Universits df Ronsa, "
Saplenza”, con i guale ldutoritd Poriygls frex istitnitn APPOSIG convensione 4} trming df tale stwdio, net
IUEIE Vertd individugrs ory i! paleafongate Jt EPo0a rantang, sia 1 P03t sedimenta che 1y riCopre, gussty
Soprintendenza PTG valutare, Congintaments ALl specigling OlwOlt, gugle sig g metodotogia pin
idonea per Proseguire le fndagin {Fase 2).

Fereld ohe Henarda, infine turte jo alive problematiohe Iverenti Ia reglizzazione 22l nuove porp {Wabilitsg 4
celiegamentp, Flogllocazions cantlerisics abughyg e} 8 Hinanda g Waie gla comunicgry #a guestyg
Soprintendensy nelig role swocifare, _ ) :
Suscessivamants la Saprintendenza per | Banj Archanlngicd i Ostiz con notq p. 5025 de} 21772004,
acquisita galf afti sop Prat. o, DG/BAP/S02/34, 19.04/14243 day L.7.2008, comunisavs Quante segue:

ix refazione all'oggetto, g fomunica che sony Pervendti all'Uffecio serivense (Rote del 23,0806 orot,
SBAO 3490 ¢ noig Integrastva del 20606 Prot. SBAC 012} it eloboray 7elaiivt alls "Stndto ar
Fidentificagione et Pelegfondyle - di- ey omata nel sottosunly deiltiren @l fitturs Fopn g Flumicing*.
richlesto da guesta Soprintendenza (Fase i per la guale of vedy 4y uliftno, la motg SBAO dal 130408 13
Fluricles — Progerto 6 varigue Al Plana Ragolamre Poriygle
Sevien 1y, Dlrigente Dot era Danlely Saticdrom

Funaistario Ensponsahile Asch. Stefama Cangalliart .
Tl D55 8d 2000 54 fax 055840441 9) emmi stafauja.m==1ﬁe-ﬁ@ﬁqﬂ¢ulmrsﬁ.u
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prot. 2624} Tale studio, siaborate aal Lipmrtimente Al Sciente della Terrg dell'Ukiversith degl! Spudi ot
Roma "Lg Saplenza® ¢ 3 basata sull ‘anglisi di 10 carciagg? i cui ¥ efetiuati sulla ‘erra ferma (carotagegl
FOAL-FGAS) ¢ 5 nell'ares o mate che sard vecapaty dal nova porie fearotaggt FG2. FGF & FGID. T
risuliar} delle indagint ¢ delle rélative datnzion hanne permesse di individuare i Lategfondale i efa
romang (2000 gl BP ad ung qucta oscillante tra - ;. 13,7 festremitd est deof BOrich 2 - m 19,7 festremita
ovesy del porgg). '

 Congideraio che nagli elfaborafi det 824 viene In piik prnti ingdicaia comie livello del fordale day Juturo porto
'a guwott di -m, 1O appare eidense che § dragagel previst noy Interferitanno con it Paleafondyle di epoce
romang che gizee ben 1.5 7/59.7 it in bogsg o quindl con eventuali resti o POHHT ohe polredbsra etsere

Prot. 7413 ed infine del 18 04,08 Prat.2694)

Per ¢io che riguarda Ig seconda fase o indagini previsia Sempre nelle nove succitate Mliieto
sorivente avevy richiasio la realierazionu, gye opportuny, di prospeziont gecfisiche stabifite sulla
base dai dali raceold nelia fase | per individuare [a Presonzg di evenruali target archeologicd,
Nell'aventmuailtd che i mefedy geoflsive naw Potesse dore risnfiat! 5 & Proposio di prgceders coh
eventuali cargtags! mirart nelle araa che Verramte fnteressate g afiflcaziont fmol ece ), In reluzione o tali
problematiohe nel chigrimens wviat (protSHAC 4012 dal 5.08 R8) dall’ dquipe cha s & eecup @ deila
ricostruzione del paleofondaie appare evidente la non afficacta, nelly Rosira sifiarinze, df metod? di
rifevaments geafisico per U dndividuagione 4y target archeologiel, Precedonst Arospenion gifatteate da
membr delle stesra dquipe sa nal trouie ferminale del Canale g; Fhumicing gla nefla thazio gt mare
BRitstante le foct det Tevere (alveo sottomaring del Tevere) Aonng, Infaitl, dara exitg nagative,

Stante quante sopra detto st Fitleme, pertanto, che e Indaging archeolopiche debbans Filpparsi nel
SEguaple modp:

ZTfase. erecuzione, preventivamente atla realizsazione delle opere Stritbarait (ol ece ), di tardtaget (ohe
raggitngano le gyote del paleofondale remana) selle areq che varranno Interassate da tal: ediffeaziond Ci
permetierg o verificare Iy Presenza [positm dt eventualt relipi che potrebbers egsore dannegeiar

5 € quesia condizions impreseingdibile
Per cié ehe riguarda, Infine, tutte la altre problematiciie ingrauti la realizzazione del nugve poric (viabilita
di aollegamento, ricollogaziong caniieristieq abusihvg 2ee,} i rimanda o quang 4 comunicaiv da qlesty
Soprintendenza nelle mote Shoctiala

Lz Direeione Guangrale per i Beud Archeslogle, apquisiia Ja  valuteaiona rasmessa  daila
Soprintendenza per i Ben| Archeologiol di Qstin, iresmettava, don nota n, 11569 det 3/12/2006 alla
Direzione Genergla competente, il seguents parers eequielto agli at al Brot 0. BAP/S02/34,19,04/22199 dal
03.12.2008,:
“Con rifevimanto wlls apere i progetie, Ia sortvents Direzione Generale vigho f parere ress dafla
Sopririendsrize per [ Bawd Archeologict @t Gsiia cort a4 mota n 5023 de) 217706, corcorda con le
indieaziont ivi contenge. *
Per quant attiene al quadro yvincoliztioo [a Giunta Reglonale del Lazlo, con attf 0,856 del 2810772807 o
11023 del 21/12/2007, b adottats i “Plano Terrltoriale Pagsisticg Regionale”. I PTPR ha articafate il
Paeseggio in Sisteri ed Ambi e ha definite (& faseia costiers, imteressats daliy Variante &) Plang
Regolatore Portuale di Flumdcing, soma Paesaggio Naturalg ¢ Normerar.21) la cut tutela é valig aglla
valorizzazione def beni ed qlig congervazlone del lore valore anohe mediante lintbizione &1 Infriative a4
Fiumdeing — Progettn o varim= al Flans Regalatre Porraste
geTvizio V- Cirigente Dathas Dandale &gnfrom

Purzlonarin Respeniabin Armh. Eiefanis Caneelin
ITel. D/F3433415 - [y D&SEAY 4418 a-msu'].'stﬂﬁn:‘a_c:ncﬂrrm'@hmlﬂumm||'.|L
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Bervizin BV — Qualitd @ wyisia dw Padzigpiy
Yia Baa Mishalz, 22 - (151 Retna
Tel, M/ E2a34584 - Pgy L PREFAE

riferimento alla documentazions Mtegrativa trasmessa dall’ Antorgq portuale net mesa g magglo e mel
mese dl oitobre 2008, ha richissco cont nota 1.34,19.04/14249 def 131 108 alla Regiome Legio.

Dipartimento Territorio-Direrione Regionala Tervitorio ed Urbanistica  chiarimeny N rmerito alla
“conpadbilits dell’opers cop Bli obisttivl i tyfela ¢ di mipHoramento delly quality da] Paesaggio

individuat dal PTER delig Regione Lazio, visto che Part33 0.9 — protezione delle fasce costere teriitime

. oSt resifar “Fravie parere dell oregne Preposte alla tutele del vingols BONG consengife deroghe

- per I8 gpere pubbliche, per le attrezzpfive portuali.. per tutte g oPere la cul esecuzions dahbe

ssere nacessariamente localizraty net VeTritor? costieri,,.. "

La Regfone Lazio, con nota n,2313211 del 04/12/08 acquisita agli atti con prot 1.34.19,04/45 el
04 /51709, he cormunicata il seguenie barere; Con notg dap § 371172008 31 Servizio [T della Direzione
Genorale per Iz gualite e lo futely doi presagmio, Parte ¢ Igrokhitstiura coRtemporanse, ha postg
alla serivemie Diresione N quesite cirog Lammisnibiling Rell'tniervenio G8eHo in rapporeg alla
preforiziont del PTPR  Con Swocesstva  noty  def  [BA1/0008 fdutoritds  Portuale a4
Civitavesehia, Flumicing g Faetn, Flumicing o Gaeta, ha wasmasse g% elaboras costltuent! lo
Studio di tmpatte amblentale del Progerio del Porto commerciale, 48 reallzarsi tn destrg della foce
del canale & Flymioing, L'intervann, -ancerche sesondo 1ma Aiverss Configurazione, rienira g

consigha regionale n, 497 det 22/12(1998, Lapeq o sedtme della sbutture poryale Yisudta, par la pare
ricadene sul Demania maritimo, soitoposio o Viieoln passapaisiien per gffetto dell” ars, 147 lattara f'q" dof
Digs 4272004, ¢ quings Fssopgeltata aily relativey discipiing g tureln Prevista daf vigentg Figne iz riiariale
PAESISHCO, AOACHS, in vegime o sabveguardia, daj Prep adadiate con DGR 556 def A5/072007 2 gmi,
Lambito & gliresi dwciplinaio dally Rermativa &l carattere geperaie & cut all'am, § dat. lecwe
regionale 57108 5, 24 2 smi che ditpone ira altre ") Previc parere dai organs preposio allg
tutela del vincalo, sano conseniile deroghe pey Is opete pubbliche, per Ie airezzatiore poringli {3
Okere tutie lg cid ssecuzione depbg sSsere nscessariamentie localitzeta #el tervitors costiert (),
Tale dispostzions 4 aitrest Hekiamata dgai comma & art, I delle NTAZ def Vigente PTP, noncie duf
comnic 2 dell'art, 33 delle NTA del nuove Plons Tervitoriale Paesistion Regionale. LI0 posia
oo conts delfa natu (¥ e fl 'y EHIC & 15 Serfire oo Tier. e 2ol wgritn o rifigne glze oy

con nota m, 000125 dal 12/01/ Sequisita agli atti della competente Direzions Gengrale al prot. n
34.19.04/844 del 20.01,09, ung Comunicazions risssuntiva dello stato atiuale deltiter dejlg pratica
relativa al nuovo assettq bortusle avviata nel 2003, “Pep ek che Higuarela iF nyove REsEND portuale
guesta Sopriniendsnza gveva Mechiests df effaruare una ferle di indaging archeologiche nell' areq
del futiro pore (2a in areq forvestrg she mavitimg) pep verificare, stante la searsa distanza
dxilimbocce deil'untop porto di Clawdio (i, 1-1.4), l'eventuale presspzs di preesisignze, ,
Pluznicing - Froges divesionts 4t Bang Bagmlaiom Formale
Hircrom)

Pundonaria Reapencabile Arh, Stafnic Ciltioel ez
(Tel. OerBRdadans . gy QST3434418Y o paalls wedbnia cancellisri o joninralif
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archasiogiche (relist): 1aif Indagini sono state suddivise in tre fasi successive (2 veds da witima Ia
note del 18.04.06 prot. 2694 ¢ cia] 21.07.06 prot. 5035 invigte ‘anche a codesta Direzione Genergla),
m particolare., FASE | -Erecuzlone di carotage? per la verlficq dejlg FUOLE o cui gigce
palecfendale di spoca romang € per valutare in possibilig ¢ sffettuare successive Prospeziond
geailiiche, FASE 2 - Esecuzione, Dreveniovamente ally realizzazione deile opere strutturali {malt

eC0.), di carotuggi {che raggtinganc le gquore dej Palzafondagle ramang) nells arge cha Yerranno
" nteressate da tall edificazions, Cid permetterd dt verificare g Fresenza in ity di eveninall relizs
oHE potrebbers essere danneggia dall'infissione dells pataneole Previsia per g realizzaziong dei
moll o df eventuali alpe srdture, FASE 2 - Aststanzg @ futte le gperamont di dragaggio che
JOVrERRG avvenire soo 1} continio e divgrte controlio i arehealogt cha ESamineranng | sediment
wSportatl 8 verificheranne Peventuale precenzg ot materiall antich! gigeensi guote g ale i
guella del paleafondala rOmanG; perignte dovranng essere Sceitf tipd df drega ohe Permeittano i
SORRISfare guasta condiziong Impresoindibile, po Jasg 1, la p inportants, & siata coneluse serRza
Che siane smerss Preesisianza anilche e sop 7 individuazione Jdel priecfondale df EPOCa romany ad

Jase 2 (cha dovrd es33ere realizral prevenrtvaments alla realizzazions dells vpeve siviiturals guali
mokl eco.) ed alla fase 3 fehe dovrd essere coniesiuctie alle oparazioni dragagpio dat nueve
bacinel. Le qrivitg previste n tali fasi debbong ancore essere realizzate (51 veds nota dal 27,0706
prot, 3025,

A seguite della rivgjone topramenzionata def 18.12.08, ed a integrazione dajls precedente nota n,
000128 det 12.01.00 1z Soprintendenzs per 1 Beni Archeologici df Ostla, hta trasmesge une ulter|ors
neda m 000137 del 21,0109, acquisits agli atti della Gompatente Direziona Generale 31 Prot,
n,34.19.04/1025 dal 22.01.08, dasguntiva delle stats attuale dellter dellg pratica relativa a] RUovo
asgetto portugle con una specifice rendiconto sull'analis; wasportistica elaborata dall' Autority
Portuale di Civitaveschia o pervenuta alla Soprintendenza i 1711.6% (prot, 1, 7138) che interesgn
gan parts del temitorio di competenza deli’Uificio stesso, Sy tale analisi wasportistica la
Soprintendenza ha tapresso le valurazioni dj sépuito slencate Precisando clg aseq "stlta appena
genericamente dafineats neghl eladoras; brogettvall invigs Tal; vahulazion] verransg glencate,
esaminando le singole Prevision! provedends per ambift lervitoriali de Nord a Sud

Flumictng Nopqd

Morto- Via delle Tdrovare 3i Fiumicing Fiale df Porto e come indieata a p. 21 delln relazione g
appreseniate nella Tavola "Rete defin PIOGHE R (headro df sintest (411 2008)" considerate cite
fale assa attraversa aree archenlogicamente sengibill, 5i ohigda Mesecizions o Sorduge;
::rcﬁeafagfai praventiy] of oyl eFite & subordingo Favare deliUificia serfvente; agtongione g fa
modalits di recilzzagone @ 1ali sondaget poiranne eseere Precisate wna volla elghorags io specifics

Frogeltn che doved essere presentats ol Uficta Scrivense,

&
filerising — Progarms gy varlent a) Fiang Regalavs Portupls

evizlo TV~ Dicigente Dathagn Dawdele Sandooml

Funzionariy Reaparieabils AR, Stefinia Cancelliar
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Servizio IV — Quali = n) bz dof Pasangein
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Finmicinn Centro

. guest'ares fipurano due arée archeclogicgmente sensibili La prima é gig inferessata ol
Frogromma Integrato (L. R 2297)d1 interventa per la  rigualificagiens « la ricomversione
wrbanisticq del terriiorio Flimicine Nord - Pesce Luna in variante a7 FRG vigente adorara da
Consiglio Comtunale con delibernrione cotisigliare n.59 del 37,.03.03 o Poriato In Conferenzy de

Nervizi def 30.07.05 (Parere SEAD comunicate con nota pros, 3024 del 30.07.03). La FECONAR invecs

Fiumicino Porto- Ortta predisposto dalla Provineig; g Roma e portata iy Conferenza def Servivi i
20.12, 07. i Corridoig collega fI centra do} daese (via della Foce Miotng- via Carlo Forte) con g
Iinea Ferrovigric Regionale FRT in PRossimita della fermaty o Pareo Leonardp, Nei tratto i#fzigle
da via Carlo Forte Jino ail'incrgcio can via Cocelg df Morio if Corrtdeio #i adagia sulla viabili
esisiente q trafico Promiscus proseguendn Dot I sede riservaia Sfruttando i sedine della ferronvia
dismessa fine afltax Stazions di Porio, dn dove Brosegue fino oll'aftesiozlone fnale nei presst dotln
Jermata B8 4 Paree Leonardefvin delia Comnamﬂamnfe). Per la prima greq 3 rileva ssgere

Stato, la tragformazione de sedime Rerroviaria in agse Vietrio) tale situarions caparterebbe guind;
‘@ ereazione i un puove rafto di ferrovia con un CEETIVID per g stuaztone @reheologieg ed
ambiertale deli “ares,

Nello stesse modo & da respingere M proposiy di wn HOVe asse viaris collocatn trg | ‘autosirada
Roma.- devoperto g Flumicing e Ig vig Portuense in guaney Avrebbe percorsg analoge @ gueljo
brevisis per if Corridote € 5 dalla staziona di Pareo Leonarda dg via delig Corena Boreale in
Arezivne del Porto Comrnereiale. :

Fiumicing Lol Sacry

Par guante rigrarde lnloocalits I la Sacra if progetio prevede, in relpzione #lia "rete Vigriee i
2cgegsso ol Porto” un imtervents 4 Hgualificazione » #addoppio & Via del Faro, Tale intervento
reada in aree di aceveseimento delle linag of casta aniicg, e quingi ricadent], in gposy ropmianrg,. Ju
AMGiente maring e pertanto st esprine un parere @ massima Jivorevole, Ancore i localing Isolg
Sacre, i progerts prevede, in relaricne al "y 2 moblfits" fa realizzazione i un
Parcheggio per nodo di seambic gomme s Sarima in areq dF interesce archeclagico ai sensi dei
L. Lgs, 42/2004 ¢ sucoessive madifiche ed Integrasions. I stte, infatti, conservg el sedime edifici
sepolorali partinenst &ll'ssiesy RECropoil di Portp. Pertewso st ritiene yon comparibile rals
localizzazipna cke, peraltro, tragformeredhe § loy wericoll in un parcheggia par autoveicoll, in un
coniesto ambientale di tipo rurale, )

I Moy L sintent delle rate delin. (g™ in Droln Sacra, preveds infine, le Praposte i un

17
M Migitia - Progetts 4i “Atients of Piane Regolaione Proertig e

Sarvlzin Bv- Dirigemts Doteam Diansois Sandroni

Funzionars Ragpeesabife Arch, Stefanin Capgelliar

Tel {8/ 8434425 . fax ﬂﬁﬁm&#]&} gemuails rﬁgfanﬁhﬂﬁ.ﬂﬂdficﬁ@bﬁﬁmlwmﬁ.ir
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Servizie IV = Qualitd tutela Jel Pacsagpior
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XIL Mupicipia {Rema)
Per cfd che rignarda i tratie vigrio compreso g Vitinig ed Ostia Antica, con specifico riguardo
ail'ativazione di tre nuave siaziont o jermate dellz Iineq metrapolitang Roma - Lidg, previste in
focalitd Giarding di Roma, Acitla Sud € Madonnetta, s Ja presente che 'intero a88e Viario ricade in
UAZ 20na 6] estremo titeragse Serico-archeslogiea {ben tastimeniate dallo scove ANAY effertugio
@l Km 18.00 della 8.8 vig dal Mare stezione di deilin o da altre varie attestazioni g nsediament]
" abitattn connessi alln Frequentazione secolare dely arteria di collegamensy fra Roma e Ostig.
Nell ‘eventualics di wng progettazione dgfimitiva di una rete organica df mobilitg sard necessaria la
reallzzazione @i tumerost saget archeologici prevensivi Propedeuticl oIl 'eventuale rilaseis 2t nulla
osta det parte defl 'Ufleio sarivente,
Le modalirg tecrichio-scientifiche dei Sondogei saramo valuigle o precisate solo of momenza delty
preséemlazione g guesty Soprin tendenza dei progent A viferimanio, comvedati da documentazione
SEFTI T,
Pariment) per e proposie del meove asse viarie M collsgamenio ool Nuovo Ponge deliq Seafa
ricadendo anche guesti tn zona 4l elevaio interesse archeologico ai senst def Digsd2/0¢4 ¢
successive Integrazioni a moedilcarioni o dovrd procedere gf accurall fondaged archealogie;
prefingnart text nd accerture la @chilind defl ‘opera prevista,
Fer cid che riguarda infine larea it prosstma ad Osiza (Via dal Mare Svineols Cinelengd, Via
Calza e Via del Mare-Vig def Komagnolt) areq estremamente sensihile da) Purto di visra storico-
drchaciogice ed in parte FONOpRorta @ vinenle archeolagion ai sensi de] D.Lgs 42/04 pap in Jiiale 8
previsio nel progetto 1l porenziaments degli assi viari asistentt ¢ Ig realizzazione di nuovi assi vine
cosi come indicato nelly Iavelq” Ha_mohil P sinfesi” (117 1.2008} 2 nelie
tavale " Siste i mobilith” (10, 11,2008).5a70 necessaria ta reatizzazione o segRi archeologios
prevenitv, 2l cud esito sgrg subordinets i parere dalf "Uielo serivente; ‘esfensione a le modaiig ai
reqlizzarione i falt sondeaggl pofranng essere DPrecisat! af momento delia preseniazions a guearig
Soprintendenza dello specifica a detragliate Progelto inerente [ arag,
St precisa ghe ri ¢ sondagwi archeologiet preveniy tHdicati nel pregents parere saranng, come 4y
consiets, g iotale carico della cammittonzg,
LalloTa Direzione Gemerale peor 1 Reni Arvehoofogloi oggl Direzione Generals per e Antichits #pguisifa
I valutazions trasmessa dalls Soprintendense per ; Bon; Archeclogici di Ogtla, ha TaSMmeaso con nota o,
732 del 23/01/09 alla gHora Direzions Generalg et 1a qualitd ¢ 1a tytala del Paesagedo, architetfurs a Parte
contiemporanes, i segquents PECETE BOqQUisit sgli aty gt Prat. n34.19,04/2418 de] 1902408 Con riferimenty
alle opare Ia Bragetto, I scrivente Direzione Ganergle, o ; Barert ragf dalia Soprintendenzg ber T Bery
Archeologiol di Ostia con Ja note w135 del 120109 ¢ n317 del 190108, concorde con Ja valutasiont ful
EEDTERSS,
Lz Soprintendenza per i Repj Archléettonicl, per i1 Paesaggio per le Province dj RM-RI-V'T,
ha trasmessa com nota n, D0OL 828 dai ZTIHII{I'H',Mqu.{aitg agli atti dafla coilpetents Direzione
Generale con nota n.34.18,04d/ 1542 del 02/02/09 i1 parere qui di seguite ripoato:

Prot31698/R det 12.7.2007 . prot 13956 del 27, 10. 2008 ricevuta con prot. 936 del 14 112008 ¢ [z
neta prot 14700 def 12,11 2068 rcevaia com prot 1931 def 412 2008 con elnborap graficd datati.
100112008 ¢ 1.1} 2008,

Fiumiging - Prozeitn gi varlate o) Pt Regodatore Postiale

Servlzio IV Dirigente Do e Danials Sandmmi

Funzivnario Responsabile Amh, Biefinia Cavecllie

ITel. 06r58d5dais . B D6M823441 5] mprnd], mfar:l‘s.cmnenhﬁ@han{cultumh.it
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Inolive, sulla boge dy quanto appresc e verificato in aiy o in una serie di sopralluoghi e incontri dy
levvoro com | Jungionar! e dirigent! incarieati dt elcuni enf interascar alla questione, oltre cha
Presso cadests Direziona Generale, presso In Llirezioneg regionale Amblante ¢ Cooperazions e f
Popoli- Uficio dell'4ren Valutazione tmpatte dmbiengate e danne dmbtentals deitn Regione Lazio,

{heesia Soprintendenza, richicmandes in genergle aloyne Perplessily e le valutazion £t espresse
nelle note del 4.4, 2004 prol 1429604, del 3013007 Prot. 2227314 e def 34,2007 prot. 28385/%.
sulla Base delle nuove spegificazioni e approfondimenti  fornir daii ' dutoriis Portegle
CORgegrentements alle Holleste Scaturite del soprajfucgn organizzaio dal Gruppo Istruttore deiln
Comtmissione Teemive i Verifica deil Impatto Amblenrale dal Minisiera deif Ambreate g goltn
Titetn del Murg — Dirazione Generpls Per la Salvaguardia Ambiantaie. efferuat i data [.4.2008

d¢l porio, In progetiazione dovwé garantire elevara qualiss architettanion sia dofl ‘tnsteme che delle
singole realizeasioni, in mode fale che anoche ogni lokto funzionafe, qualors Iy reglizzozione gia
Poridia avanil von suoceysivi Jinansigmenst tn e sion brevi, dovea Frevedere Ueseonzions 4
segment! compiut o Frogetiaziont anche dJf caniiere, logistica o Mevimentaziong lerra o materiqli
particolaymente  controilate, Malttendo I atfo  ancke opere di  mitigozione ambientale o
pacsaggistica temporanss, af Sine di ottenere ig Maseima  atienzione per i COREESD € per le qrae
limitiafe,cosi da assicupare Per tutta In durata dells realizzagions un Livello d¢ Fuclita paesageivtica
approprisia anche alla valenza de; Inoght ctreastans,

In partivolore, per quanto riguarda I realizzaziong def molo hord dovramna esgeye Praviste opers
e prastdf atti @ gurantire g qualitd paesageisticn nel rispetto dell'ambiro Hmitrofe delia lineq d;
cosin antistante Ja Temta 8 Cocelg di Morto, comprendente ia Villa Torlonte dosta Casettn del
Pescatore o Catamarane,

Detta zonq & stata recentemente oggetic di aftenzione of ¢ stata huelatg do guests Minisfern A7
Mguarde s ctane le note 340834 ¢ 3406404 efirambe del 91,2008 con 1p guali guesta
Soprintendenza ba inoltrata Nawvip 4 pracedura, rispeltivamente ai sensi dalt'qrr, 14 del D. Leg vo,
42/2004 per (i bene denominate Casetta def Pescatore o Cigmarano e Lago di Coccia di Morta

Per i viconoscimente di rutela divetta e, af sensi dejf art, 46 del medesime Decreio per wun 'gren o

viicolt ohe prevede ung arfivolazione in aree solioposte @ tutele diretta ¢ indipatey con  unp
Perimetrazione allargata delle zone interassate dalla tutels indireita, fino af confing con Fabitato
Focens: la vig Ceccia 4] Morto e i mare ngf setiore a nord delln pinery ¢ tornprendents dull ‘altro

ig
g- Flurnicitig - Progetto di variama 2l Plass Regnizmys Bortusle
Servizla [V Glttgents Dothsud Danisle Sendren
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Pettanta ¢ intenzione di questo Uificio dare comunicazions dell ‘avvio della provedura in guestiona
agli inreressati, ohe prevede in via cauelativg la necesgita che gualsiasi ntervenio sull'areq sig
Solieposto alla preventiva autarinzazione 4 guesta Soprintendenza,

-Con la dafinizione delie modalttd i tuieln, si iforma codesta Dirgziona che larientamento Ji
questo Ufficlo, In merito agli interventi previsti Mguarda af tracefaio di trasporto pubblice su farre,
2 quello di vabstars Vopportunitd nelle fuccessive fasi Frogenazions, df chisderng ia sostifugione
con solurioni alternctive Ji irasporta lsgeere e che il racciato sia eventuaiments allortanato dai
confine con vig del Pesce Lunag o trasiato verso sud, pargileiomente g ials vig ¢ barpendicolarments
@ via Coccia di Mo,

Per guamio mitions alla documentastoya Intégrativa ricevia da quasto Liflelo invludente anche un
plano generale dalln vighilith o collegament! pubblici, si evidenzia vie d tratio che interessa anehe
# comfine della Temwia i Coccla df Marig, Mngo Uomonima vix non POIra Iiteressare cop
allargmiments tale Propriatd mtelma

Per guano atttene alle revisions del tracclato Viario di vig Forte & Traionn o eveniuall altg
callegamenti pubbiici rel corridolo refative, dovrg ESSEre Earantita pavticolare dgttetizione glle
progefiazioni esecutive, tramandosi si zond df particolare Bregio amblentgls, paesageistion a
archeologing,

{ potenziamento dells vighilita zer i prevists nuove ponte da castruire coma raddoppio del Ponta

2 Glugno, stante Iq presenzg dal eomplesso monumentals della Chissa del Croctfisso e della Villa
Cuglichni, dovre essere realizzate in moda tole che le arterie viorie, i raccords ¢ {¢ rampe non
YEREANO a costiruire elament! di barrierg visivg separands la Chiesa dal Crocifisso dul parce deily
vilia e siane gl Contempa rispeitost anche alf ‘argine e delle alberapire Wi presentt,

In gemerala, per guanto Higuarda ¥ territario comunale & Fiumicing, competenza di guesio
Lificto, nell'ambife deiln Planificazione territeriale e infrasgputiurale doveia @l previsto
nsediamente portuals, doved essere prevista g realizegzione di chere di compensazione;
particalare attenzione dowrd riguardare lindividuszione di ampig specifici o sistemi wunitars per
Wit futura progeitazicne degli interventi o ngualificazione: ad esempio relttivamente ol sisteme

Huviaie e dutie acgue di Bonifica o ad ai eventiali contesti proposti, Eorre in esseve interventi d

guaiitd dal punto di vists arcfzirermmc@asmgguﬁm ¢ botanice (ponti, banechine, masciapledy

Consighio Superiore dei Lavort Pubblici neil ‘adunanza del 30.07.2004 no Frot 208 &, faits salve
lacquisiziona & un EVErfualie successive parere delio stesso Consiglio, sulla bhase delia
Aocumentazione integrativa prodotta dall 'Autoriis Porruale;

Jutta sefva Dacquisisione del parerg favorevole della Riservg Naturale del Litorals Romane per ig
varlante ol PR.P. 2 le eventualy apere connesse aila reqlizzazione del porte co mmerciale,

Jatta salva I concessions @ella deroga per i ren Hzzazions del Porta de zarte della Regione Lazig
come previsio daila vigenta normariva def PTP vigenia e dad PYPR qdottate,

0
Flumicing — Progetio di virlznte st Fimo Regolanira Bopnle

dervigio [y Dilgente Battae Dinfalg Eindion]
Funzlonany Rasporreabdie Arch, Stefania Corvae ] beri
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et quanio di competenzy ritisneg gy Paier considerare avonissihila s larga magsima In Proposta di
Pariante al Piano Regolatore Poriuale in oggetto,

Per quante atflene ai suceessivi Hvelli di progertazione dai Porto e di tutie le opere allo stesso propedentiche
¢ correlate, gueste Ufflolo sf riserva di esprimere i velativi paveri @t Sompetensa,

CONSIDERATO che l'allors Divezione Generale per i benl architettonicl, storlec-artlstici ed
Btnoantrapoetogle], 2 conelusions de "struttorfa, ineragte [a proceduta in oggetto, ha =gpregsn il sepucnte
‘parsre intriterio (trasmesso Con nota prot, n, 4220 del 20/02/09, pervenuts altg allors Ditezione Generzls
per i3 qualitd ¢ iz tutely dal Pacaagaio, Farchitetiora o Mare contermporanse  ¢on nota prot. 3978 del
243109

" In ottemperanza af D.P.R. 233/2007, art. 7, comma 2, jerti) i Fisconire Ig richieste di codests
Direzione Genarale relativa al progetto in Grgomento,

Al rigugrde la Serivente, congiderate  guanto espresso della  Soprintendenze rer §{ Beny

Titola ¥, rittene che detra varianie possa cossideravet A larga massimg animisetbila, purche nef
Swccessivi Hvelll di pragetsazions delle opsrg propadeutione e corvelate afla realizanzione dogli
Intervens progravmmatl ia Prevenitvamenie segquisilo If parere defly compelaiie Soprintendeiza,
La competents Direziomne Generale, sulla base delle ciiticitd emerse nel sorso dell'istruttorta (“scollamento™
del PRY rigpatio egli stoament i dianifleazicne, {1 PTPR del Lazice g Piani di aviluppo, efo di settre corme
quello deght Aeroporti df Rome » n medio o lunge termine 2015.40- & della Provinea di Roma - 11 Comridoia
5 ) e delic.problematiche svidenzigre dalle Soprintendenzs compolenti per settare, ha promosso ed
OTganizzatD TuMeror] incont effottust pregso [a propeis seds o presso le sedi degli Bnti coinvolt] nea
provedurs che & sono resi disponibili (Regione Lazia, Uffici del Mibac, Minjgera deit Arabiente da])s
tutela del terrftorio e dej mare.Comine di Fiuraleino, Autoritd Portuale) fimaliezat! ed approfongire
ubieriormente, in particolare gl aspettl velativi ai previsti infervent! infrashrutturali della vigbilita o goThma &
su ferro.

Nel atrso di guesti ineenms ba avuio AYVio Una ricognizions », e quanio posghile, un confronto dug piani s
brogett posti in egsere daghi Bati wabblici « privati attivi sul territorio (Provineia di Reoma, ADR, Consorzig

1) il previsto trasparto su ferra che dovrh eesere sostituite som soluzioni alternative di traspottn leggero, raso
quota stradale, per un minore impatio vigivo, magglote flesnibilits e per oitlmizzere Putilizes def sadime,
enche da parte & mezzd speciali, in wn territoria Pparteslarmen be conigestionaty; 2) il traspoito previate su
Totaie in via della Foce Micing & steto accertats che nosm Puo eseers reelizzato, in fuentd atfraversa nan zolo
Varea vineolata con DM, 27.09.2006, ma passa ancke sopta la ferminezione dsl molo settentrionale dal
Porto di Claudio rivelato dalla serfe dj carotaged apeguitl tra il 2006 od il 2007,

3) 'atea teadente all*interns dal comprensotio vincolate def Porti di Claudio e di Traiano, imteressata dajla
brogettazione, tultora in corso, 3 eura delly Pravineia di Roina, del Comidoia €5 3 vishilitd pubblica (au
rofals &0 su gowmma) & una zona, di rilevanre valenss archeologica ¢ passagoidtica per la presenza del canale
ol bonifics, enlla quale venivanc & B0VIappory in mode wion chiarg due ass! 8l penstrazioneame viarig ed

4} Ia propogte di dewsolizions di 1 vaselio ferroviario, costrtite nei prisai amni del "800 ed oggi dismesse,
per rettificare {] traceiato del Carridoio CS wellz zona litritrofs alls staziane 4] Paroo Leongrdn Eiiunaiatoz :

Filmicing - Brogetts di varlste ml Fimsmﬁlaml’mum
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dalle Farrovie; Ia demolizione nep & realizzabile se now previp “verfics di mieresse di bene culturale™ da
porre in essere da parte degli tiffo] miristeriali;

3 I'tmposizione & vincols in itinere, diretta ad indiretto, del bene denorminate “Viiia Torlenia o Caseitg dot
Pescatore / Catamarang "' | Lege df Coccla di Morro e Pinata,

‘Dorto, paraliala a via de! Pesce Luna;

7) nel rispetto dei vincali sopramenzionati le condeguent! modiFehe plattovalumetriche & viarie do] Piano
ntegrato Peece Luna, ol sard oggetto df successive valutazioni o pareri:

5) |z possibititd df realizzare uns metropolifana leggera in adiscenzy a perimetro dell’zeroporty nella zona
di via Coecia df Morta, gii bonifics Torlonda, nal fenmtative di migliorars 1a propost della reta
nfragtrutturale; la realizzazigne risWlierd poseibiie 24la a seguito df una verifing tecnica 9 del rilascio deile
cutorizzaziond degli Bnti campetenti ADR ENAC,ENAY,

) Is interferenze 2 I correlazioni oon is Tets infrastrutiurale nel settore nerg <he i polrehbarp verificara
tiells fase attuativa del Plons a ungo termine dell’ amppliaments dell’zeroporta Leansrdo da Vinei ;

10} 1o state dell’are por QUENIS attiena i raddeppio dal ponte dslla Seafa ¢ del nugve ponte eul Tevere try [
nuora Flera di Roma e THeotia, a curg dal Comuna 4 Rorma,

1) lo spostamento dell’ impiante di pompaggio dalle Reffimerin g Roma, indicato datit® Autority Portusle o
Urevists nal PR, dell'attuale linea di baitigia nells zgna limitrofa a via Pesce Lima;

12} 1] perieolo di uno smatyramento dell'attusle sonsoliduto TFpporto tra il tessuto wrbrno storion {l'anticn
Borgn progetizto da . Valadiet, la chiesn &i 8, Marin Porto della Salute, i resti dafla deicenterca torra
Aleggendring, fs viclos chissa de) Eroeifisso, &te) | il canale portuate o il npave porto.

A seguito dell'lntegrazione spontanea dall’ Antoriti Fortuate, redatty ot roncerta con Il Comenme, del
26/05/09 prot. GO0SY8Y e tragmenss alia competente Direzione Generale in data 03/06/00 Prot7248 {a
Soptintendenza per i Benj Architsttenici, per i Paesaggio per 1= Proviuce di RM-RI-VT, ha
trasmesso conm nota n. Q0O) 1309 del 08/07/03, 2eqnisita agli attl conm prot. 1.34,18.04/0404 daf
13M7/0%,0 prrere qul df segnito riportato:

guesto Ulflelo ko esaminaio ig doctumentazione Integrativa irqsmetea, con noia- 2 frma congtunta del
Comune & Flumicing g dejl Autaritd Portuile, da rafe £nta con prot99ES del 26.5.2000, reevirg con
Prot Y477 doll '8 6.200%

Freso gita ded ehigrimenti nalig SEERA forniti, in premersa 5i ritiene df dover precisare alennl asperk
barricolarmente significai refaslvamensa allg Tay § -Zonizzazione Bortug)e.

Nella stassa & evidendata I'oreg & Aestamento “sea-lines- stazions ot Fompaggie”, in effew;
bidispensabile segnalare che Ja stansg ricade allinternn dat Berlietre interessnio dailn mocedura gviaty
A guesta (Hficie, dl "araa o wutely indiraita” della “iiily Torionia® detta “Cosetiy def Pescatore” o

Catamarano™ ¢ lage df Cocsia A Morto Al riguardo g rektama attenzione syl Jatto che negli eluborasn

individuggions catnstate *iportate nell'anis deliy Proceduira di area dF purelg indiretta of tali bewd, in dara
12722000, Prof.n 2889 per merp Etvore maleriale pon sono srate oitate alowna Partfcelle catasiair o
consegugnicmente, la perimetrazione defl'areg gf deve intendere extasz daila vig Coccia di Morte funge lg
via Pasce Lung fino ally linea gt battigia, Nel mesico Segunird regolave somuy

Seuizig (- Eviganta Fott an Danisln Smrwtron,
Funsiotario Responasbile Arch. Stafania Cancelfiar
(el OSEBL34d95 - the DdrRdaq B} -qmail siﬁm,mndllhf{@bmlwllumi.it
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Appare UpPOrng acguivive dall ‘Ente interessato alla Feallzzazions e alla gestone delip stassa, informagziont
@ specifiche tecnico-impiontistiche sully sigzione di pompageio, suila sug focalirearione e sulls Jossihiii
seluztont df collocomiona ‘nella zomn per la gressg individugtas wel Piane Par quante aitisnas gqilg
decumentazione fnlegraiva ricevita, velativamense alla Yabif a LiEs Ifcl, st ribodisee

La Seprintendenzg per | Benl Archeologlei f Ostia con nota 5 4284 dei 01/07/2049, acqisita agh at
con prot, n. DO/BAR/S02/34,19.04/8955 del 07/07/.200¢, ha evidenziato quante segue: 5 oominmica ahe &
Sare ricevita de parte dell’ dutorita Portvale.. In nuevg documentazione reintivg alle prodlematiche
smerse nel corse della rivnions del 23/04/00, 5% prende ailo che negl elgborati....2one wats varima g
Frevisioni pasportistiche..... originariamerie veriang 4 Sovrapporsi in modo mom chisre due gerl G
penetrazione; [ viario od ? Jerraviario.. Nella variante Proposta il 2 assit si € sostituito un e agke. fohe
iealoa lattuale Vie Lags di Traiang.. ) Pertants questa Soprintendanza .. ribadisoa che non poiranno egsere
Ferlizzan ufieviom usei A% Penaranione... Per ¢id ohe riguavda la restone Fravisiond rasportistiche g
rimande o guania g comuntoats con ig notad SBAC del 190109 pror. 117,

Suceesgivamente il Comune & Finmicine ha recepitg la neagpsita di verifieare, con informazioni pilL
dettagliate, la programmazione e progettazione del gistema iafrastrutiurate gy gomma ¢ su ferro ed
ha promesse duw dunion] pressg {1 Comune di Fivmicnoe in data 23/07/09 o 15/0%/09.

VISTQ i parera dol Corgiglio Superiore dei Tavor| Pubblici 0,208 del 30/07/04 che ribadisce Ja
necesaitd,.."dy reqlizzere propedesticamiente alle nnove SrEtre porvitli, sostanzialt piervents i
Potenziamento ed ampiiamenio delly Vabilitd primarin o secondaria fine all'accassa della nuova area
Forfuale. . In merito 3t condivide guanio espressa nel piano df coordinamento dei Portl della Regione del
Lamte rguardo allssigenza che ™ progett! & svibippo dafle infrasteutiure porah garantitcane che }
collegamenti con le divettricl vigria erineipali abbigne wn impatre ridoite con la vabiti fooafe.

VISTA ['analisi trasportistios  appena ' genericatmente  delincats negli elaboratl progetiual; traemessi
dall’ Auioritd Portyale e redati a livalle di stndio 4 faitibilita

CONSIDERATE le situazioni di Critioitd eapresse dalla Seprintendenya per 1 Beni Archeclagici di Ostig o
dalla Soprintepdenze per i Bieni Archltettoniod & per il Passagpio di Rome, Rieti, Viterio

FRESO ATTO che aflo stato atfysle le rete imfrastrutturale esistents fom tisults adeguats ] npove
insediamento portusle

CONSIDERATA 'sstrems difficoltd, datg I"ares 4 rilevanis imterssse paesaggigtics ef archeologicn, di
realizzare un’ sdeguata rets inflastruthirale %ia niella fase di costruzlofe del porte sia nefls sua entraia & reg
CONSIDERATA 12 Improcrastingbile esigenza dl creare tavoli di concertazione di ey gl Enti Bttiv sul
territorio | Repione com tuth gli Aszessorat competanti, Comme, Provingia 44 Roma, Hnac, Bnav ADR,
Consorzio di Benifica, Congorzio® Pesce Lune, Commissions dells Riserva del Litorgle Ramano, Ferrgvia
della Stata, Mhnistero dell’ Ambiente dells tutels del tervitorip & del mare, Antoritd di bacing del fiume Tevers,
Anas,Ministern Mfrgstruttyre, Autostrade, Raffineria di Roma st} finalizzaio alla definizione rogrammatica
della rese infragirutturale @ dei gerviz annessl ¢ dove sl oonfronti 1o seemaria dejig future promammagions &
Pisnificazione iemritorisle, considerando la wsrema comnplessith & 1a parzials misngibllitt della zona d;
rilevente interesse passaggiatico ed archenlogico.

VISTA ta Pronuncia di compatipilita ambientale relativa al Progetto delle Farignte o} Plane Regofotore
Portuale di Ftumicing trasmessa dalle Regione Lazio — Dipartimento Territorio — Direzione Regionale

a3
PTG - Brogetty df vasinnte g Fano Regolriors Poruile

Bervizin FY- Dilkente Dot g6z Danfalg Jandroni
Funzionare Rowongabile arch, Sl Ceneeibior :
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Ambiente @ Cooperazione tra i popoli com note w. 119980 del 25/06/05 e pervenuta g questa Direzions con
nota n, §712 del 01/07/09, nella quale sone evidenziae I carenge progetiuall sis in relazione al sigtema
infragimuthurale previsio sia in rapparie alla valutrgzione dell'impatte smbientzle del piano, cosi come
presentatn dal Prapenente, sul territorie ed infive aosl reita: giudizio positivo i comparibilita ambieniala
delicz variante al Piano Regolatore Portuale di Fiumicing é condlzionars alle presentazione di wna proposta
progettugle in grade df rispondere compiamente ed in manters sosisatinle alle carenzge gopra esposte”’

“VISTE E CONDIVISE ls valutazioni delle Soprintendenze di eettore; scquisit i marer! istruttori delle

Direzioni Generali all’epocs competenti
qguesta DMrezione Generale

esprime parere favorevole, in linea di massime, alla localiazazione del*imsediamento partugle,
parere suhordinata '

- alla presentazione di un progetto generals dells rate infrasireténrale viarts, ferroviaria e fluviale,
tlsultato del tavolo di concertazione dl e gl Bt attbvi sul territorio, Tala progetts dovra atteners le
autarizzezion] previste dalla normetive vigente:

- alla yesllemgzione delia rete Infrastvutturale adegoots, prima dell’avvia dei lavorly

- all'esecnzione da parte dell*Autorita portusle, contestualmente alla realizzazione del Porto, delie
spere di compensazfone richieste chs saranuo soitoposte a verifick di otfemperanza;

- all’ottemperanza di tutte le prescrizionl indicats dalle snddette Soprintendenye, dalla ex Pivezione
Generale per t benl archeologies (oggl Direzlone Gemerale per 1a gntlehitd} ¢ dalla ex Direzione

i ¥ al eniopi

1} Le indagind richieste dalla Soprintendenza per i Beni Archeologiof di Ostia da eseguirsi nell’arca del futiiro
poIto (gia i arce ferrestre che mariftima) sono stass suddivize in tee fasiLa fase 1, la pfi irportants & steta
coneluge ] realizzazione dal vero e proprio becine portuals non interferivd con preesistenze antiche, La fags 2
e la fone 3 debbonoe ancors esserc realizzate La fage 2 dovrs esseve attuaty rreventivamente ella reslizzazione
delle opers srutturall quali moli eto.e 12 fass 3 davrd easere contestuale alle operaziont di dragaggio del nuave
bacino(vedi nots del 21/07/06 prot. 5025 della Seprintendenzs per i Beni Archeologici di Qstia)

2} L'enalisi traapartistica rigulta Appene genericamente delinests negli elaborat] progettuali inviatl e, pertanto,

a) Meila zors 41 Plumising o

¥ fratia di una zoma ad slto risehio archealogioo ¢ 1" ipates! di sdeguaments dall’asse viarie verso nord che
riedles via Coecia a1 Morm- vig deils Idrovors di Fiumisine- viale di Porio pots essere elaborata solo dopo
Vesecuzione di sondagel archeologicl praventlvi al eui esite & subordinato il perere della Soprintendenza per i
Beni Archeologicl d Ostia :

by Neila zona & Fiamicino centt

3ono prezenti due aree archeologicaments sensibili, La prima & inferessafa dal Programmz integrato di
Interventa per la riquatificazione e ia riconversione whanistica del terrtorio Fhinrdeine nord Pesce Luna
(pazere 3BAD prot.n.39 dsl 30/67/05), la s2oonda sorrisponde alla faseia retative al Corddoio del traspoito
pubblica C5 Fiumioite paess- Fiumicine porio-Ostia predisposte della Provineis di Romia.l] Curritioinj y
Muemicing = Progaus f verisnts o] Plane Regolamre Poruale

Setvrizio IV - Dirlgents Dathaaa Delelg Sandrond

Funzlenario Reaponsabile Acsd. Stefinde Canee lfer:
(Tl 06/ 5044438 far 055243441 8) emprind]: stefamia cancolberi @l o boradi it
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o Sxn Mickala, 22 — 00153 Ramy
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TI0VQ zsee vigrio collocato tra 1autostrads Roma-Aeroports di Fiumicino e la via Portuense in quanto
avrebbe percorso analogo a queile previsio per il Canideio C5 dalia Stazione di Parco Leonarde da wiz della

.Corona Boreale in direzione del Porto corumerciale,

& adiF -Isnla gaora :
It parcheggia per nodo di soambio EUTOINA g1 gomvne & provisto i area df intercsge archeologito ai senal del

il potanziamsnto & vig dcll’AJ::rcpﬂﬂu riguardano a8gl viaxi che rivadono parzielments in aree dj fntoresse
archeoiogico ¢ conseguentermerie i parere dalla Soprintandenzy per i Beni Archeelogic! @i Ostia
condt=ionato sil'esito dei sageai prelininas,

d) Mei fcipi

I watto viatio conpreso tra Vitinia & Osig afitlca con specifico riguerdo All*attuazieng di fre nuove stazioni
deHa Hneg metrepolitana Rorma-Lids, prevists in localith Giardini di Roma, Acilia 8yd e Madonnetts, tioade in
ufa zoma 4di estremo nteresse stotieg ercheolagico (ben testimonsato dallo scava Azapg),

Nella eventuatita di ypa progettazione definitiva di una vete organica di mobilitd sard necesgaria  la
reabizzagione &1 mumerasi saggl archeologior preventivi, propedeutici all’evenmale rilascio & tiylla osta dg
parte Soprinteudenza per i Beni Archeologicl 0 Ostia, Parimens per Iz proposte del nuevo asse viaria i
sollegamenta col nuova nonte della Scafs » In Zons df elevato imteregse archedlogico, si dovrd proceders sd
accurat] sondaggl archaalogici
&) el]'area in 12 hlare. Svinoe ard,

Il progetto di poterziamento degli esgi vier, cosi coms indicato ueila tavola "Rete dalla, mobilith-guadra di
tintesi"{13/11/08) e neile tavole “Sisteras della tobilitd*(10/1 1/08), rigusrdy un’areg estretnamente sensibile
dal punto di visa storico = archedlogicn.Bard necessaria In realizzazione di eaggi archeologici treventivl, al
Ui e3tbo sard subordirato {1 parere della Soprintendenza per i Bani Archeslogic] di Ogtia.

ta laspetto

3) Di riechiosa indsterminatesza rigults ezzere I'ipotesi di un nuove Waterfiont whano in grade di
contiettere il centro abifato al mare, Non g esprime parere per quanto tiguards Te saluzioni arehitettoniche
brevigte nal progetto, nelle specifica le volumeirie i banckine = nells zona cotigua euscinetts tm )
banchina ¢d 1l centra Isgla ¥acra, ma i rinvia ["spprovezione ad un bragetts definitivo e ezecudivo

Per quante attiens alle volumetrie ed alia complessiva conformazione architettonies o morfslogica del porto,
ta progettazione davwrd garantire elovats GURkith erchitstionica sia dell'insierne ohe deile singole realizzazioni,
In partiealare A) ogni iofto funzionale dowé prevedere l'esscuzioni di sEEtent! compintl, anche di
cantidre logistics & movimentazione terta, mettendo in atto anche opere di mitigazione ambientale e
pacsaggistion temporanee; ) In fase di Progefiazione definitiva ed esecutive dowd essers verificaia la
compatibilit del previsto mole per navi Ro-Ra cor i) vigente regime vincolistico defle ares contigus; O per
quanto riguacda |2 reslizeazione del moelo nond dovranno essere prevists apere e presidi affi 2 gerantire 1a

pineta, con I'abitate & Focstie,la Via Coseia dt Morto e it mars e, nel settare a sud deilg pinefa, con tne fagely
largs civen 200 metr & sud di Vis Pesce a Lunz,Yia Cosela di Morie e con un frattp df linrga di,,

Flumtieig = Progett di variante al Plano Ragolaiore Poriuals

Forvizia IV Glrigome Pottasa Denisle Sendisa

Funzionzrio Rasseneshils Argh, Siefmis Cenosliter

{Ted, DEFERASLA3T o o 058439418} geromily ﬂmm.mdcﬂisri@hﬂﬁdmmﬁ.ﬂ
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battigia Qualsiasi intervernto muil'ares dowrd eEscre sottoposto alla preventive autorizzazions della
Seprintendenza per i Beni Architettonici e pet 1l Pacsegio di Roma,Rieti, Viterbo oggi Soprintendenza per
Beni Architettonici e per 1l Peesagglo di Roma, Rieti, Viterho,Frasione Latina, It progetio preveds trasporto
pubblice su forro, ma doved essere previgta una soluzione alternstiva 4t Iresporto leggers, i1 qui tracoisto
dovr} sssere allontamato, verso sud, dsl confine don via del Pesce Lunz,spl limite dall’apmg soggetta a vincolo
di titela indiretia:

4} venga salvaguardato 1%mpianto dalla bonifica Torlonde salvaguardando e non torbande i fossi eelstent

CONIE ope. :

5) venga presentato un progetto di recupern dell'attnale pereorso del Porio Canale in rapporty al

tegsnto whane storico e realizzato un organice intervente di riqualificazions e rinaturalizzazions del

Porto canals dalta foes fino al ponte di vie dell'Acroporto (eventuale riconversions e riallocazione

delle finzioni produttive-cantieri navall- athatments present] , progettazione di quality in merita a

ponti,banchine ¢ marciapiedi), con pasitive impatto sul territorio;

6) venga presentaio un progetts di riquelificazions e rinanralizzazions de camale Cocela di Morto dallo
storico complesso monumantale dell’idrovora in Via delle Idrovors fno 8 Via Lago d Tralano e {1 cangle di

Via del Lsge di Traiano, da Via Cocola di Morta ali'edificlo denominate Due Torr, venga realizeato il
relative {utervento di resupers (con vegetazions ripatiale & autactons),

7} stedie Ja presenza del complesse monumenmle della chiess det Crocefiste e deila Vilia Guglielmj jf
Entenziamento della viabilith per il previsto nsova Donte da eosirujre coms raddeppic del Pante 2 Giupne sia
realizzato, in mode tals ehs le arterie viara, i racoordi & Ie rampe non VEngano & costituire element] di bgrrisrs
visiva separands [a chiesa del Crocefisss da pareo dells Viila ¢ slano gl contempa tispettos] aniche dell’argine
& detle atherature ivi presenti;

8) venga redatte uno specifica progstin 41 recuperc dell’area prospicispte il nuove porio e realizzato un.

Itervento di riqualificazione del tessuto nrbano o dejle intercommessicni con | area portuale,

Le opere di compensazione dovranno costitnire parte Integrante della Varlante 2l PRP & Finmidine,
La rispondanza degli elaborati progettuali & dells opare 3 tuits s suddatte prescriziont dovid eaxars oggetto
di verifica di oftemperanza da parte di Jquegia Amminigtrazions.

Infine 5i segnala ["opportumith che P Antorits Portusle di Civitaveeolda, Flumicing = Gacta, al fne di garantire
Peffettiva reabizzazione delle suddetts Opers i riqualificesione, sotboscriva un Protocolln di Integs con le
citate Soprintendenze, nel quale sia previsto un eromoprogtarims che evidenn le tempistiche deile varia fg)
di rerlizzazione di tutie le opere praviste

1} Direttore Generale

L PRESRNTE Ao R Confe Arch.Raberto Cecchl
o0
PN, L6 PAGIVE: conPeesy
(A AEENE . b~
e 26

fiumelne - Progena 4] varlatie al Fang Regolziore Pariels pert b
Jarvizio [V- Didgeats Dowssn Panicls, Ya5drond LR
Funzloneria Responcabile Areh, Stafynin Caneefilar R S
{Tel. D&/3%434435 - fax 0648434418) prail: swinis cencel lieri @B eric ora it ST




. REGIONE LAZIO AlL, 83

IHEARTIMENTO TERRFFORIO
DinEZtONE REGIONALIE AMBIENTE E COOPERAZIONE TRA § POPOLS

Al Ministero Ambiente e della Tutela del Territorio
Direzions Generale per la Salvapnardia Ambientale

Wia Cristofore Colombo 44

(0147 Roma

QGGETTO: Trasmissione osgervagioni ambientali regionali relative al progetto di variante al Piano

Regolatore Portuale di Fiumicino

Si trasmette per il seguifo di competenza il parere di questa Amministrazione sul procedimento

¢’Impatto Ambientale sul progetto in argomento .

L PrESENTE Bre S corions
T B N PR PAGIRIE o pRESA
A PRESENTE.

Avea 250 — Valutorione df fmpatte ambientole: Frals doi Tmtoretto, 433 007 42Rama Tel 0f 51686350 — Fax 00 310770763
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DIPARTIMENTO TERRITORIQ

[\Direzione Regionale: AMBIENTE E COOPERAZIONE TRA I POPOLI

" Area: VALUTAZIONE IMPATTO AMEIENTALE

Oggerta:

DETERMINAZIONE
~B246T w [1§ B0, 2009

Proposta n. 8044 del 210572000

Pronuncia di Compatibilit Ambientale per il Progetto di Variante al Piano Regolalore Portuale di Fiumicino

Praponente:

Estensore

Responsabile del procedimento
Recsponsabile dell' Aren
Direttore Regionale

Diretiore Dipartimento

Protocolla Tnvig

Firma dr Concerto

e
G12Zi ANNA LIDIA Wﬁé s

ARCH. PAOLA PELONE %—Hf:}f,s\ﬂ
L. COLOSIMG
. BARGAGNA
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OGGETTO: PRONUNCIA DI COMPATIBILITA AMBIENTALE PER IL PROGETTO DI ™ e

VARIANTE AL FIANO REGOLATORE PORTUALE DI FIUMICINO

I DIRETTORE DEL DIPARTIMENTO TERRITORIO

VISTO o Statuto  della Regione Lazio n.6 de! I8 febbraio 2002, inerente la disciplina del sistema
organizzativo detla Giunta e de! Consiglio defla Regione Lazio, nonché |e disposizioni riguardant la

dirigenza ed il personaie regonaie;
VISTO il Regolamento Regionale n.t det 6.09.2002 e ss.mm.e i

VISTA la D.G.RL. n.734 def 28.082007, con la quale & stato conferito "incarico di Direttore del
DipartimentaTarritorfo al Dr. Raniere De Filippis;

VISTA ta DMG.R.L. n. 801 del 26.16.2007 con la guale & stato conferito I'incarico di Direttore della
Direzione Regionale Ambiente e Cooperazione tra i Popoli ail’ Arch. Giovanna Barzagna;

YISTE le Dirertive comunitarie del Consiglio 85/337/CEE del 27 giugna 1985 e 97/11/CE del 3 marzo
1997, concemnenti la “Valutazione di impatto ambientale di particolari progetti pubblici e privati™;

VISTO it D.P.C.M. 10 agosto 1988 n 377, recante regolamentazione delle protunce di compatibilita
ambientale;

VISTO il DPCM del 27 dicembre 1988 concernente Norme Tecniche per Iz redazione degli sttudi di
impatto ambientale; .

VISTO I'art.35 2 ter DLgs 152/06 “norme in materia ambientale” cosi come modificato dal DLgs 4/08;

VISTA la L.R. n.6 del 07/06/99, che all’art. 19 richiama 1 assunzione degli atti amministrativi & carico dei
dirigenti ¢ che ['art. 46, nelle more dell’emanazione della apposita legpe regionale che disciplini [a
materia, di attuazione afle Direttive Comunitarie in materia di YIA ed individua fra 'altro come
"Auvioritd competente in materia di VIA nell'apposita struttura deli’ Assessorato Utilizzo, Tutela e
Valorizzazione delie Risorse Ambientali, oggl Assessorato all” Ambiente € Cooperazione tra i Popoli:

CONSIDERATO che V'Autoritd Portuaie di Civitavecchia ha depositato presso questa Autorita
competente copia dello studio di impatio ambientale relativo al progetto di variante del Piano Regolatore
Portuale di Fiumicine e contestualmente ha provveduto a pubblicare sul quotidiane *[[ Messaggero
"annuncio di avvenuts deposito,

CONSIDERATO che in data 14/05/09 la competente Area ha redatto ta relazione istruttoria;

RITENUTO ¢i dover procedere all'espressione del parere di competenza ambientale, sulla base
dellistruttoria tecnica effettuata dagli uffici dell*Area V.1LA;

DETERMINA®

. di approvare il piudizic positivo di compatibilitd smbientale condizionato, espresso con
I"istruttoria soprarichiamata, che si allega quale parte integrante deila presente determinazione.

191/93

Fagtna 2718



Fagira 3716

2. di stabilire che la presents determinazione sara inoltrata per il piudizio di compatibilita
ambientale al competente Ministro dell’ Ambiente e Tutela del Termitorio e del Mare.

= 1| Direttore
Dr. Raniero De Filipgjs



DIPARTIMENTO DEL TERRITORIO

DIREZIONE REGIONALE AMBIENTE E COOPERAZIONE TRAIPOPOL)
AREA VALUTAZIONE IMPATTO AMBIENTALE

RELAZIONE ISTRUTTORIA

FRONUNCIA DI COMPATIBILITA® AMBIENTALE RELATIVA AL PROGETTO DI
VARIANTE AL PIANO REGOLATORE PORTUALE DI FIUMICIND

PROCEDURA

Direttiva 85/337/CER

Direttiva 97/11/:CE

Ex art, 6 della Legge & luglio 1986 n. 349

D.Lgs 152/2005, come modificata dal D.Lgs 472008
E.R. 11/08/2008 n. 14

1l Responsabile del Procedimento Arch. Paola Pelone

Il Dirigente ¢ dell’ Area V.LA,: Arch. Luca Colosimn

Roma, 14.05.00

VISTE le Direttive comunitarie del Consiglio 85/337/CEE del 37 giugno 1985 e 97/1 I/CE dal 3 marzo
1997, concernenti 1a “Valutazione i impatto ambientale di particedari progetii pubblici e privati*;

VISTI i DP.CM. 10 Agosta 1988, n.377 e 27 dicembre 1988 con i quali vengono individuate le
compenenti ambientali, nonché le modalita per la redazione degli studi di impatto ambienta)e;

VISTA la legge 8 luglio 1986 1349, istitutiva del Ministero deli’ Ambiente, che ail’art.g comma 1.4
stabilisce che il giudizio di compatibiliti ambientale deve essers spresso dal Ministero dell’ Ambiente di
concerto con il Ministern dei Beni Culturali ed Ambientali, sentita Iz Regione intere_ssata.;

VISTO I'art.35 2 ter DLgs 152/06® norme in maieria ambientale’ cosl come modificato dal DLgg 4/G8;

VISTO Part’! comma 19 della L.Reg [1.08.2008 n.14 che in attesa della L. Rep. di disciplina deila
Valutazione Ambientale Strategica {V.A.8.) e della Valutarione di Impatto Ambientate (V.1LA) per i
procedimenti di V.AS. & di V1A, di competenza Regionale applica quanto previsio dalla parte ] def
D.l.gs 15272006 ¢ shecessive modifiche, nonche disposizioni def commi 20,21,22.23.

VISTO P"art.46 delle L.R. 0.6 de 76/99 che individua Lome altorita competente in materia di V.[.A
Pappositd struttura dell’ Assessorato all’ Ambiante;

PRESO ATTO che in data 5 dicembre 2003 " Autority Portuate di Civitavecehiz ha depositato preszo
questa Autoritd competente copia dells studio di impatto ambientale relativo al progetta di variante da|
Fiano Regalatore Portusle di Fiuricino e contestyalmente ha provveduto a pubbiicare sy} quotidiano T}
Messaggero’ I"annuncio di avvenutn deposito: '

‘anina 4/1g
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FRESO ATTO che la suddetts documentazione & stata registrata da questa Autoritd competents nel
proprie elenco progetti con il n.]191/2003:

FRESC ATTG che nei termini previsti dal comma 9 dell’art.6 della L.349/86 non sono pervenute istanze,
Qsservazioni o pareri sufl’opers in oggetto;

PRESO ATTO CHE nelle date det 26,10.2004, del 16.09.2005 & del 2.12.2005 <; sono tenute le riunioni
presso il Ministers dell’ Ambients e dejla Tutela del Territorio cui hanno preso parte il Gruppe Istruttore
della Commissione per la VIA de MATT, I"Autoritd Portuale di Civitaveechia, i rappresentantt de)
Ministere per i Beni Culturali e ia Repione Lazio;

PRESO ATTO che in data 15.11.2004 effettuato un sopraluogo neil’area interessata della realizzazione
deli*opera proposta al quate hanne partectpato gli organi sopracitati:

VISTA la nota n, prot.6845 de 10.03.08 del Ministero dell’ Ambiente ¢ della Tutela del Territorio con la

. quale richiedeva all'[CRAM {Istituto Cenirale per la Ricerca Scientifica e Tecnologica Applicata al Marea)
il supporto tecnica per Iistruttoria con riferimento agli aspetti della modellistica utifizzata per lo studio
del trasperto solido e {*idrodinamica costiera;

PRESO ATTO che in data 1.04.2008 & stato effettuato un nuove sopratluoge al quale sono stati invitati a
partecipare I’ Autoritd Portuale o Civitavecchia Fiumicing e Gaeta, la Regione Lazio, i Ministere per i
Benj e le Attivita Culturali, 1a Provincia di Roma Servizio Pianificazione Territoriale, i Comune di
Fiumicino Area Pianificazione del Territorio:

PRESO ATTOQ della nota prot. 4013 del 10.04,2008 acquisita con nata Prot. 66535 del 15.04.2008 con ia
quale I'ICRAM ha inoltram la valutazione richiasta:
o Esame dei documenti inerenti lo studig dell’interazione try il campe idrodinamico e if noavo
Porto di Fiumicino (01 04.2008)

ESAMINATI gli elaborati trasmessi:
Q piano regaolatore vigente e stato dej Tuoghi
& stralcio del piano regolatore urbanistico adottato planimetria generale
a Zonizzezions portuste
o viabilitd di accessa all*aren partugle
o planimetria con ubicazioni tipo
o sezioni tipo-tav, !
= sezioni tipo-tav 2
o modifica del tracciato deglt olendotti
o sovrapposizions del PRP vigente con i} PRP d; vatriante
= quadro deile emergenze turistiche storico archeologiche e def centrd merei e interposti
a relazione di accompagnaments de] PR vigénie
= aggiornamentos del piano preliminare di cocrdinamento def porti del Lazia
o piano regolatore genetale del comune d; Fiumiging
@ studio sul turismo crocieristico nel Bacing del Mediterranea cceidentaie
a confronto ra diverse configurarion; planimetriche alternative
g impatta delle nuaye opere sui Ntorali adigoent
a aspetti idrogealogici e idraulici
C aspetti marttimi
a aspeni geologici e idraulici
o aspetti geologici e gentecnica
o caleoli preliminari per i| dimensionamento delle opere foranse
= Computa retrico estimativo sommarin
o norme teeniche di attuarione del piang
5 studio d'impatto ambientale
g sintesd non tecnica
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PRESO ATTO che I’ Autorita Portusle di Civitavecehia ha trasmesse integrazioni allo Studio D' impatto
Ambientale acquisite da questa Autoritd in data 31.03.2008 prot. 53936/25/04; Protasy? del 20.05.08
acquisita in data 21 052008 prot. 88523/28/04;

ESAMINATI gl elaborat] trasmessi:,
o integrazioni atfo S.1.A
o sistemi @ ambiti dg| paesasgio
Q beni paesaggistic
G planc territoriale pacsistico, Jivelli di tutela
o piano territoriale paesistico, vineoli
o PA} rperimetrazione aree a rischig
a ia Riserva del Litorale Romano Piano di Gestione
= il Piano Regolatore di Fiumicing Vi pente
Y Eete Natura 2000 Sic e Zps
o suddivizions funzionale zoning
a il piano di Bacing della Provincia di Rama
@ individuazione della prodaritd del Tessute Urbano
o acque superficiali e reticolo idragrafico
o statn delle soque
= ambiente maring

" & analisi vegetazionali Macchia Grande
o rilisvo fotografice Macchia Grande
a enalisi vegetazionale 1sola Sacra
o tiligvo fotografico Isola Saera
o analisi vegetazionate Lage di Traiano
o rilievo fotografico Lago di Traiano
= analisi vegetazionale Tenuta Coccio di Morto
@ rilievo fotografico Temuta Coccio dj Marto
a atibients marine
o aree a rischio sommersione Per auments lvello mare ant e post
a emissione in atmosferz diossido di azoto, benzene
o anatisi de] clima acustico, tav.1,2,3
o agreoso] maring inquinate
q analisi inguinamento luminose ante g past
@ rete ecologica

PRESO ATTO che a seguito del tavole tecnico tenutosi presso la Regione Lazio, I’ Autorita Portuale di

Civitavecchia ha trasmesso mtegrazioni allo Studio D'lmpatto Ambientale nota 14709 dej 12,1 1.2008
acquisita da questa Autoriti in data 12.11.2008 prot. 199798, in merto aj sottoelencati agpetti:
Q analisi trasportistica d'insieme dells zana Fiumnicino-lsola Sacra Assetto Portuale complato

o aggiomaments degli studi specialistici di idrodinamica e morfodinamica litoranea per le possibili

interferenze delte infrastrutture roariitime ¢ontemplate dal Piano regelatore Portuale di fiumicing e dal

Nuoavo Porto di leola Sacr

PRESO ATTD CHE il Ministern dei Ben; Cuiturali ha convocato in data 22.05.0% ¢ 11.05.09 riumion;
Lstruttorie;

Sulla scorta della documentazions trasmessa, 51 evidenziano | seguenti elementf ¢he assumonn rilevanza
at fini delle conseguenti deferminazion. 31 specifica che guante di Segulte riportato in corsivo, &
estrapolate dalle dichiarazioni agli atfi trasmessi dal richiedente.

QUADRO Di RIFERIMENTO PROGRAMMATICO

IL NUQVO PIANO TERRT TORIALE PAESISTICO REGINONALE

I Plano Territorinle Paesistico Regionale interessa I'infere ambito deila Regione Lazio ed & un Piano
urbanistico territoriale avente Sinalitd di salvaguardia dei valori paestslici ed ambientali ai sensi depli
art i35 e J43 del D. Lz 42 de} 22-02-04 in aftuazions comma f dell'art. 22 della I R dol del U6-637-98 n,
24 (Pianfficazione paesistica e puela dei bent ¢ delle aree Seliopostt & vincolo paesistics) nel testo in
vigore. It 14-02-08 tale Piane, adottato dajin Chuniat Regionale con atti ». 556 del 23-07-2007 e m. }O25
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el 27-12-2007 ai sensi dell'are 21, 22, 23 dellz Legge Regionale suf Paesaggio n 24/98 & siato
depositate presso i | Comtri e le Provinge dei Lazio ¢ per tre mes;, fing al 14-05-08 & stato Oggctc off
osservazioni da parte degli enti loepli @ssociazionl e singoll cittading, La struttupa normativa del PTPR &

f Porto di Fiumicing rientra nel territori costieri COMPrest in una fascla della profonditd & 300 metri
dalla linea df battigia ritenuin Bene paesistico tutelats per lagge (Tavaig 528 Joglio 385), inoltre tale
Jascia di rispetto viene tedicata nei Sistemi edd dmbits {lavola A28- foglio 386) come Paesaggio Naturale
(norme: are21) Iz cui tutela 3 volta afla valerizzazione dei beri € afla conservasione del lora valore

del Codice fino all‘approvezione del PIPR resta ferma 1 ‘applicazione delic norme dei PTP vigenki; nel
case di contrasto tra le disposizioni del PTPR adoligto ¢ dai PTP vi genit prevale la disposizione 2y
rERtritfivg "

Zenerali e attuotivi™ commal - "7.g Regione, in sede di approvazione degli strumenti urbaristici Eenerali
adottati aila data di pubblicazione doit ‘adozione del PTPR in conformitd ai PTE approvati dalls Giunia
regionale, dispone che vehgano conformati alle norme del FTPR (..); ricordando che 51 Porto ricade in
sotiozona Fla2- fmpigmi Dudblict generali-attrezzature Dortuali, del PRG 3 Fiumicino, si riparta i
comma 2 "Sono fatte salve e Previsiont defle zone 4, B, € N F o eul af DM 44468 nonche queile
relative agh standards wrbaniytini generall approvati sucressivamants alig entrata in vigore defla

LR, 24788 ¢ fino alla data di pubblicazione dell adozione del FTPR in quanto conformi ai PTP approvati

quale 5i deve far riferimento), per permetlere wn confronie del relativo confenuio riguardonte sig jo
Tuteln che i Vineoli,

Aree proterte

SIC_ZPS Interni allg Riservg Naturale Statale del Iitorale Romana

£l piano di gestione delln Riserva mon interassa direttamente 'area del muove Porta Canale, ma territori
2 benf ad essa adiacent: speciaimente per gugnio riguarda I'orea "Coeocia o Morio” e alcune z2ome
comprendenti beni di alto valore Storico-archeologico, Nel complesso Vintervento in esame risulta
compatibile con le ndicazioni del pano della Riservg In quanta aon pregiudica la qualitg amblentale
degll cmbienti sottopostt g futely,

La gestione defia viserva & starg affideta ai conueri df Romg e Frumicino per le gree i rispetiiva
compefenza, Lo Strumanto Attuative de! decreto (DAL A, 294371898 & it Pinno o Gestione della Riserva,
che, il Comme di Fiumicing ha redatio nell ottobre dal 1999 (@Egiornamento givgne 200} } ed approvate
nel 2002

Tra le moltepiici Significativita presenti, sono ssate analizzate in dettaglio le aree Fitt prossime i
Frogelto ¢ cioé 1 due Siti o Importanza Comunitaria di isola Sacra, Macchia Grande o F ocene @
Macchia dello Stagnate, il Sito 4 Ipartanza Nagionale della Ten wia di Coccia di Morto oF if SICAZPS
(Zona di Protezione Specialz)-Lage 4f Traignn,

# PAI dell’antorits di Bacing def Fiume Taverg

 Comitato Itifuzionale dell ' Autority & Bacine def Tevere ha adottato con delibery n 101 del | agosro
2002 i Piano Stralcio di Assertn fdrageciogico, che sostingisee o misure del PST. I Piang straicia per
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Fassetto idrogeologico per il bacing del Tevere, denominato P.AIL, & stato redatto af sensi detla fegoe n.
183/1989 ¢ d2l DL »n 18G/7998, converfito nrella legge n 2671998 o 5 configura come stralcio
Junzionale del Piano di- bacing, la o prima elabarazione nella forma df progetto di piano é staa
adofata con delibarg del Comitaro istituzioniale v, 80 dal 28 reitembpre | 999 1 P AL recepisce Freiredi §
CORtERLEE
del 1° stralcio funzionale del biano di bacing "Aree soggelfe a rischio di esondazione nel tratto det
Tevere compreso tra Orte e Castel Giubileo®, approvato con DPCAM del 3 settembre 1998, denomingte
P8I, mantenendone la validits in considerazione della specificita del pericolo idrawdico cui @ soggetta Iy
cifta df Roma,
. def Pignp sitraordingrio, redatto ai sensi del decreto-legge . 132/99, convertito nefia legee n 22600
approvato con delibera del Comitato fstituzionale n. 85 del 28 ottobre 1999, denominato PST "
Con nota Protocollo n. 937 del 23-03-2005 Vawtorits di Bacine del Fiyme Tevere, ¢ con protoceilo
A2 del 09-06-2003 !'Agenzia Regionale per la Difesa del Suole harno approvato it progetio di messa
™ sicurezza idraulica e vistruiturazione delle banching del Porto Cangle di F, irmmicing, in sponda dy £ sx,
nel tratto dal "Ponte 2 Giugne” alla passereila pedonale.
Conseguentemente le mee a rischto idraulico molto elevato del Fieno Straordingrio sona staiz
deperimetrate € approvate con Decrete Segretariale n. 17 del 28 Aprile 2006 successive ali'adozione
definitiva del Piano (PAY Deliberg n. 114 dei 3 Aprile 2006 (cfi. ART. 43 COMMA 5 - NORME PAn
Computibiliti con I} PRG del Comune di Fiumicino
Dally deliberazione del Consiglio Comunale di Fiumicino N.29 de] 03403/2003 avente per oggetio:
"Porto commerciale di Fiumicing — Approvazione del progeito di variante del Piane" si ricomosce la
compaiibilita con # PRG, viene in parficolare evidenziato come: - il nuoyo PRG del Comune df
fiumicine e § piani urbarmisiic attuativi & “Fiumicine Novd" ¢ di “Pesce Luna® sono adiacent! of porta
evidenziando 13 necessitd df connessione e & wmtegrazione per la definizions del “water Fromt"” di
Fliumicine Nord:

Flupticine ricadenti in zona "N — verde pubblico ed in zona “O" —recupern urbanistioo def FRG
vigente; - al fine del rispetio delie Prescrizioni defl'art. 3, comma 2 della [ .84/04 per deite aree il piano
regolatove poriuale ha previsto una specifica pianificazione di infgiativa comuncle;

i PR P pud essere considerate pertante compatibile con Ie indicaziont del Piapo,

L rete stradale aflo stato atnale :

I sistema delin viabilith attorne gl porio canale & attualmente articolato su pii fivelli: wna maglia
principdle, di collegamento intercomumate, rappresentats dolla via Portuense ¢ dalla via Coceig di
Morto, che goremtisce il collegamento con il litorale nord (Focene):  una magiia secondaria, doi
disiribuzione interng all 'abitaro di Flumicing, per le possibilita di relazione car i porto, $i fa riferimento
sopraftuito alls “vig del serbatoio™ ("via del pesee hma®), alla “vig def candle™ o sul fronte et
hungomare alla “vie Jella pesca” una maglia locale, fattc & Piccole strade a senso wrico che si
diramano a partive da guelle deila maglia secondaria (via G.B. Grassi, via chegli orti, via G Cena, ecc),
La rete stradale negli scenari o previsione del PRP. ¢ del P.R.G.

Pils in particolare si prevede :

a. il raddoppio di ""Vig coecia di moree ", a partire dal nodo di ingresso all ‘abitato & Frumicino, fino allg
zona i Focene;

b, l'ampliamento di via della Joce Micina, che divervd ia principale divezione & accesse af porto per |
veicoll non commerciali (Soprattutto | flussi uvistcl & eracieristic),

POLFY exsere riservata of traffica commerciale e il ‘ingresso dei mezzi pesanti nelle aree del porto
riservate ai servizi ro-ro; guesti messi davrebbero circolare, neille intenzion dei Progettisti, sopraituito su
viz Caccia di Morio pereorvendo ung specie di anello di forma quadrangolare (i mezzi dovrebbera
glungere carichi ol noda d 'gresse, percorrere via Cocria di Morto fino ad arrivare af punio di aceesso
af porto destinato alle operazieni di caricaiScarico ro-ro, losciare §i Fimorchio, uscire dall abiiato

-scarichi passande per Uampliota via delia Fore Micinag):

I

d 'ampliamenio del sisiema di collegamenio ra Fiumicine asroporie ¢ (stia
e. la realizzazione di wng sevie di collegamenti trasversali internd, sopraftutio nelia zona destinata af
servizi pubblict e privafi di conmessione e la ciitd e la siruitura porfuale.
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i nuove P.R.G, di Finmicine dedica una particolave altenzione ol Ruove assettn delle mobilitd Tra le
azioni previste in lale piano, per guanto riguarda la viabilitd comunale relativa al ports, figurano i
seguenfi inferventi.

I i collegamento dorsale tirrewica, attraverse "o ristruttirazione, {a variante parzigle ed if
polenziamento dell’attuale percorso da via Cocela di Morto a viale Mariz I! P.RCI fraccia a lofe
proposito un ifinerario che prevede. i raddaprio dell attuale via Cocria di Morto, da attrerzare con
adeguati svincoli per gl accessi a via i Foce Micina ¢ a Focene ™

2. i collegamento Fiumicine centro-Isola Sacra. “per assicurare un pii agevole collegamento i
Fiumicino paese con Isolg Sacra, rimovendo la strozzatura 0ggi rappresentatg dal ponte mobile, i
PRG prevede un'arteria in tunnel sotto il Forte canale. cosi come indicato negll studi della
Commissione per Roma Capitale,

PR di Fiumicine: agglornamento elaborati grafici :

{1 27 marzo 2001, il Consiglio Comunale, approvands la delibera delle seicento osservazioni pervenute,
ha licenziato definitivemente il nuove Piano Regolatore Generale di Fiwmicino trasmettendola alla
Regione Lazio per I'approvazione definitiva,

In questo ambity di pianificazione 3i inserisce | ‘approvazione del Piano Regolatore Portuale if cid iter
buroeratico intrapreso pud essere sintelizzaro attraverso Je seguantf tappe temporedi:

fl 19-11-2004 con Deliberazione n.105, il Cenmsiglio Comumale ha approvate { nuovi elaborari
progettuali del piano regolatore portuale-FRE2004.

Il 28-11-2005 con Deliberazione n. 67 sono siaie recepite le osserveeioni delly Regione Lazio in
merite @ tale PRG ed & staio date mandato ai compelenti uffici comunalf di redigere i relativi elaborati
graflei con Uinserimento della confizurazione dei PRP approvata dal Consiglio Superiore dei LE. PP de!
30-07-2004.

- {1 22-03-2006 con la Delibera della Grunta Comungle 1,49 £ stato attuato if Nuovo Piana Regolatore
Generale con | 'inserimento negli elaborati grafict della meova configurazione del PRP,

i 31-03-2006 con Delibera n.162 delia Giunra Regionale il PRG & stato approvate. Ad oggiof & in
grade di gffermare che gli elaborati §i Plano semo siati agefornati e che quindi la Delibera ».49,
dichigraia immediatamente eseguibile ai sensi def B.Lgs 267, art. ]34, comma 4, & stota aftucts.

Quadro di riferimeato progettoale

Il nuove Porto Comunerciale of Fiumticine

La sua configurazione “a bacino™, com imboccatura rivolta o NW rosta in corrispondenza della
hatimetrica—I0.00 m s.m., in modo da limitare sensibilmente ji Jfenomene di frangimenta del moto ondoso
nelle zone di ingresso e di wscita; la larghezza & stata proporzionata alle dimension delle newt che
Jreguenteranno il hacine portusle,

Dafla testata del molo nord del porto canale ha origie il molo di sopraflutte del bacine
commereidie/crocieristico che presenta un traceiato curvilingo, con orientamento generale SE-NTV.

& tratio terminale, comprendente la lestata, ha orientamento S-N. Complessivamente V'opera foranea,
che perviene con la testata alla quota —10,00 m s.m.m., & funga 1350 m

Per completare la protezione del bacing commercigle/crocieristico & statn previsto un molo di sotioffutio
che, con wno sviluppo fotale di circa 1200 m, perviene fino alla batimetrica -9.00 m s.m., definendo wuna
imboccatura portuale di 170 m di larghezza ed un VAMPorto con un cevchic di manovra di 500 m oF
diametro, suyfficiente per la manowrag e {'ormeggio delle nenvi (Ro-Ro, traghetti velooi € navi da crocieray
che frequentaranno i porto. :

All interno del barcino commerciale/crocieristico & previsia la realizzagione df banchine e pontili destinati
atl ‘ormeggio delle navi da- craciera, dei traghetti veloci e delle navi Ro-Ro, nonché di un bacing
destinato alle imbareazioni da pesca. Tutti gif attracchi sono stafi orieniali secondo la direzione est-ovest
che risulta corrispondere con guella media dei venti dominanti

il Periodo di Camtierizrazione dedl 'intervento si articoln softanzialmente in sei fasi esecutive, relative sia
alla reafizzazions delle strutyre marittime, sia alia costririone dei servizi e delle infrostrutiure
circostant],

Le fasi sono quindi suddivise e organizzate come segue:

FASE Didella durata df circa due anni prevede ia demolizione dei depositi petroliferi e realizzazione el
ruove mofo di soprafiutto;

FASE 1- costruzione el molo sottaffutto e realizzngions del prima fratto della nuova viebilitd che vi
alfaccia alla strada adiacente afla Temute 4i Coccia di Morto Ber pot tmmefiers]



L oa

alla fine del primo Brimestre del terzo qrnn;

FASE 3. realizzazione dejiz opere & dragaggio alf Taterne dello specehio acquen ed imbonimento delle
aree del pigrzali; {inizio & Previsto per i terzo amno e I conchisione offa fine del Drimo frimestre del
quarto anko dail ‘inizio det favori:

FASE 4: completamento della radice dal molo sopraflutto. Costruzione defia darsena pescherecci ¢ delly
fcogliera esterna, con inizio ¢ Jine nel corso del farzo Gno,

FASE 5 realizzazione dei bemchinamenti ¢ sottofonde delle Pavimentazioni; guesta fuse dovrebbe avere
tnizic I'uitimo trimestre dol ferzo amno e comcludersi aiia fine del terzo trimestre def quarin gung
dallinizio dei lavori:

Gii abiettivi alla base dell rtervente Possono di seguito riaisumersi:
| spostamento della fotta pescherecei che affolla le barchine itterne del porto canale in una
darseng a destinazione esclusiva pur won fpotizzands wna cresciia della flotta peschereceiq o ‘witura, lo

creazione di im termingl per i traffico crocieristico ¢ df terminal per i servizio tragheiti
in mody da rispondere aile richieste fovmulate daf settore furisfico; st vuole cost offrive la possibilita di
approdo a grosse navi da crociera (efr. Io studio del PORT NET MED), af raghett Tirrenia pit grandi
(con wn flusso sopraitutto verso la Sardegna), per ridwrre nel complesse ¥ peso dei iraffici che
attualmente gravitano atterno o Chvifmvecchia;
determincre un flusso turistico di considerevole inleresse che & possa ripercuniere anche su tufte le
Atre strutture commerciali esistent; {Canfieristica, servizi alberghicri ¢ SOPIAIItO atfivitl Fistorative, cha
nell‘area harmo ung consolidata tradizione); , '
rigualificare i comtesto urbano, sia in terming & Immagine {riassetto del fromte panoramico sui
mare) che df orgamizzazions Junzionale (demolizione delle Srufture alnsivamente
realizzate, reafizzarione di aree ker la sosfa, valorizzazipne delie Strutiure turistiche ¢ delle
Preesisfenzy Storico-naiuralistiche); intervents privafl necessari a garantive i {ivello gualitative deila
shrutlura e la sua “'presentazione ™ af pubblico vengono previsti sugli
elementt d'arreds urbang, suli Hlaniroteonice:
- permetiere la riorganizigzions dej Jussi i praffice mediante P'adeguamento infrasirutivrale dei
bercorsi di enfrata e df wseita e la differenziazione degli accessi:
. adeguare le trasformagiont economiche e strutturali del bacine portusale o quelle df futto
Pambito whbano, secondo le logiche di sviluppo ¢ Bl Inferventi previsti dal mueve Piano Regolatore
Comunale aifualmente in Jase df auanzata discussione,
Complementarieto deil ‘opera con altri pigni o/ progetti

traffico velcolave, necessitd di nuovi collegament ferroviar
Aeraporte “Leonardo Dg Vinci” -

L'agroperto intercontineninie Leonardo da Vinei ¢ 1n pi% importante infrastrutiura del certro alia, if
Privo aeroporto della capitale e si estende su df une superficie di 15 kg cirea, tutg compresa nel
comune df Fiumicino. )

Attualmente ¢ in fase di AEBIOYRAMERTO WA pirno di svilupno a breve e @ medio termine EON A Orizzonte
femporale riferite al 2073 con yn traffico previsio di cireg 45 milioni di Dassegaart anni. § macro

chbiettivo di tale piano & arrivare alla saurazione infrasimutherale dell attuale sedime, garamtende la

La Cargo City nasce come un muovo ed imponenie sistema Inlegraio d trasporto delle merci in fialia,
soluzione ideate per favorire 1 rtermodalit df tremi, gerei e tiv,

La muova area all 'iterno dello scalo aergportuale & Fiumjcing, & atrezzate Der permeftere uno
swusiamento ancora pik agile delle merci ed & gperdaiiva dall ‘estate 2004,
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L'arca, nefla guale sono presemti anche un edificio per ol spedizionicri od une riservain a wilel, servizi e
wHivita commerciali, & collegate g nat | Terminal Passeggeri e allg stazione ferroviaria dell ‘agroporto
da un vervizio gratuite di naverra,

Verranno inoltve reafizzati wn hotel df civca 260 stanze ed ung stazione di servizia dotata A officing ¢
lavaggio, 2,508 mg di yffici e 12.000 myq. adibiti a magazzing.

Sard una vera e propria citts, pensala e cosiruita per la gestione delle merci e 1o sviluppo def business.

! porte turistico di Fsoln Sacra

il porto contribuird aiia rivalorizzazione del vecchio Faro, attorno ai qiile sorgerd un piccoip borgo
MArinare con residenze, hegazt e circoll nautici.

i bacine saré costituito da tre avee d ‘aiiracco, suddivise da due grandi moli che aspiterrano ciascuno un
belvedere ¢ un ampio parchegaio copertn Prospiciente la banehing o riva, proprio al centro delia
Sruttlra, Sorgerd un cenfro commmercigle di 50 negozi a fema, un albergo (Grand Hotel “Tiber “le un
polo di semvizi di quariiere per l'area sud Jf Fhumicing, Tale polo sard cosiituite da un Cendro sanitarig,
uh cemrtre formative nautico, una delegazione comuneale,

Interporte Romano

Tale impianto veds In sua collocazione sul lato nord dell ‘muntostrada Roma —Aerdporto, in adiacenza af
rucvo scalo df Carge City, La piaitaforma logistica, com 330,000 meri quodrati di capannoni, servizi
alle aziende, wifici dogarali, strade e arge di sosta, costituisce il cuore deil interporta,

& parco lineare di 32.600 mepri guadratt, che attraversa futtg VFareg dell'interporto, & fortemente

wrt allineamento di olire milje anfore e da due canali in muratura, La rete viaria interna e tutte Je rou
tecnploglche sono progettate o Fine di garantire Ia massima efficienza ¢ rapiditd nella circolaztones delle
merel, sicurezza e facilita oi gestione, tutelg dell ambiente e risparmio energelico, nefla sicurazza che jali
prestazioni peymettona i ridurre in modo sostanziale oneri ¢ costi di manutenziona,

Nuove Ponte dellg Scafa

L'intervenio prevede la realizzazions del nuove ponte dislocate Pl ad ovest dell atruale ponte defla
Seafa esistente, la costruzione di nuovi fratii della vig dell'Aevaporto con refative allargamento e nuove
rampe per [ ‘accesso alla nuova viabilia,

Isolate stazione

Tale progenta in fuse di realizzazione prevedeva la costruzione delln nuova Sede Comunale, gig
funziorante | e la costituzione def rliove cenfro g Fiumicing,

L'obbisttive di tale progetto consiste nel riordinare e rigualificare una wong semiabbandonara
degradata, compresa tra via delle Ombrine, via di Foce Micing e via Foriuense, dotando i DIt antico

vrbanima anche una modesta Gueentitd i ahitazioni

Progranuna integrato “Flumicine Norg™

L area del Programma integrato in ogpefto, denominata ™ Fiumicing Novd" 3 una porzione di terrena of
grandissime dimensioni. [ suoi connotars sona molio differenziati: wr litorale abbandonato, wi borgaty
abusiva-sanata al suo intermo chiamata col nome della sua strada Pl importante ' Pesce Luna d
borgata recentemente inserity nel perimetro di wn P P4 adottato dai Commne i Fhumicing )
appezzamenii df tevreno o grandi proporzioni in alteta df altre spontancitg,

Quadre di riferimenta ambientale

Considerazioni sulla qualitd defl’arin ,

L'area del comune & Fiumicing relativamente alla gualits dell'avia risente quindi di due elemenyi
Frincipali; -

o H'adiacenza alfa cosig e | Influenza del regime delie brezze ferra-mare;

o la vicinanza con Varea whana 5 Roma e I'effetto isola di calore,

Durante if giorno sopra i mare permangono condizioni newtre o stabill, memire sulla cosgn o sviluppang
condiziont convettive (Thermal fnternal Boundary Layer. TIBL), Duesta situazione pus avere gffertf
pavticolarmente negativi, ad esemplo nel caso 4 emissioni in qUOld. che vengono frasportate molto
comcentrate versa I'imterno per poi essere rapidamente disperse dalla furboiensa

presentz nel TIBE.



A questo fenomeno locale si somma nella fascia piis interng dedl area comumate (principalmente la pigna
& Macearese) 'influenza che isola di calore generata dall’ abitoro romaro.

In condizioni come quelle dell'evenio sopra descritto 'area di Fiumicine si frova ad essere fnvestita in
pieno dal pennacchio wrbano di ingquinanti prodotti nell'areq romana. Labiettive che of $f & posti in
questo contesto era capive guali fossero le emissioni generate in afimosfera in considevazions dellp
svituppo del traffico aeres dell'aeroporto. Per tade aggiornamento si 2 fatto ricorso of modelio
previgionale matematico EDMS (Emission and Dispersion Modefling Sistem) sviluppato dafla F4.4.
{Federal Aviation Administration — U.S.A), attualmente wno degli strumenti informeatici pii avanzati e
largamente utilizzedo anche in numerasi aeroporti europei, .

Per cid che riguarda if nuovo porto gli inguinanti do considerave sowo costituis dulle sostanze presenti
nel fumi di combustione dei diversi apporatt di propulsione delle navi e dei mezzi o terra, oltre che dafle
polveri emesse o sollevate durante le operazioni di movimentazione delle mevci,

Riguardo ail impaito delle emissioni delle navi sull‘abitato v sone glcune coralteristiche agaravanti ffa
contiguii delle sirutture portuali con il centre abitato; la bassa quota di emissione, corrispondente a
guella media — e in gualche caso superiore — deghi edifici prospicienti le banching) e altre che ne
dimpuiscons gii effetti la configurazione orografica del territorio, completamente Planeggiante, che
facilitd Pazione disperdenfe dei venti ¢ §i conseguente vimescolomento dallavia nei bassi strali [ la
Struffura operta caraliteristica del moki, owero un ambiente aperto e ventilato, prive di ostacoli aila
circolazione armosferica che fecilita la dispersione dell'inguingnte), Occorre considerare che, a causa
della mancanza di una regolamentazione n materia in linea gerarale | principali combustibili wilizzart
datle navi possono esseve pilt scadenti di quelll wiilizzali nel trasporto terrestre.

Lo scenario post-operam & stato modellato sul periodo di massimo carico delle attrezzoture pormuali
{mese di Agosta) in condizioni di stability afmosferica (periodo delle calme astive) com circalazione
prevalenie o regime di brezza,

Al 2020, aranessa la piena operativita della ruova struttura, le emission ravaeli song di Jiscreta enfits,
anche se distribuite su un'area piutiogto estesa. (lobalmente non si evidenziane situazions di criticitd in
termint di superamento dei limiti legislotivi stabiliti per la deteymingzione delia gqualiti dell“aria

{i penngechio gererato dall 'Aeroporio, dal miuove Porto Commerciale writaments al gid cospicui lvelli
di trgffico stradale sopratuito suil'asse Roma-Fiumicino Pofranng comporiare Sifuaziont di pofenziale
criticita, in rapporto all'insorgenza della fascia TIBL in condizioni d& stabilitd atmosferica.
rimescoldamento degli inquinanti nei bassi stvadi potrd portave il livello defla gualith deil'avea da buone
a mediocre nell ‘area di Plana del Sole e Parco Leonardo con punie sina a valori scadenti in oceasione of
fnghi regimi di alte pressioni e assenza di pivgge per periodi alfrettanto bunghi,

Mitigazioni

Occorre segnalare che, tra le infrastruture breviste per il muovo povto, c'é un sistema di alimentazione
elettrica delle navi orineggiate. In base a un contenimento dei costi gestionali sf pud presumere che, in
esercizio, tall infrastruttura potra essere adottata daile navi traghetto e da crociera ¢, saltuariomente,
dalle navi di frasporto merci. I'adozione di tale sistema comporta wn abbattimente del quozienie
emissivo di circa i 70% rispetto all ‘alimentazione da bordo.

FPrevedendo D'utilizzo di gasoli per § trasporto marittimos con wn numers di cetano z 53, si ha un
mighioramento notevole delle gualita dell*aria come ossevvato dal modello con ailineamento del valore
medio arvuale massimo al limite legisiative,

Componente rumore

Lo studio acustico & stata basato sull'analisi delle aree adiacenti ail infrastruttiza con riferimento
sopraifutio alle zone acustiche di appartenenza secondo la zonizzazione comumoie {Classificazione
secondo Tab. 4 del DPCM J4.71.71997) ¢ ai valori limite i emissione e di immissione stabiliti dalla
normativg vigente (Valori Emite Tab. B ¢ C del DPCM 14.7].} 997}, I modelli matematies wilizzati per il
calcole previsionale df impatto acustico utilizzato sono starl i Sofbware SoundPlan fversione 6.2) per la
remorosita prodoita dal fraffico veicolare o i Saftware INM {versione 6.1) per # rumore prodotio dal
traffico aereo. Attraverso P'analisi.dei dari di input e in base alle caratteristiche del fraccioto stradale e
del traffico aftuale e futuro si & riuscifi ad ottenere { valori sfimati con wa buong gecuratezza & guindi ad
analizzave i visultali ottenufi. 4 tole proposita si vsserva che tale metodologia permette di calcolare per
ciascun vicettore § livellf equivalenti, divrno e notturne, viferiti of traffico medio previsto e di verificare
che tali valori rispetting i limiti di zona previsti dalla normativa di rijerimento.

I Fisuliatt ottenuti hanno evidenzicto i buona rispondenza a quanto prescritto dalia normativa aoustice
vigente, considerando soprattulto che le zone m cul Song siaff riscontrati Superamentt det limiti df zone
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lavorazioni previste, per predisporre eventualmente !'instaliazione di Barriere mobili a protezione di
possibili ricettori impattati acusticamente.

-tna barriera vegetale, costituita da macchia mediterraneq, arbusti e atberi, lungo autosirada Rome
Fiumicing per contenere il vumore all internp del sedime aevoporfuaie;

-uscite veloci swila pista T per consentire agli aeromobill in afterraggio di liberare i pista di volp senzg
$'uso del “reverse ',

-Fifitcimento dells pigzzolg Prova mofort, con reqifzagzione di barriere Jamoassorbenii a Jonoisolanti, alin
SCopo di ridurre immissione di rumare pelf ‘ambiente esterno,

-aviie della riconfigurazione deflg pineta di Coccia di morto che interferisce con le rotte di decollo dallag
Pista 2, alle scopo di consentinme utilizzo Per tultq In sug huingherza, scaricande wlteriormente la pista I
¢ riducendo linguinamento aoustico sugli abitali di Fregene, Fiumicing e Ostia,

Per la miswrazione del romore aeronautico secondo |l metode sperimentale clossico, 1'seroporto
"Leonarde da Vinci® & stars if prima sealo in ftaliz ad avere un sistema o rilevazione in continuo
Ittegrato ai traccinfi radar ¢ con sensori collocati all 'interng del sire aeroporivgle e nelle sue immediare
vicinanze.

Tale sistema, che & stato OPEraiVG per diversi awni, 3 aftualments in fase di potenziomento ed
armmodernamento per permetiere una auovVa ¢ pilr completa analisi della situazione, & infaifi previsto
[utilizzo di un nuovo software e § increments del numera dei sensori Fispetto g gquelll attualmente
installon

Caralteriziagione detla costa, def Jondall ¢ tendenzy crosivg

Effetti sulla risorsa idrica

Effetti diresti def progetti

Gli studi idrogeoingici effettuati dall Autorita Portugle mosiranc la situarione piezometrica dell'area ¢
lo stato df salinizzazione dell ‘acqua df falda Glf emungimenti agricoli defl'entroterra, saprattune nei
periodi siccitost hanno causato un Jorte aumento della satinita dell ‘acqua i falda.

In gquesta situazions, il rischio d Peggiorare la situazione & legato sopratiutto alf ‘eventualita che le opere
a1 Scavo necessarie a realizzare il PrOgetic mettane a contatio I'acqua di mare con t sedimenti sabhiosi ¢
ghigiosi sede delle falde idriche: data in depressione piezometrica che interessa Parea di retro spiaggia,
quest causerebbe wn forte flusso di aogua Maring verso !interna,

Nel caso in eui gif scavi per le darsene Interessassero solamente le argille di colmatu, lascigndo anche
alcuni metri di sedimenti q bassa Permeabilita fra i fondo e i primo intervailo permenbile, lacgqug

salinitd della prima falda.

Effetté indiretri dei progeni

I maggiore impatto dell 'impermeabilizzazione del suoli si ha stl usso delie acgque. L'incapacitd delle
aree Impermeabifizzate df assorbire per fillrazione wung parte defle dCgue, qumenia notevolmente Io
Scorrimenis superficiale e pud favorive ia contaminazione da parte di sostanze chimiche.

Lo scorrimenmso superficiale: muments cosl in valume ¢ in velocitd, causando evidenti problemi sul
controlle delle acque superficiali in parficolare in oceasione di feromens i pioggia particolarmente
intensi, ed incidendo sulla capacita di ricarica delle falde acquifere.

Ulteriort impatit sono rappreseriali dalla compromissione delie Junzioni ecologiche del suolo, guali lo
Stoeeaggio di carbonio e la furzione di habitat per il biota del sucie Haumento della frammentazions
degif habitat ¢ linterruzione dei corridoi migratori per le specie selvatiche.

&I Nupve Pigno Regoloture Portuaie prevede Iz realizzazioni del 9594 deile opera a mare ¢ le fascia of
waterfront che copre la pare di literale eccupata essenzialmente da servizi pubblicl e privar arficoloti da
sistese superfict verdi '

Nafuraimente si deve q tof proposito considerare if fatto che i porte verrg realizzalo in un territorio con
una forfe concentrazione di aree edificate e orcupare da infrastruttiure stradoli, che wnite alie



% in

La Hpologia delle opere, che now prevede | escavazions di aree g terra, riduce of minimn i Fischio df
intrusione improvvisa delle qCque marine in jalde, wmo Indispensabili monitoragel ambicniali, operamnsi
qurante le fasi di canpiore Bermetteranno di agire rmediatamente in caso fale EVeRtualiia 5f verifichi
fnolire, quanto trattaio nel paragrars dedicato alle wenze idviche, Ja emergere che | ‘opera, cosi come el
Iterventi iimitrafi nor prevedono M aicun case Vemamgimento da pozzi,

Componente flora, fauna ed ECosisiern],

Secondo le fndicazioni Jormite, @'area d intervento essendo Joriemente GRIFOpizIotg, now presamig

Juesla componente ambientale,

I valori della qualites delle acque dell’areq maring oggetto dell'intervento song eonformi a gquanto

tndicate nel D Jge, 152/95,

In considerazione deile pecrdiari caratteristiche del fitorale ove verrd ad essere realizzare il Nuovg Porto
. & Fumicing, come descritte nello studio & Impatta ambisntale, it broponente evidenzia che, dal Bunto i

vista del frasporio sofido ¢ day Jenomeni erosivi, Pattuazione dell Infervento non COmporterd conseguenze

Peggiorative fumgo i tratte o&F COria Inferesszia

Fegetazione

Nell'area di studio un’ecrezione 4 quesio sinte 4i fatto & rappresentata dalla Temuta & Coccia o Morto,
focalizzata a novd di Fi umicing, che comserva imtari ; caratferi originari del itorale Famano.
Limportanzq di quest'area dol punto di vistg naturalistico & notevole Sopraftutio se rapportate gl
ferritorio cireostante: & Slafa infalti riconosciuta come SIN. (S0 o Imporianzg Nazionalz) od & stata
mserity fra le sree o “tipo 1" massimo Hvells df tuteln) della *Riserva Naturale Statale del Lirorale
Romene : '
Liobigitive df conservare #on 3ol gli habitat naturgis {grelli meno modificati dali'voma) ma anehe Freelli
feminaturall (come Iz aree ad eEriroifura tradizionale, | boschi utilizzal, i pascoll, ece ) viene specificato
reflo stessa Hiola delia direttiva Habitar {Y2/43/CEE),

Sone State rifevate ie Presenze agricole f mageior rilfeve per estensione, conrdiziont i frammentariets &
presenza i specie diffuse, aAstinguendy sFoManzialimente due zone- .

~ la privia & una zoneg mavgingle che si pong come Fltro tra gli wltimi Insediamenti di Fiumicine norgd ¢ la
risenviz of Coccia di Morta; & caratterizeaty da aree incoite e in stafo di avidents abbandono nelia Jaseia

Friguo.

Nal territorio in esame FORG presenti esciusivamente corsi d'acqua artificiali- ig Fossa Traianea, i Dl
imporiarte canale dell area, ¢ | canali 4i bonifica. presenti in barlicolare nell’aven di Isola Sacra, La
vegelazione riparia ad essi associate & rimveribile salo g trat

PREMESSO che sulla base dello Studio Trasportistico del Sistema viario Roma-Fiumicino redatts per il
Comune di Fiymicino da Steer Davies Gleave (agosto 2005) | [e previsjoni g lungo termine nefi*anna 20145,
basate solla realizzazione di:
v DUove porio commercigle di Fiumicing
5 Nuove interporo: realizzatg al 10004
o Aetoporte L. Da Vinei - che con la mova Cargo City, due nuovi alberghi, il quinto modulo dei
parcheggi coperti e yna seconda foire uffici
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o Commercity 100%
o Nueova Fier Roma con 2.000.000 gi visitator] annuj pari af 100%
2 NPP23 SP! seconda i dimensionamento previsto al 201 5- 9500 abitant]

© prevedons i seguenti intervent; del sistema infrastrutturale:
9 il completamento delje complanar dal G.R A, fino 5 Flumicino,
2 Dimplementazione da) trasporto  pubblico si ferro fino al 28%. ipotizzando  interventi di
potenziamenia del servizio ferroviario di FM| e Leonards Express.
o la realizzazione dj tutti gli interventi d; adeguamento e potenziamento infrastrutturale previsti ne
Comune di Fiumicino {via Coccia dj Merte, via di Foge Micina,)
a1l potenziamento dej collegament] alja Portuense e il suo ammodernamentn

€ nel comempo evidenziang i seguenti Hsultati dej]e simulazioni di trafficg -

-1e condizion: di marcia sull’autostrada Roma.-Fiumicing sj mantengone al livello o - caratterizzate da a|te
densitd ma ancora da stabilita di deflusso- scenidendo al livello E solo PEF un breve tratto i CaITispondenza
dell'innesto con la complanare nord,

-il livello di servizig stulla parte extranrbana defla via Portuense migliors sensibiimente (livelle B-C) ad

- ali’interne dell"abitato risulta maggiore il traffico su via Portuense che mantiene comungue un livelln dj
servizio D

- Paumento di traffico suila Al2Z comparta solo un lieye peggicramento che consente dj Mmantenere un livello
di servizio C grazie aghi intervent tnfrastrutturali previsti - @nche la rampa di usci dalta A12 verso
Fiumicine dsuits ad up livello di servizio D,

-la 88 296 gia piuttosto critica allo stato attuale peggiors Ulteriorments anche perché non & stato previstg
aloun adeguamento infrastruttyrale

CONSIDERATO che Io studio traspentistico, presentatd dall Autoritd Portuale di Civitavecchia a cura della
Sacietd AemiliaStudio, prevede nelle scenario Post-operam 2, avvalendosi di una simulazione rasportistica,
introduzione delja linea ferroviaria che Permette una leggers riduzione de; flussi;

CONSIDERATO che le rrevisioni individuate nej Piano Regolatore Portuale, e nei relarivi studi correlati, in
merite all'accessibilitd sy E0NMA & su famro neli'area poriuale, non trovano ancora riscontro in proposte
progeftuali compiute ¢ condivise da; diversi soggerti competent] al rilascio defle relative autorizzaziani,

CONSIDERATO che nop 3000 ancora stati definis necessarl strumenti dj Programmazione finanziasa
finalizzati allo stanziamento delle risorse finanziarte defle opere fnfrastruttoraji;

CONSIDERATO che i Corridoio de] Trasporto Pubbljce denominato C5 Programmato dala Provingja di
Roma e approvato daf Comune di Fiumicino prevede I'utilizzo, per il trasporto su Eomma, del sedime defig
linea ferroviaria Regionale per Fiumicing aitualmente dimegsa; .

CONSIDERATO che questa Autoritd ha rilasciato parere favorevole al sojp Progetto definitivo del primg
lotto defla viabilita accessoria =ll' Awosirads Roma-Fiumicino dell’ ANAS, che g estende dai Grande
Raccordo Anulare allo svincolo con I’ Autostrada A [2 per Civitaverchia:

RITENUTO che |a Programmazione g Progettazione i un sisterna infrastrutturaje 5y gomma ¢ ferro, fattibile
5010 il profilo tecnicy e ECONOMico, gia un requisito essenziafe per Pattivazione defle opere portuali, in grado
dt garantire la sostenibilita delia complassiva operazione;

CONSIDERATA 1a necessita 4; venficare con informazion; pit dettagliate 1a compatibiiita delle opere a teirs
]!‘

previste dalla variante sia ©on Iattuale tessuto urbang o con le attivitd in egsere nell’area litoranes {raffinerie,
<cc.} sia con la pianificazione urbanistica de! Comune i Fiumicing;
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CONSIDERATO altresi che il plano proposto non definisce nel deftagtio le necessarie opere a servizio
dell'attivitd portuale, ed in particolare I sistema dei parcheggi e dellaceesso agli stessi, je infrastrutture
terziarie e di servizio ‘dell'area del wser Jromi, 1a sistemazione definitiva del Hassetto urbano deil'arsa
portuale e delle relazioni con il contesto urbane, che dovranno essere oggetto di uno specifico procedimento
di V1A regionale;

CONSIDERATO peralire che {] piano, cosi corne presentaio dal SOZESLo proponente, non ha previsto impati
significativi sull'assetto ambientale costiero ¢ che invece in sede di valutazione questa Autoritd ritiene che ja
dimensione e 'ubicazione delle opere portuali possane indurre effetti negativi sufferosione costiera del tratto
di litorale sotteso al porto e sugli habitat naturali presenti nefl'ares;

CONSIDERATO {nfine che non sono previste idonee opere di compensazions ambientale, nonché opere di
compensazione legate al riassetto urbano deli*area prospiciente il nuovo porto, e che tal] opere dovranno
costifuire parte integrante dai riano;

CONSIDERATO che questa Autorita ritiene che debbano essere individuate da parte del soggetto proponente
le necessarie misure di garanzia per eventuali "danni ambientali" derivant; dalle opere portuall, da
concordarsi tra { sogperni competenti alla tutela ambientale def litoraie laziale {Ministero Ambiente, Regione
Lazio, ARDISY; '

RITENUTO pertanto che l'attuale assetto del Piano Regolatore Portuale non permette una chiara
quantificazione dei fattori di valutazions ambientale necessari ad esprimers un definito giudizio sulleffettiva
validita delle soluzioni progetivali e, soprattutto, degli effett presumibili suli'ambiente indotti dalla
reatizzazione dell'interventa in esame,

TUTTO CI»’ PREMESSO E CONSIDERATO

l giudizie positiva di compatibilith ambientaie defla varante al Piano Regolatere Portuale (PRP) di
Fivmicino & condizionato alia presentazione di una proposta progettuale in grado di risponders
compiutarnente e in maniera sostenibile alle Carenze sopra esposte.

51 richiede che la valutazione conclusiva della suddetta proposta progettuale devrd Zssere espressa neli'ambito
di un tavelo congiunte con soggetti competenti in materia ambientale chiamat] ad emanare il provvedimento
finale di VIA nazionale,

Il manteato soddisfacimento della suddetta condizione si ritiene che non possa dare seguito af completarnento
della presente procedura di im patto ambientaie.

Il presente atto & siaio emanato in attuazicne dell’art. 35 comma 2 ter de Decreto Legislativo

1, 152/20066 cost come modificato dal Decrefo Legislativo n.4/2008, esseads Vistanza presentata in data
antecedente all’entrata in vigore del citato decreto,

Il Responsabile dal Procedimento il Dirigente dall’ Area

Arch. F?Pelnne Archi Luca Colosiozo

gina 16/ 16 %),



